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1. Verwendete Symbolik

2. Benutzerhinweise

1.1 In der Dokumentation

1.1.1  Warnhinweise - Aufbau und Bedeutung
Warnhinweise warnen vor Gefahren fiir den Benutzer oder
umstehende Personen. Zusatzlich beschreiben Warnhin-
weise die Folgen der Gefahr und die MaBnahmen zur Ver-
meidung. Warnhinweise haben folgenden Aufbau:

Warn- SIGNALWORT - Art und Quelle der Gefahr!
symbol Folgen der Gefahr bei Missachtung der aufge-
flihrten MaBnahmen und Hinweise.
> MaBnahmen und Hinweise zur Vermeidung
der Gefahr.

Das Signalwort zeigt die Eintrittswahrscheinlichkeit sowie
die Schwere der Gefahr bei Missachtung:

Schwere der Gefahr
bei Missachtung

Eintrittswahr-
scheinlichkeit

Signalwort

2.1 Wichtige Hinweise

Wichtige Hinweise zur Vereinbarung tiber Urheberrecht,
Haftung und Gewahrleistung, Gber die Benutzergruppe
und Uber die Verpflichtung des Unternehmens finden
Sie in der separaten Anleitung "Wichtige Hinweise und
Sicherheitshinweise zu Bosch Diesel Test Equipment".
Diese sind vor Inbetriebnahme, Anschluss und Bedie-
nung von Diesel Set 3.1 sorgfaltig durchzulesen und
zwingend zu beachten.

2.2 Sicherheitshinweise

Die folgenden Sicherheitshinweise kénnen nicht den
Anspruch auf absolute Vollstandigkeit erheben und
beziehen sich nur auf die unmittelbaren Arbeiten am
Fahrzeug!

Es wird vorausgesetzt, dass es sich bei den am Fahr-
zeug/System arbeitenden Personen um ausgebildete
Fachkrafte handelt und dass die Arbeiten richtig ausge-

Da bei den Priifungen das Laufen des Motors
erforderlich ist, ist die Priifeinrichtung, ins-

besondere das digitale Druckanzeigegerat,
so einzurichten, dass sich der Mitarbeiter

GEFAHR Unmittelbar drohende Tod oder schwere .
Gefahr Kérperverletzung fuhrt werden!
WARNUNG Madgliche drohende Tod oder schwere
Gefahr Korperverletzung
VORSICHT Mogliche gefahrliche Leichte A
Situation Korperverletzung C
1.1.2 Symbole - Benennung und Bedeutung

Symbol Benennung Bedeutung

! Achtung Warnt vor méglichen Sachschaden.

[e) Information Anwendungshinweise und andere

n nitzliche Informationen.

1. Mehrschrittige Aus mehreren Schritten bestehende

2. Handlung Handlungsaufforderung.

= Einschrittige  Aus einem Schritt bestehende
Handlung Handlungsaufforderung.

o Zwischen- Innerhalb einer Handlungsaufforderung

ergebnis wird ein Zwischenergebnis sichtbar.

- Endergebnis  Am Ende einer Handlungsaufforderung

wird das Endergebnis sichtbar.
1.2 Auf dem Produkt

Alle Warnzeichen auf den Produkten beachten und in
lesbarem Zustand halten.

Betriebsanleitung lesen und verstehen bevor
mit dem Diesel Set 3.1 gearbeitet wird.

Beim Arbeiten mit dem Diesel Set 3.1 immer
Schutzbrille verwenden.

nicht in Reichweite eines eventuell austre-
tenden Kraftstoffstrahles aufhalt! Verlet-
zungsgefahr an Augen und Haut ist méglich!

Die Anwendung des Dieselsets ist nur am
stehenden Fahrzeug erlaubt. Der Einsatz im
Fahrbetrieb oder auf Rollenpriifstanden ist
nicht gestattet.

Unbedingt die Fahrzeug- und systembezoge-
nen Informationen beachten! Informationen
dazu aus den Serviceunterlagen des Fahr-
zeugherstellers oder aus den Fahrzeuganlei-
tungen der Bosch ESI[tronic] entnehmen.

Robert Bosch GmbH
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2.3 SicherheitsmaBnahmen

e Hochdruckpumpe, Rail, Injektoren und Hochdruck-
leitungen stehen unter hohem Druck, auch nach
Abstellen des Motors!

> Vor Beginn der Arbeiten am Common Rail Hoch-
drucksystem mindestens 30 Sekunden bis 5 Minu-
ten Wartezeit nach dem Abstellen des Motors zum
Druckabbau einhalten.

> Anzeige der digitalen Druckanzeige von angeschlos-
sem System-Diagnosetester (z.B. Bosch KTS 5XX /
6XX) beachten!

> Keine Arbeiten am Hochdrucksystem bei laufendem
Motor vornehmen! Beim Ldsen, von z.B. Leitungen,
kénnen sich Kraftstoffstrahlen an heiBen Motorteilen
entzliinden. Brandgefahr!

> Verschitteten oder beim Ldsen von Leitungen ausge-
tretenen Kraftstoff sofort aufwischen und auftrocknen.

> Elektrische Leitungen/Leitungsstecker nur in strom-
losem Zustand trennen bzw. verbinden

> Funkenbildung vermeiden!

3.

3.1 BestimmungsgemalBe Verwendung
Diese Betriebsanleitung beschreibt das Diesel Set 3.1,
nachfolgend als Diesel Set bezeichnet. Das Diesel Set
wird zur Druckaufbaupriifung an Hochdruckpumpen un-
ter Motorstartbedinungen und zur Vergleichspriifung von
Raildrucksensoren, vorzugsweise in Bosch-Common-Rail-
Systemen, verwendet. Eine andere oder dariiber hinaus-
gehende Benutzung gilt als nicht bestimmungsgeman.

Produktbeschreibung

3.2 Lieferumfang Diesel Set 3.1

0986 614 301

Pos. Benennung

1 Bedienungsanleitung auf CD-ROM (1 687 005 104)
2 Digitales Druckanzeigegerat

3 Stutzen, fir 180 MPa-Schlauchleitung — 45°- / 90°- An-
schlussrohr; M14x1,5/M14x1,5

4 Behélter mit Druckringen, fiir 180 MPa-Schlauchleitung;
M8,5x1; M9,25x1

5 Uberwurfmuttern, fiir 180 MPa — Schlauchleitung;
M12x1,5; M14x1,5; M14x1; M15x1; M18x1,5

6 Uberwurfmuttern schwarz briiniert, fiir 180 MPa—
Schlauchleitung; M14x1; M15x1; M16x1,5; M18x1,5; M19x1,5

7 Schlauchleitung 180 MPa; M14x1,5/M14x1,5

8 Adapter gerade M14x1,5/M16x1,5;
Adapter gerade M14x1,5/M18x1,5

9 Verbindungsstutzen, fiir 180 MPa—-Schlauchleitung;
M14x1,5/M8,5x1

10 Verbindungsleitung (Druckanzeige—Druckaufnehmer/
Druckaufnehmermodul)

11 Druckaufnehmermodul mit Raildrucksensor und Gewin-
destutzen; M14x1

12  Druckaufnehmer mit Raildrucksensor, Druckbegrenzungs-
ventil und Gewinde stutzen; M14x1,5

13 2 x Anschlussrohr 90°, fiir 180 MPa—Schlauchleitung;
M9,25x1/M8,5x1,

14 2 x Anschlussrohr 45°, fiir 180 MPa—Schlauchleitung;
M9,25x1/M8,5x1

15 Adapter gerade, fir 60 MPa-Schlauchleitung;
M12x1,5/M7x1

16  Schlauchleitung 60 MPa; M12x1,5/M14x1

17  Anschlussrohr 90°, fiir 60 MPa—Schlauchleitung;
M12x1,5/M7x1

18 Anschlussrohr 45°, fiir 60 MPa—Schlauchleitung;
M12x1,5/M7x1

19  Uberwurfmuttern, fiir 60 MPa—-Schlauchleitung; M12x1,5;
M14x1,5; M14x1; M15x1; M18x1,5; M16x1,0; M16x1,5

20 Behalter mit Druckringen, fiir 60 MPa—Schlauchleitung; M7x1

21 Verbindungsstutzen, fir 60 MPa—Schlauchleitung-45°-/
90°-Adapter; M12x1,5/M12x1,5

22  Zusatzbehalter

23  Sammelrail zur Zusammenfiihrung der beiden Hoch-
druckauslasse CP4.2

24 2 x Schlauchleitungen 60 MPa gerade fiir CP4
25 2 x Schlauchleitungen 60 MPa abgewinkelt fir CP4

26 je 2 x Uberwurfmuttern;
M16x1,0 - M16 x 1,5 - M16 x 2,0

27  Ablaufschlauch fir Druckaufnehmer

o
]| Die im Kapitel "Lieferumfang" aufgefiihrten Bestell-
nummern dienen nur zur Information.

1689 989 210 | 2015-10-20
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Ubersicht

2120 22 4 38

24/25

14 13 12 11 10 23
Abb. 1:  Ubersicht Diesel Set 3.1
3.3 Sonderzubehor

e}
]1 Erweiterungssatz flr Raildrucksensor - Vergleichs-
prifung (siehe Kapitel 4.2.2).

Benennung Bestellnummer

Erweiterungssatz 180 MPa 0986 613 925

34 Off-Board-Diagnose

Begriffbestimmung:

Off-Board-Diagnose: Hilfsmittel und Werkzeuge, die die
manuelle Fehlersuche am Fahrzeug unterstiitzen.

On-Board-Diagnose (OBD): steuergerateinterne Diag-
nose, mit Sensor und Stellglied-Uberwachung, sowie
Speicherung der Fehlercodes (DTC).

3.5 Geratebeschreibung
3.5.1 Funktionsbeschreibung —-Druckaufbau

Priifung bei Diesel-Hochdruckpumpen unter
MotorStartbedingungen

Verwendung bei Beanstandungen wie z.B.:

e Motor springt nicht an, Starter dreht

e Motor stirbt ab, springt nicht mehr an, Starter dreht
(Liegenbleiber)

Das Druckaufnehmermodul (Abb. 1, Pos. 11) wird mit
der schwarzen 60 MPa-Schlauchleitung direkt an den
Hochdruckanschluss von Hochdruckpumpen mit einem
Hochdruckanschluss angeschlossen.

Dazu wird die Hochdruckleitung von der Pumpe demontiert.

(@)
J1 Der Motor kann in diesem Zustand nicht anspringen!

ﬁ Bei Hochdruckpumpen vom Typ CP4.2 sind die
beiden Hochdruckanschliisse Giber das Sammelrail
(Abb. 14, Pos. 5) zusammen zu fihren und an das
Druckaufnehmermodul anzuschlieBen. Eine Einzel-
prifung der Hochdruckelemente dieser Pumpe ist
nicht moglich.

Wahrend der Starterbetatigung wird die geforderte
Kraftstoffmenge im Behalter des Moduls gesammelt
und der Druck durch die digitale Druckanzeige ange-
zeigt. Der erreichte Druck ist das MaB fiir das Druckauf-
bauvermégen der Hochdruckpumpe unter Motor-Start-
bedingungen. Bei Erreichen eines Druckes von etwa

50 MPa o6ffnet ein Druckbegrenzungsventil im Modul
zum Schutz der Hochdruckpumpe. Die Uberstrémmenge
flieBt in den Behalter des Moduls.

3.5.2  Funktionsbeschreibung -
Raildrucksensor Vergleichspriifung im
Common Rail-System

Verwendung bei Beanstandungen wie z.B.:
e Leistungsmangel (kein Fehlerspeichereintrag)

Der Druckaufnehmer (Abb. 1, Pos. 12) wird direkt an
einem Hochdruckanschluss des Fahrzeug-Rails mit der
blauen 180 MPa-Schlauchleitung angeschlossen.

Dazu wird die Hochdruckleitung zwischen Rail und einem
gut zuganglichen Injektor demontiert.

Die am Druckaufnehmer angeschlossene digitale Druck-
anzeige zeigt den Ist—Wert des Drucks im Rail an.

Ein am Fahrzeug angeschlossener System-Diagnosetester
(z.B. Bosch KTS 5XX / 6XX) zeigt den Druck tber den
im Rail verbauten Raildrucksensor und damit den mog-
licherweise fehlerhaften Wert an. Bei Erreichen eines
Druckes von etwa 180 MPa 6ffnet aus Sicherheitsgriin-
den das Druckbegrenzungsventil im Druckaufnehmer.
Die Uberstrémmenge wird {iber einen Schlauch abgelei-
tet.

Robert Bosch GmbH
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3.5.3 Schlauchleitungen und Adaptionen fiir 60 MPa

> Je nach Prifungsart, Anschlussgewinde und Ein-
bausituation die schwarze Schlauchleitung mit dem

entsprechenden Anschlussrohr, Mutter und Druckring

(Linksgewinde) vormontieren.

Ly

Abb. 2:  Gerade Adaption fiir Schlauchleitung 60 MPa

Abb. 3:  Winkeladaptionen fiir Schlauchleitung 60 MPa

Legende fiir Abb. 2 und 3:

1 Druckring (Linksgewinde)
Uberwurfmutter

Adaption (gerade oder gewinkelt)
Verbindungsstutzen
Schlauchleitung

a N N

M..x1

Abb. 4:  Kennung der Uberwurfmuttern

1 Uberwurfmutter mit metrischen Gewinde, Steigung 1
2 Uberwurfmutter mit metrischen Gewinde, Steigung 1,5

3.5.4 Schlauchleitungen und Adaptionen 60 MPa
fiir CP4

1. Schwarze Schlauchleitung mit Mutter M 16 x 1,0,
M 16 x 1,5 oder M 16 x 2,0 versehen und mit den
Hochdruckanschliissen der Pumpe verbinden.

2. Hochdruckpumpenvariante CP4.1 (ein Hochdruckan-
schluss) direkt mit Druckaufnehmermodul verbinden.

3. Bei Hochdruckpumpe CP4.2 beide Hochdruckan-
schliisse mit zwei schwarzen Schlauchleitungen an
das Sammelrail anschlieBen (siehe Kapitel 4.1.2).

4. Den noch freien Anschluss des Sammelrails iber
eine schwarze Schlauchleitung mit dem Druckauf-
nehmermodul verbinden

3.5.5  Schlauchleitungen und Adaptionen fiir 180 MPa

> Je nach Prifungsart, Anschlussgewinde und Einbau-
situation die blaue Schlauchleitung mit dem ent-
sprechenden Anschlussrohr, Mutter und Druckring
(Linksgewinde) vormontieren.

1 2 3

Abb. 5:  Winkeladaption fiir Schlauchleitung 180 MPa

1 Anschlussseite fiir Rail Typ A

2 Anschlussseite fiir Rail Typ B mit Hochdruckleitung @ 6 mm

3 Anschlussseite fiir Rail Typ B mit Hochdruckleitung @ 8 und 9 mm

1689 989 210 | 2015-10-20
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Adaption fiir Rail Typ A Adaption fiir Rail Typ B

Abb. 6:  Adaptionen 180 MPa-Schlauchleitung fiir Rail Typ A Abb. 8:  Adaptionen 180 MPa-Schlauchleitung fiir Rail Typ B
1 Druckring (Linksgewinde) 1 Druckring (Linksgewinde)

2 Uberwurfmutter (Hell) fiir Rail Typ A 2 Uberwurfmutter (Dunkel) fiir Rail Typ B

3 Adaption 3 Adaption

4 Uberwurfmutter (Dunkel) 4 Uberwurfmutter (Hell)

5 Verbindungsstutzen 5 Verbindungsstutzen

6 Schlauchleitung 6 Schlauchleitung

7 Rail Typ A 7 Rail Typ B

Abb. 7:  Kennung der Uberwurfmuttern (Hell)

1 Uberwurfmutter (Hell) mit metrischen Gewinde, Steigung 1 fiir
Anschluss an Rail Typ A Abb. 9:

2 Uberwurfmutter (Hell)mit metrischen Gewinde, Steigung 1,5 fiir
Anschluss an Rail Typ A

M..x1 M..x15

Kennung der Uberwurfmuttern (Dunkel)

1 Uberwurfmutter (Dunkel) mit metrischen Gewinde, Steigung 1
flir Anschluss an Rail Typ B

2 Uberwurfmutter (Dunkel) mit metrischen Gewinde, Steigung 1,5
flir Anschluss an Rail Typ B

Robert Bosch GmbH 1689 989 210 | 2015-10-20
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3.5.6 Digitales Druckanzeigegerit

Das digitale Druckanzeigegerat ist fiir den Betrieb mit

2 x Batterie Mignon (AA, LR6) oder 2 x Akku NiMh Mignon
(AA, LR6), 2500 mAh ausgelegt und hat bei voll gelade-
nen Batterien / Akkus eine Betriebsszeit von etwa 50
Stunden (abhangig vom Alterungsprozess der Batteri-
en / Akkus).

Das digitale Druckanzeigegerat schaltet sich etwa 5 Minuten
nach der letzten Tasterbetatigung automatisch aus.

Eigenschaft Wert

Messbereich 0...200 MPa / 0...2000 bar

Anzeigegenauigkeit +/- 1%

Batterie/Akku 2 x Batterie Mignon (AA, LR6)
oder
2 x Akku NiMh Mignon (AA, LR6),
2500 mAh *

* nicht im Lieferumfang

]cj_ Die Beleuchtungsstarke und Einschaltdauer wurde
sehr niedrig gewahlt, um eine lange Betriebszeit mit
einem Akku- oder Batteriesatz zu erreichen. Sie ist
erst dann voll wirksam, wenn das Licht im Umfeld
gering ist (z.B. im Fahrzeug).

Die zuschaltbare Beleuchtung schaltet nach 15 Se-
kunden automatisch ab und kann mit kurzer Taster-
betatigung wieder eingeschaltet werden.

=

Darauf achten, dass keine Feuchtigkeit ins Innere
eindringen kann.

Frontansicht

0...200 MPa / 0...2000 bar

MPa ++ bar
3 sec—> OFF

Abb. 10: Digitales Druckanzeigegerdt Frontseite

1 Display
2 Taster EIN /AUS (ON /OFF), Bedienung

Funktion

Ein (On)

Aus (Off)
Display-Beleuchtung
Umschaltung MPa - bar*

Bedienung

Taster 1 Sekunde driicken.
Taster 3 Sekunden driicken.
Taster 0,5 Sekunden driicken.
Taster 2 Sekunden driicken.

*Umrechnungswerte:
1 bar = 0,1 MPa = 100 kPa = 100 000 Pa;
1 MPa = 10 bar

Riickansicht

Abb. 11: Digitales Druckanzeigegeréat Riickseite

1 3-pol-Schraubanschluss fiir Verbindungsleitung
2 Akkufach mit 2 x AA Akkus oder entsprechende AA Batterien

' Beim Einbau der Batterien / Akkus die Polung beachten!

®

o

]1 Erscheint die Anzeige [BATT LOW] oder [BATT OFF],
sind die Akkus / Batterien entladen. Entladene Bat-
terien aus dem Druckanzeige entfernen und durch
neue Batterien ersetzen.

Bei Verwendung von Akkus, die Akkus aus dem
Druckanzeigegerat entfernen und mit einem han-
delsiblichen Ladegerét laden. Wir empfehlen ein
Ladegerat mit folgenden technischen Spezifikation
zu benutzen:

Eigenschaft Wert

Akku-Ladegrat Mikroprozessorgesteuert, fur Ak-
ku NiMh Mignon (AA, LR6)

- Delta U-Ladeliberwachung

- Entladefunktion

- Akku Defekt Erkennung

- Uberhitzungsschutz

=)

Funktionen

1689 989 210 | 2015-10-20

Robert Bosch GmbH



Produktbeschreibung | Diesel Set 3.1 | 11 | de

Fehlermeldung

Erscheint die Anzeige [Sensor!] im Voraus oder wah-
rend einer Prifung, ist moglicherweise der Raildruck-
sensor vom Druckaufnehmer oder vom Druckaufneh-
mermodul nicht korrekt angeschlossen.

0...200 MPa f 0...2000 bar

Abb. 12: Fehlermeldung auf digitalem Druckanzeigegerat

> Verbindung zwischen digitaler Druckanzeige und
Druckaufnehmer oder Druckaufnehmermodul priifen.

> Verbindungsleitung und Stecker auf Unterbrechung
prifen.

Robert Bosch GmbH 1689989 210 | 2015-10-20
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4. Priifung

4.1 Druckaufbau - Priifung mit Druckauf-
nehmermodul

! Die Ziindung muss ausgeschaltet sein, bevor das
Druckaufnehmermodul (Abb. 12, Pos. 1)angeschlossen
oder abgeklemmt wird.

4.1.1 Druckaufnehmermodul an Hochdruckpumpen
mit einem Hochdruckanschluss anschlieBen
(z.B. Bosch CP 1, CP 3 und CP 4.1)

Abb. 13: Anschlussbeispiel an Common Rail-Hochdruckpumpe CP 1

1 Digitales Druckanzeigegerat
2 Druckaufnehmermodul

3 Schlauchleitung 60 MPa
1.

Hochdruckpumpe vollstandig mit handelstiblichen
Kaltreiniger reinigen und mit Druckluft trocken
blasen.

2. System—-Hochdruckleitung an der Pumpe und am
Rail entfernen.

Darauf achten, dass beim Einbau kein Kraftstoff auf
die Kiihlerschlauche und Riemen lauft. Die Kihler-
schlauche und Riemen sind nicht kraftstoffbestandig.

3. Rail-Bohrung mit einer Schutzkappe (siehe Ersatz-
teilliste Bosch ESl[tronic]) verschlieBen.

4. 60 MPa—-Schlauchleitung (Abb. 13, Pos. 3) mit ent-
sprechendem Anschlussadapter , Winkel, Mutter und
Druckring (Linksgewinde) an die Hochdruckpumpe
anschlieBen.

. Die Schlauchleitung an das Druckaufnehmermodul

(Abb. 13, Pos. 2) anschlieBen.

. Alle Verschraubungen festziehen. Dabei am An-

schlussstutzen des Druckaufnehmermoduls mit
zweitem Schllssel gegenhalten.

. Verbindungsleitung an das digitale Druckanzeigege-

rat (Abb. 13, Pos. 1) und Raildrucksensor des Druck-
aufnehmermoduls (Abb. 13, Pos. 2) anschlief3en.

. Ein/Aus-Taster des digitalen Druckanzeigegerats ca.

1 Sekunde driicken.
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4.1.2 Druckaufnehmermodul an Hochdruckpumpe

CP 4.2 anschlieBBen

1. Hochdruckanschlisse der CP 4.2 (Abb. 14, Pos. 1)
und des Sammelrails (Abb. 14, Pos. 5) durch
schwarze 60 MPa-Schlauche (Abb. 14, Pos. 2) und
mit entsprechendem Anschlussadapter , Winkel, Mutter
und Druckring (Linksgewinde) zusammenfiihren.

2. Hochdruckanschliisse mit der Uberwurfmutter
M16x1, M16x1,5 oder M16x2,0 anschlieBen.

Gewindeabmessungen an der Hochdruckpumpe
beachten.

=

3. Sammelrail (Abb. 14, Pos. 5) durch schwarzen
60 MPa-Schlauch (Abb. 14, Pos. 4 an das Druckauf-
nehmermodul (Abb. 14, Pos. 3) anschlieBen.

Abb. 14: Anschlussbeispiel an Common Rail-Hochdruckpumpe CP4.2
Hochdruckpumpe CP4.2

Schlauchleitungen 60 MPa, 600 mm lang

Druckaufnehmermodul

Schlauchleitungen 60 MPa

Sammelrail

N wWN R

4.1.3 Druckaufbau - Priifung durchfiihren

! Fur diese Prifung muss die Fahrzeugbatterie voll
geladen sein.

1. Zindung einschalten.
2. Motor fiir 10 bis 15 Sekunden starten und dabei die
Anzeige des digitalen Druckanzeigegerats beobachten.

o
]1 Der Druckaufbau verzégert sich, da die Schlauchlei-
tung erst beflllt werden muss.

Druck ist groBer als 25 MPa:

=> Der Niederdruckkreis und die Hochdruckpumpe sind
hinsichtlich Druckaufbau wahrend der Startphase in
Ordnung.

Druck ist kleiner als 25 MPa:
> Den Niederdruckkreis auf Solldruck und Blasenbil-
dung prifen.

ﬁ Blasenbildung im Kraftstoff und zu geringer Druck
an der Hochdruckpumpe im Niederdruckkreis hat
erheblichen Einfluss auf den Druckaufbau der Hoch-
druckpumpe.

= Ist der Niederdruckkreis in Ordnung, so muss die
Hochdruckpumpe und deren Anbaukomponenten
(Druckregelventil, Zumesseinheit, Uberstrémven-
til) geprift werden.
=>» Wird durch die Prifung der Hochdruckpumpe und
deren Anbaukomponenten der Fehler nicht behoben,
weiter gemaB fahrzeugspezifischer Fehlersuchanlei-
tung (z.B. Bosch ESlI[tronic]) vorgehen.
4.1.4 Druckaufnehmermodul abbauen
! Die Ziindung muss ausgeschaltet sein, bevor das
Druckaufnehmermodul angeschlossen oder abge-
klemmt wird!

Anzeige des digitalen Druckanzeigegerates darf keinen
Druck anzeigen.

Den ersten Anschluss der Schlauchleitung langsam
|6sen, um mogliche Druckspitze abzubauen. Dazu
ein fusselfreies Tuch um Anschluss und Werkzeug
legen.

1. Die Schlauchleitung von der Hochdruckpumpe ent-
fernen.

2. Druckaufnehmermodul entfernen.

Digitales Druckanzeigegerat entfernen.

4. Neue Hochdruckleitung an Rail und Hochdruckpumpe
befestigen.

w

Montageanweisung und Anziehdrehmoment gemaB
Herstellerangaben beachten.

5. Motor laufen lassen und Leitungsverbindungen auf
Dichtheit prifen.

6. Sichtkontrolle auf Dichtheit nach Probelauf durch-
flhren.

Robert Bosch GmbH
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4.2 Raildrucksensor - Vergleichspriifung
! Die Ziindung muss ausgeschaltet sein, bevor der
Druckaufnehmer angeschlossen oder abgeklemmt
wird.
4.2.1 Druckaufnehmer anschlieBen (Motor lauft mit
n-1 Zylindern)

= ‘\ O = Pk v
Abb. 15: Anschlussbeispiel Raildrucksensor Vergleichspriifung
(Motor lauft mit n-1 Zylinder)

Injektor Hochdruckanschluss

Schlauchleitung 180 MPa

Digitales Druckanzeigegerdt

Riicklaufanschluss Druckbegrenzungsventil (180 MPa)
Druckaufnehmer mit Raildrucksensor, Druckbegrenzungsventil

GONWN R

1. Rail und Injektoren vollstandig mit Kaltreiniger reinigen
und mit Druckluft trocken blasen.

2. Von einem gut zuganglichen Injektor die Hochdruck-
leitung am Injektor und am Rail entfernen.

Darauf achten, dass kein Kraftstoff auf die Kihler-
schlauche und Riemen lauft. Die Kihlerschlauche
und Riemen sind nicht kraftstoffbestandig.

Aus Sicherheitsgriinden ist im Druckaufnehmer
(Abb. 15, Pos. 5) ein Druckbegrenzungsventil ver-
baut, dass den Druck bei 180 MPa begrenzt. Unbe-
dingt den beigelegten Schlauch an den Anschluss
(Abb. 15, Pos. 4) des Druckaufnehmers anschlieBen
und in einem fir Dieselkraftstoff geeigneten Auffang-
behalter leiten.

3.

Injektor—-Hochdruckanschluss (Abb. 15, Pos. 1)

mit einer Schutzkappe (siehe Ersatzteilliste Bosch
ESI[tronic] verschlieBen.

Die 180 MPa-Schlauchleitung (Abb. 15, Pos. 2) mit
entsprechendem Anschlussadapter, Winkel, Mutter
und Druckring (Linksgewinde) an das Rail anschlie-
Ben.

. Die 180 MPa-Schlauchleitung an den Druckaufneh-

mer (Abb. 14, Pos. 5) anschlieBen.

Alle Verschraubungen festziehen. Dabei am An-
schlussstutzen des Druckmoduls und Injektors mit
zweitem Schliissel gegenhalten.

Verbindungsleitung an Druckanzeigegerat (Abb. 15,
Pos. 3) und Raildrucksensor des Druckaufnehmers
anschlieBen.

Ein/Aus—Taster des digitalen Druckanzeigegerats ca.
1 Sekunde driicken.
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4.2.2 Druckaufnehmer anschlieBen (Motor lauft mit
allen Zylindern)

(@]
]| Erweiterungssatz 0 986 613 925 ist erforderlich.

Abb. 16: Anschlussbeispiel Raildrucksensor Vergleichspriifung
(Motor lauft mit allen Zylindern)

Schlauchleitung 180 MPa Injektor Hochdruckanschluss
Schlauchleitung 180 MPa Rail Anschluss

Ditales Druckanzeigegerat

Riicklaufanschluss Druckbegrenzungsventil (180 MPa)
Druckaufnehmer mit Raildrucksensor, Druckbegrenzungsventil

O N WN R

1. Rail und Injektoren vollstandig mit handelsiliblichen
Kaltreiniger reinigen und mit Druckluft trocken
blasen.

2. Von einem gut zuganglichem Injektor die Hochdruck-
leitung am Injektor und am Rail entfernen.

Darauf achten, dass beim Einbau kein Kraftstoff auf
die Kihlerschlauche und Riemen lauft. Die Kihler-
schlauche und Riemen sind nicht kraftstoffbestéandig.

Aus Sicherheitsgriinden ist im Druckaufnehmer
(Abb. 16, Pos. 5) ein Druckbegrenzungsventil ver-
baut, dass den Druck bei 180 MPa begrenzt. Unbe-
dingt den beigelegten Schlauch an den Anschluss
(Abb. 16, Pos. 4) des Druckaufnehmers anschlie3en
und in einem fir Dieselkraftstoff geeigneten Auffang-
behalter leiten.

3. Die erste 180 MPa—-Schlauchleitung (Abb. 16, Pos. 2)
mit entsprechendem Anschlussadapter, Winkel, Mut-
ter und Druckring (Linksgewinde) an das Rail und
dem Druckaufnehmer (Abb. 16, Pos. 5) anschlieBen.

Priifung | Diesel Set3.1 | 15 | de

. Die zweite 180 MPa-Schlauchleitung (Abb. 16,

Pos. 1) mit entsprechendem Anschlussadapter,
Winkel, Mutter und Druckring (Linksgewinde) an den
Injektor und dem Druckaufnehmer (Abb. 16, Pos. 5)
anschlieBBen.

. Alle Verschraubungen festziehen. Dabei am An-

schlussstutzen des Druckmoduls und Injektors mit
zweitem Schllssel gegenhalten!

. Verbindungsleitung an das digitale Druckanzeige-

gerat (Abb. 16, Pos. 3) und Raildrucksensor des
Druckmoduls (Abb. 16, Pos. 5) anschlieBen.

. Ein/Aus-Taster des digitalen Druckanzeigegerats ca.

1 Sekunde dricken.

Robert Bosch GmbH
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4.2.3 Raildrucksensor - Vergleichspriifung

1. System-Diagnosetester (z.B. Bosch KTS 5XX / 6XX),
mit dem Diagnoseanschluss im Fahrzeug verbinden.

2. Im Programm des Diagnosetesters Raildruck—/Sens-
ordruck-Istwert aufrufen.

3. Motor laufen lassen und verschiedene Drehzahlen
anfahren (entweder iber moglichen Testprogramm
oder Fahrpedalbetatigung).

o
]1 Die Startphase ist langer, da die Schlauchleitung
erst beflllt werden muss!

Auswertung der Druckanzeige:

Druck ist kleiner als 100 MPa:

=» Die angezeigten Werte in den Druckanzeigen dirfen
maximal um 7 MPa (70 bar) voneinander abweichen.

Druck ist zwischen 100 und 180 MPa:
=» Die angezeigten Werte in den Druckanzeigen dirfen
maximal um 10 MPa voneinander abweichen.
= Wird die zulassige Abweichung tberschritten,
muss der Raildrucksensor des Fahrzeuges erneuert
werden.
=>» Wird durch einen neuen Raildrucksensor der Fehler
nicht behoben, weiter gemal fahrzeugspezifischer
Fehlersuchanleitung (z.B. Bosch ESlI[tronic]) vorgehen.
4.2.4 Druckaufnehmer abbauen
! Die Ziindung muss ausgeschaltet sein, bevor der
Druckaufnehmer abgebaut wird.

! Anzeige des digitalen Druckanzeigegerates darf keinen
Druck anzeigen.

! Den ersten Anschluss der Schlauchleitung langsam
I6sen, um mogliche Druckspitze abzubauen. Dazu
ein fusselfreies Tuch um Anschluss und Werkzeug
legen.

Die Schlauchleitung vom Rail entfernen.
Druckaufnehmer entfernen.

Digitales Druckanzeigegerat entfernen.

Neue Hochdruckleitung an Rail und Injektor befestigen.

Mon =

! Montageanweisung und Anziehdrehmoment gemal
Herstellerangaben beachten.

o

Motor laufen lassen und Leitungsverbindungen auf
Dichtheit prifen.

6. Sichtkontrolle auf Dichtheit nach Probelauf durch-
fUhren.

5. Instandhaltung

5.1 Wartung
Die Komponenten des Diesel-Sets missen in regelmali-
gen Abstdnden geprift und gereinigt werden.

5.1.1 Hochdruckschldauche tauschen
> Blaue Hochdruckschlauche nach 3 Jahren ersetzen.
> Schwarze Hochdruckschlauche nach 6 Jahren ersetzen.

! Die Hochdruckschlauche missen nach Ablauf der
genannten Frist getauscht werden, auch wenn keine
sicherheitsrelevanten Mangel erkennbar sind.

Hochdruckschlauche immer sorgsam behandeln und vor

Gebrauch Uberprifen. Hochdruckschlauche sind sofort

zu ersetzen, wenn bei der Uberpriifung Beschadigungen

festgestellt werden.

5.1.2 Gewinde von Hochdruckschlauche

priifen

> Gewinde der Uberwurfmuttern regelméaBig auf Be-
schadigung prifen.

> Beschadigte Uberwurfmuttern ersetzen.

5.1.3 Gewinde von Druckaufnehmer und

Sammelrail priifen

> Gewinde der Anschlussstutzen regelméaBig auf Be-
schadigung prifen.

> Bei beschadigten Gewinden den Druckaufnehmer
(Abb. 1, Pos. 12) bzw. das Sammelrail (Abb. 1,
Pos. 23) ersetzen.

! Druckaufnehmer und Sammelrail sind sicherheits-
kritische Teile und diirfen nur vollstandig ersetzt
werden.

5.14 Druckaufnehmer und Sammelrail

priifen

1. Druckaufnehmer und Sammelrail regelmaBig durch
Sichtprifung an den Anschlussstutzen auf Undicht-
heit prifen.

2. Raildrucksensor und Druckbegrenzungsventil des
Druckaufnehmers regelmaBig durch Sichtprifung auf
Undichtheit prifen.

3. Priifen, ob aus dem Riicklaufanschluss des Druck-
aufnehmers Kraftstoff austritt. In diesem Fall ist
das Druckbegrenzungsventil des Druckaufnehmers
defekt.

Druckaufnehmer und Sammelrail sind sicherheits-
kritische Teile und dirfen nur vollstandig ersetzt
werden.

1689 989 210 | 2015-10-20
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5.1.5 Drosselhiilse und Bohrung von Druckaufneh-
mermodul priifen und reinigen

> Drosselhilse und Drosselbohrung in regelméaBigen : m
Abstanden reinigen.

! Verharzungen durch Kraftstoffriickstande kénnen die

kleine Bohrung der Drosselhiilse (Abb. 17, Pos. 2) Abb. 18: Drosselhiilse
verkleben und somit zu falschen Messergebnissen
fUhren. 5. Drosselbohrung tiber den Anschlussstutzen
(Abb. 17, Pos. 1) mit Druckluft reinigen.
Drosselhilse und Drosselbohrung prifen und reinigen: 6. Drosselhtiilse (Abb. 17, Pos. 2) mit einem Anzieh-

drehmoment von 20 Nm einschrauben.
7. Ablaufstutzen (Abb. 17, Pos. 3) in Drosselhiilse
einschrauben.

Abb. 17: Druckaufnehmermodul gedffnet

Anschlussstutzen
Drosselhiilse
Ablaufstutzen

Behalter entfernen.

Ablaufstutzen (Abb. 17, Pos. 3) entfernen.

Drosselhilse ((Abb. 17, Pos. 2) entfernen.

Mit starker Lichtquelle priifen, ob Bohrung (Abb. 18)

frei ist.

= Drosselhiilse im Ultraschallbad reinigen, falls die
Bohrung nicht frei ist.

PONE one
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5.2 Ersatz-und VerschleiBteile

Benennung Bestellnummer

Schlauchleitung 180 MPa; M14x1,5/M14x1,5 0 986 612 963
(Pos. 7)

Digitales Druckanzeigegerat (Pos. 2)

Verbindungsleitung Druckanzeige—-Druckauf-
nehmer/ Druckaufnehmermodul (Pos. 10)

Teilesatz Adapter fiir 180 MPa—Schlauchleitung
(Pos. 3,9,12,13) <)

Teilesatz Uberwurfmuttern fiir 180 MPa—
Schlauchleitung (Pos. 5) <)

Teilesatz Druckringe fiir 180 MPa-Schlauch-
leitung (Pos. 4) <)

Teilesatz Adapter fiir 60 MPa—-Schlauchlei-
tung (Pos. 15, 17, 18, 21) <)

Teilesatz Uberwurfmuttern fiir 60 MPa-
Schlauchleitung (Pos. 19) <)

Teilesatz Druckringe fiir 60 MPa—Schlauchlei-
tung (Pos. 20) <)

Schlauchleitung 60 MPa (Pos. 16) <)
Druckaufnehmer (Pos. 12) <)

Sammelrail (Pos. 23) <)

Uberwurfmutter M14x1,5 zu Druckaufnehmer
(Pos. 12) <)

Schlauchleitung 60 MPa (Pos. 24) <)
Schlauchleitung 60 MPa (Pos. 25) <)
Verschlussnippel zu Druckaufnehmer (Pos. 12) <)
Uberwurfmutter M16x1.5 (Pos. 26)
Uberwurfmutter M16x1 (Pos. 26)
Gegenmutter M16x2 (Pos. 26)

0986 613 163
0986 613 164

0986 613 250

0986 613 251

0986 613 252

0986 613 253

0986 613 254

0986 613 268

0986 613 272
0986 613 695
0986 615 004
1413313043

1680712 358
1680712 359
1683 212 023
1683 345 070
1683 345 071
1683 345 076

<) VerschleiBteile

o N
]1 Positionsnummern, siehe Abb. 1 Ubersicht Dieselset 3.1

6. AuBerbetriebnahme

6.1 Ortswechsel

> Bei Weitergabe von Diesel Set 3.1 die im Lieferumfang
vorhandene Dokumentation vollstandig mit tibergeben.

> Diesel Set 3.1 nur in Originalverpackung oder gleich-
wertiger Verpackung transportieren.

6.2 Entsorgung und Verschrottung

6.2.1 Diesel Set 3.1 und Zubehor

> Diesel Set 3.1 zerlegen, nach Material sortieren und
gemaB den geltenden Vorschriften entsorgen.

6.2.2 Wassergefihrdende Stoffe

! Ole und Fette sowie dlhaltige und fetthaltige Abfélle
(z. B. Filter) sind wassergefdhrdende Stoffe.

1. Wassergefahrdende Stoffe nicht in die Kanalisation
gelangen lassen.

2. Wassergefahrdende Stoffe geméaB den geltenden
Vorschriften entsorgen.

6.3 Entsorgung und Verschrottung
Diesel Set 3.1, Zubehdr und Verpackungen sollen einer
umweltgerechten Wiederverwertung zugefiihrt werden.
> Diesel Set 3.1 nicht in den Hausmdll werfen.

Nur fiir EU-Linder

h2d

Diesel Set 3.1 unterliegt der europdischen

Richtlinie 2012/19/EU (WEEE).

Elektro- und Elektronik-Altgerate einschlief3-

lich Leitungen und Zubehor sowie Akkus und

Batterien miissen getrennt vom Hausmiill

entsorgt werden.

> Zur Entsorgung, die zur Verfligung stehen-
den Rickgabesysteme und Sammelsysteme
nutzen.

> Umweltschaden und eine Gefahrdung der
persénlichen Gesundheit durch die ord-
nungsgemalBe Entsorgung vermeiden.

7. Technische Daten

Abmessungen und Gewicht des Diesel Set 3.1

Funktion Spezifikation

Lange ca. 546 mm
Breite ca. 437 mm
Hoéhe ca. 130 mm
Gewicht ca. 8,1 kg
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1. Symbols used

2. Userinstructions

In the documentation

Warning notices -

Structure and meaning

Warning notices warn of dangers to the user or people
in the vicinity. Warning notices also indicate the con-
sequences of the hazard as well as preventive action.
Warning notices have the following structure:

1.1
11.1

Warning KEY WORD - Nature and source of hazard!

symbol  Consequences of hazard in the event of failu-
re to observe action and information given.
> Hazard prevention action and information.

2.1 Important notes

Important information on copyright, liability and war-
ranty provisions, as well as on equipment users and
company obligations, can be found in the separate
manual "Important notes on and safety instructions for
Bosch Diesel Test Equipment".

These instructions must be carefully studied prior to
start-up, connection and operation of the Diesel Set 3.1
and must always be observed.

The key word indicates the likelihood of occurrence and
the severity of the hazard in the event of non-observan-
ce:

Probability of
occurrence

Severity of danger if inst-
ructions not observed

Key word

2.2 Safety Instructions

The following safety instructions make no claim to ab-
solute completeness and refer only to work performed
directly at the vehicle!

It is assumed that the individuals working on the vehic-
les/system are trained technicians and that the work
will be performed correctly!

A\

Since the engine needs to be running when
performing the tests, the tester, especially

DANGER Immediate impen- Death or severe injury
ding danger

WARNING Possible impending  Death or severe injury
danger

CAUTION Possible dangerous  Minor injury
situation

1.1.2 Symbols in this documentation

Symbol Designation Explanation

! Attention Warns about possible property damage.

o Information Practical hints and other

1 useful information.

1. Multi-step Instruction consisting of several steps.

2. operation

= One-step Instruction consisting of one step.

operation
o Intermediate  An instruction produces a visible inter-
result mediate result.
- Final result There is a visible final result on com-
pletion of the instruction.
1.2 On the product

! Observe all warning notices on products and ensure
they remain legible.

Read and understand the operating instruc-
tions before working with the Diesel Set 3.1.

Always wear safety goggles when working
with the Diesel Set 3.1.

the digital pressure display, should be set up
such that the employee is not within range
of a stream of fuel that may escape! Possible
risk of injury to eyes and hair!

Use of the diesel set is permitted only on a
stationary vehicle. Use while driving or on
dynamometers is not permitted.

It is essential to heed vehicle- and system-re-
lated information! Information in this regard
can be found in the service documentation
provided by the vehicle manufacturer or in
the vehicle manual for the Bosch ESl[tronic].

1689 989 210 | 2015-10-20
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2.3 Safety measures

! The common rail high-pressure pump, rail, injectors
and high-pressure hose assembly are under high
pressure — even after shutting off the engine!

> Before working on the common rail high-pressure
system, wait at least 30 seconds to 5 minutes for the
pressure to be reduced after shutting off the engine.

> Observe the display on the digital pressure display
of the connected system diagnostic device (e.g.
Bosch KTS 5XX / 6XX)!

> Do not perform any work on the high-pressure
system while the engine is running! Streams of fuel
could ignite on hot engine components when loose-
ning lines, for instance. Risk of fire!

> Immediately wipe up and dry any spilled fuel or fuel
that escaped when loosening lines.

> Disconnect or connect electrical cables/connectors
only when they are not live.

> Avoid sparks!

3.

3.1 Intended use

These operating instructions describe the Diesel Set 3.1,
referred to as the diesel set in the following. The diesel
set is used for checking the pressure buildup in high-
pressure pumps under engine starting conditions and for
comparison testing of rail pressure sensors, preferably in
Bosch common rail systems. Any other or additional ap-
plication does not constitute the intended use.

Product description

3.2 Scope of delivery - Diesel Set 3.1

0986 614 301

Item Designation

1 Operating instructions on CD-ROM (1 687 005 104)
2 Digital pressure display unit

3 Connection, for 180 MPa hose assembly — 45° / 90° con-
necting pipe; M14x1.5/M14x1.5

4 Container with compression rings, for 180 MPa hose as-
sembly; M8.5x1; M9.25x1
5 Union nuts, for 180 MPa hose assembly;

M12x1.5; M14x1.5; M14x1; M15x1; M18x1.5

6 Union nuts, black finish, for 180 MPa hose assembly;
M14x1; M15x1; M16x1.5; M18x1.5; M19x1.5

7 180 MPa hose assembly; M14x1.5/M14x1.5

8 Adapter, straight M14x1.5/M16x1.5;
Adapter, straight M14x1.5/M18x1.5;

9 Connection fitting, for 180 MPa hose assembly; M14x1.5/
M8.5x1

10 Connecting cable (pressure display—pressure sensor/
pressure sensor module)

11 Pressure sensor module with rail pressure sensor and th-
readed connection; M14x1

12 Pressure sensor with rail pressure sensor, pressure limi-
ter and threaded connection; M14x1.5

13 2 x 90° connecting pipe, for 180 MPa hose assembly;
M9.25x1/M8.5x1,

14 2 x 45° connecting pipe, for 180 MPa hose assembly;
M9.25x1/M8.5x1

15 Adapter, straight, for 60 MPa hose assembly;
M12x1.5/M7x1

16 60 MPa hose assembly; M12x1.5/M14x1

17 90° connecting pipe, for 60 MPa hose assembly;
M12x1.5/M7x1

18 45° connecting pipe, for 60 MPa hose assembly;
M12x1.5/M7x1

19 Union nuts, for 60 MPa hose assembly; M12x1.5;
M14x1.5; M14x1; M15x1; M18x1.5; M16x1.0; M16x1.5

20 Container with compression rings, for 60 MPa hose assem-
bly; M7x1

21 Connection fitting, for 60 MPa hose assembly-45° / 90°
adapter; M12x1.5/M12x1.5

22 Additional container

23 Combining rail for joining the two CP4.2 high-pressure
outlets

24 2 x 60 MPa hose assemblies, straight for CP4

25 2 x 60 MPa hose assemblies, angled for CP4

26 2 x union nuts each;M16x1.0 - M16 x 1.5 - M16 x 2.0
27 Drain hose for pressure sensor

(e
]1 The order numbers in the 'Scope of delivery' chapter
are only for information.

Robert Bosch GmbH
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Abb. 1:  Overview Diesel Set 3.1
3.3 Special accessories

o
]1 Extension set for rail pressure sensor - comparison
test (see Chapter 4.2.2).

Designation Order number

180 MPa extension set 0986 613 925

34 Offboard diagnosis

Terms:

Offboard diagnosis: Aids and tools that assist manual
troubleshooting on the vehicle.

Onboard diagnosis (OBD): Control module-internal
diagnosis, with sensor and actuator monitoring as well
as storage of diagnostic trouble codes (DTC).

3.5 Product description

3.5.1 Functional description - Pressure buildup

Testing of diesel common rail high-pressure pumps
under engine starting conditions

For use with complaints such as:

e Engine does not start, starter turns

e Engine dies, won't start again, starter turns (break-
down)

en | 22 | Diesel Set 3.1 | Product description

The pressure sensor module (fig. 1, item 11) is con-
nected directly to the high-pressure connection on
common rail high-pressure pumps with a high-pressure
connection by means of the black 60 MPa hose assem-
bly.

This requires disconnecting the high-pressure hose assembly
from the injection pump.

o
J1 The engine cannot start in this condition!

ﬁ On common rail high-pressure pump type CP4.2,
join the two high-pressure connections via the
combining rail (fig. 14, item 5) and connect to the
pressure sensor module. Individual testing of high-
pressure elements of this pump is not possible.

When the starter is actuated, the fuel being delivered
accumulates in the collecting container of the module
and the pressure is indicated on the digital pressu-

re display. The pressure attained is a measure of the
pressure buildup capability of the common rail high-
pressure pump under engine starting conditions. When
a pressure of about 50 MPa is reached, a pressure
limiter in the module opens to protect the common rail
high-pressure pump. The overflowing quantity flows into
the collecting container of the module.

3.5.2  Functional description - Rail pressure sensor
Comparison test in the common rail system

For use with complaints such as:
e Poor performance (No DTC entry)

The pressure sensor (fig. 1, item 12) is connected
directly to a high-pressure connection of the vehicle rail
by means of the blue 180 MPa hose assembly.

This requires disconnecting the high-pressure hose as-
sembly between the rail and a readily accessible injector.
The digital pressure display connected to the pressure
sensor shows the actual value of the pressure in the
rail.

A system diagnostic device connected to the vehicle (e.g.
Bosch KTS 5XX / 6XX) displays the pressure sensed by
the rail pressure sensor installed in the rail and, in turn,
any possible faulty value. When a pressure of about
180 MPa is reached, the pressure limiter in the pres-
sure sensor opens for safety reasons. The overflowing
quantity is discharged through a hose.

1689 989 210 | 2015-10-20
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3.5.3 Hose assembly and adaptations for 60 MPa 3.5.4 Hose assemblies and adaptations for 60 MPa
for CP4
> Depending on the type of test, connecting thread 1. PlacenutM 16 x1.0,M 16 x 1.5 0r M 16 x 2.0 on
and installation situation, pre-install the black hose black hose assembly and connect to the high-pressu-
assembly with the corresponding connecting pipe, re connections on the injection pump.
nut and compression ring (left-hand thread). 2. Connect common rail high-pressure pump type

CP4.1 (one high-pressure connection) directly to the
pressure sensor module.
3. On common rail high-pressure pump type CP4.2,

3 L
1 7 TRES N connect both high-pressure connections to the com-
L b : bining rail by means of two black hose assemblies
>

(see Chapter 4.1.2).

4. Connect the unused connection on the combining
rail to the pressure sensor module by means of one
black hose assembly

Abb. 2:  Straight adaptation for 60 MPa hose assembly
3.5.5 Hose assembly and adaptations for 180 MPa

> Depending on the type of test, connecting thread
and installation situation, pre-install the blue hose
assembly with the corresponding connecting pipe,
nut and compression ring (left-hand thread).

P
Abb. 3:  Angled adaptation for 60 MPa hose assembly
Key for figs 2 and 3:

1 Compression ring (left-hand thread)

2 Union nut

3 Adaptation (straight or angled) 1 2 3
4 Connection fitting

5 Hose Abb. 5:  Angled adaptation for 180 MPa hose assembly

1 Connection end for rail type A

2 Connection end for rail type B with high-pressure hose assembly
(@ 6 mm)

3 Connection and for rail type B with high-pressure hose assembly (&
8 and 9 mm)

Abb. 4:  Identification of the union nuts

1 Union nut with metric thread, pitch 1
2 Union nut with metric thread, pitch 1.5

Robert Bosch GmbH 1689 989 210 | 2015-10-20
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Adaptation for rail type A Adaptation for rail type B

Abb. 6:  Adaptations for 180 MPa hose assembly for rail type A Abb. 8:  Adaptations for 180 MPa hose assembly for rail type B
1 Compression ring (left-hand thread) 1 Compression ring (left-hand thread)

2 Union nut (light) for rail type A 2 Union nut (dark) for rail type A

3 Adaptation 3 Adaptation

4 Union nut (dark) 4 Union nut (light)

5 Connection fitting 5 Connection fitting

6 Hose 6 Hose

7 Rail type A 7 Rail type B

Abb. 7: Identification of the union nuts (light)

M..x1 M..x15
1 Union nut (light) with metric thread, pitch 1 for connection to
rail type A ) ) ) ) Abb. 9:  Identification of the union nuts (dark)
2 Un_/on nut (light) with metric thread, pitch 1.5 for connection to 1 Union nut (dark) with metric thread, pitch 1 for connection to
rail type A .
rail type B
2 Union nut (dark) with metric thread, pitch 1.5 for connection to
rail type B
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3.5.6 Digital pressure display unit

The digital pressure display unit is designed for opera-
tion with 2 x Mignon batteries (AA, LR6) or 2 x Mignon
NiMh storage batteries (AA, LR6), 2500 mAh and has
an operating time of about 50 hours with fully charged
batteries / storage batteries (depending on the aging
process of the batteries / storage batteries).

The digital pressure display unit switches off automati-
cally about 5 minutes after a button was last actuated.

Characteristic Value

Measuring range 0...200 MPa / 0...2000 bar
Display accuracy +/- 1%
Battery/storage battery 2 x Mignon battery (AA, LR6) or

2 x Mignon NiMh storage battery
(AA, LR6), 2500 mAh *

* not included in scope of delivery

]cj_ The illumination level and on-period have been set
very low in order to achieve a long operating time
with a set of storage batteries or batteries. It is most
effective when the light level of the surroundings is
low (e.g. in a vehicle).

o

]1 The additional illumination switches off automati-
cally after 15 seconds and can be reactivated by
pressing a button briefly.

! Prevent moisture from getting inside.

Front view

0...200 MPa / 0...2000 bar

MPa ++ bar
3 sec—> OFF

Abb. 10: Digital pressure display unit — front of the unit

1 Display
2 Power key (ON/OFF), operation

Function Operation

On Press button for 1 second.
Off Press button for 3 seconds.
Display illumination Press button for 0.5 seconds.

Switching between Press button for 2 seconds.
MPa - bar*
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*Conversion factors:
1 bar = 0.1 MPa = 100 kPa = 100 000 Pa;
1 MPa = 10 bar

Rear view

Abb. 11: Digital pressure display unit — back of the unit

1 3-pin threaded connection for connecting cable
2 Storage-battery compartment with 2 x AA storage batteries or
equivalent AA batteries

Ensure correct polarity when installing the batteries/
storage batteries!

If [BATT LOW] or [BATT OFF] appears on the dis-
play, the storage batteries/batteries are empty.
Remove empty batteries from the pressure display
and replace with new batteries.

=)

If storage batteries are being used, remove the
storage batteries from the pressure display unit and
charge them with a commercially available charger.
We recommend use of a charger with the following
technical specifications:

Characteristic Value

Storage-battery charger Microprocessor-controlled, for
Mignon NiMh storage batteries
(AA, LR6)

=)

Functions - Delta-U charge monitoring

- Discharge function

- Defective storage battery de-
tection

- Overheating protection

Robert Bosch GmbH
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Fault message

If [Sensor!] appears on the display prior to or during a
test, the rail pressure sensor of the pressure sensor or
pressure sensor module is not connected correctly.

0...200 MPa f 0...2000 bar

Abb. 12: Failure indication on the digital pressure display unit

> Check the connection between the digital pressure
display and pressure sensor or pressure sensor
module.

> Check the connecting cable and plug for an open
circuit.
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4. Testing

4.1 Pressure buildup - Testing with a
pressure sensor module

! The ignition must be switched off before the pres-
sure sensor module (fig. 12, item 1) is connected or
disconnected.

4.1.1 Connecting the pressure sensor
module to common rail high-pressure
pumps witha high-pressure connection
(e.g. BoschCP 1,CP 3 and CP 4.1)

Abb. 13: Example of connecting to a CP 1 common rail high-pressure
pump

1 Digital pressure display unit

Pressure sensor module

3 60 MPa hose assembly

N

1. Use a commercially available cold cleaner to clean
the common rail high-pressure pump completely and
then blow it dry with compressed air.

2. Disconnect the system high-pressure hose assembly
from the injection pump and rail.

Ensure that no test oil spills onto the radiator hoses
and drive belt during installation. The radiator hoses
and drive belt are not resistant to the test oil.

3. Seal the hole in the rail with a protective cap (see
spare parts list for Bosch ESI[tronic]).

4. Using the appropriate connection adapter, angle, nut
and compression ring (left-hand thread), connect the
60 MPa hose assembly (fig. 13, item 3) to the com-
mon rail high-pressure pump.

. Connect the hose assembly to the pressure sensor

module (fig. 13, item 2).

. Tighten all threaded connections. When tightening,

use a second hex key to keep the hose fitting on the
pressure sensor module from turning.

. Attach the connecting cable to the digital pressure

display unit (fig. 13, item 1) and rail pressure sensor
of the pressure sensor module (fig. 13, item 2).

. Press the power key on the digital pressure display

for about 1 second.

Robert Bosch GmbH
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4.1.2 Connecting the pressure sensor
module to the CP 4.2 common rail

high-pressure pump

1. Connect the high-pressure connections on the
CP 4.2 (fig. 14, item 1) and the combining rail
(fig. 14, item 5) by means of black 60 MPa hoses
(fig. 14, item 2) and attach using the appropriate
connection adapter, angle, nut and compression ring
(left-hand thread).

2. Use M16x1, M16x1.5 or M16x2.0 union nut to con-
nect to the high-pressure connections.

Note the thread dimensions on the common rail
high-pressure pump.

=)

3. Connect the combining rail (fig. 14, item 5) to the
pressure sensor module (fig. 14, item 3) by means
of a black 60 MPa hose (fig. 14, item 4).

Abb. 14: Example of connecting to a CP 4.2 common rail high-
pressure pump

CP4.2 common rail high-pressure pump
60 MPa hose assemblies, 600 mm long
Pressure sensor module

60 MPa hose assemblies

Combining rail

GONWN R

4.1.3 Pressure buildup -

Performing the test

! The vehicle battery must be fully charged for this
test.

1. Switch on ignition.
2. Start the engine for 10 to 15 seconds and observe the
display on the digital pressure display unit.

e}
]1 Pressure buildup is delayed slightly, since the hose
assembly must first be filled.

Pressure is greater than 25 MPa:

=>» The low-pressure circuit and the common rail high
pressure pump are OK in terms of pressure buildup
during start-up.

Pressure is less than 25 MPa:
> Check whether the low-pressure circuit is at the set
pressure or may have bubbles.

ﬁ Bubbles in the test oil and insufficient pressure in
the low-pressure circuit of the common rail high-
pressure pump have a considerable effect on pressu-
re buildup in the common rail high-pressure pump.

= If the low-pressure circuit is OK, the common rail
high-pressure pump and its attached components
(pressure control valve, metering device, overflow
valve) must be checked.
=> If the problem is not resolved by checking the common
rail high-pressure pump and its attached components,
continue on the basis of the vehicle-specific SIS trou-
ble-shooting instructions (e.g. for Bosch ESI[tronic]).
4.1.4 Disconnecting the pressure sensor module

! The ignition must be switched off before the pressu-
re sensor module is connected or disconnected.

! The display on the digital pressure display unit must
not show any pressure.

Loosen the first hose assembly connection slowly in
order to relieve any potential pressure spikes. Place
a lint-free cloth around the connection and tool
when doing this.

1. Disconnect the hose assembly from the common rail
high-pressure pump.

2. Disconnect the pressure sensor module.

Disconnect the digital pressure display unit.

4. Attach a new high-pressure hose assembly to the rail
and common rail high-pressure pump.

w

Follow the assembly instructions and observe the
tightening torque in the manufacturer's documenta-
tion.

5. Allow the engine to run and check the line connec-
tions for leaks.
6. Inspected visually for leaks after the test run.

1689 989 210 | 2015-10-20
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4.2

4.2.1

Rail pressure sensor - Comparison
test

The ignition must be switched off before the pressu-
re sensor is connected or disconnected.

Connecting the pressure sensor
(engine running with n-1 cylinders)

Abb. 15: Example of connecting the rail pressure sensor for a
comparison test (engine running with n-1 cylinders)

aNWN R

Injector high-pressure connection

180 MPa hose assembly

Digital pressure display unit

Pressure limiter test oil return connection (180 MPa)
Pressure sensor with rail pressure sensor, pressure limiter

Clean the rail and injectors completely with cold clea-
ner and blow dry with compressed air.

. At areadily accessible injector, disconnect the high-

pressure hose assembly from the injector and rail.

Ensure that no test oil spills onto the radiator hoses
and drive belt. The radiator hoses and drive belt are
not resistant to the test oil.

For safety reasons, a pressure limiter that limits the
pressure to 180 MPa is incorporated into the pres-
sure sensor (fig. 15, item 5). Be sure to attach the
provided hose to the connection (fig. 15, item 4) on
the pressure sensor and direct it into a collecting
container suitable for diesel fuel.

Seal the injector high-pressure connection (fig. 15,
item 1) with a protective cap (see spare parts list for
Bosch ESI[tronic]).

Using the appropriate connection adapter, angle, nut
and compression ring (left-hand thread), connect
the 180 MPa hose assembly (fig. 15, item 2) to the
rail.

. Connect the 180 MPa hose assembly to the pressure

sensor (fig. 14, item 5).

6.

7.
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Tighten all threaded connections. When tightening,

use a second hex key to keep the hose fitting on the
pressure module and injector from turning.

Attach the connecting cable to the pressure display
unit (fig. 15, item 3) and rail pressure sensor of the

pressure sensor.

Press the power key on the digital pressure display

for about 1 second.

Robert Bosch GmbH
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4.2.2

Connecting the pressure sensor
(engine running with all cylinders)

(@]
]1 Extension set 0 986 613 925 is required.

Abb. 16: Example of connecting the rail pressure sensor for a

[y

a N N

comparison test (engine running with all cylinders)

180 MPa hose assembly attached to injector high-pressure con-
nection

180 MPa hose assembly attached to rail connection

Digital pressure display unit

Pressure limiter test oil return connection (180 MPa)

Pressure sensor with rail pressure sensor, pressure limiter

Clean the rail and injectors completely with com-
mercially available cold cleaner and blow dry with
compressed air.

At a readily accessible injector, disconnect the high-
pressure hose assembly from the injector and rail.

Ensure that no test oil spills onto the radiator hoses
and drive belt during installation. The radiator hoses
and drive belt are not resistant to the test oil.

For safety reasons, a pressure limiter that limits the
pressure to 180 MPa is incorporated into the pres-
sure sensor (fig. 16, item 5). Be sure to attach the
provided hose to the connection (fig. 16, item 4) on
the pressure sensor and direct it into a collecting
container suitable for diesel fuel.

Using the appropriate connection adapter, angle, nut
and compression ring (left-hand thread), connect the
first 180 MPa hose assembly (fig. 16, item 2) to the
rail and pressure sensor (fig. 16, item 5).

. Using the appropriate connection adapter, angle, nut

and compression ring (left-hand thread), connect the
second 180 MPa hose assembly (fig. 16, item 1) to
the injector and pressure sensor (fig. 16, item 5).

. Tighten all threaded connections. When tightening,

use a second hex key to keep the hose fitting on the
pressure module and injector from turning.

. Attach the connecting cable to the digital pressure

display unit (fig. 16, item 3) and rail pressure sensor
of the pressure module (fig. 16, item 5).

. Press the power key on the digital pressure display

for about 1 second.
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423 Rail pressure sensor -

Comparison test

1. Connect the system diagnostic device (e.g. Bosch
KTS 5XX / 6XX) to the diagnostic connection on the
vehicle.

2. Open the rail pressure/sensor pressure actual value
in the diagnostic device's program.

3. Allow the engine to run and vary the rpm (either by
means of a test program or by depressing the acce-
lerator pedal).

(@]
]| Start-up takes longer, since the hose assembly must
first be filled!

Evaluation of the pressure display:

Pressure is less than 100 MPa:

=» The values shown on the pressure displays must not
differ from one another by more than 7 MPa (70 bar).

Pressures between 100 and 180 MPa:

=>» The values shown on the pressure displays must not
differ from one another by more than 10 MPa.
= If the permissible variation is exceeded, the rail

pressure sensor of the vehicle must be replaced.

=> If the problem is not resolved by installing a new rail
pressure sensor, continue on the basis of the vehicle-
specific SIS trouble-shooting instructions (e.g. Bosch
ESI[tronic]).

4.2.4 Disconnecting the pressure sensor

! The ignition must be switched off before the pressu-
re sensor is disconnected.

The display on the digital pressure display unit must
not show any pressure.

Loosen the first hose assembly connection slowly in
order to relieve any potential pressure spikes. Place
a lint-free cloth around the connection and tool
when doing this.

Disconnect the hose assembly from the rail.
Disconnect the pressure sensor.

Disconnect the digital pressure display unit.
Attach a new high-pressure hose assembly to the rail
and injector.

A=

Follow the assembly instructions and observe the
tightening torque in the manufacturer's documenta-
tion.

5. Allow the engine to run and check the line connec-
tions for leaks.
6. Inspected visually for leaks after the test run.

5. Maintenance

5.1 Maintenance

The components of the diesel set must be inspected

and cleaned at regular intervals.

5.1.1 Replacing high-pressure hose

assemblies

> Replace blue high-pressure hose assemblies after
3 years.

> Replace black high-pressure hose assemblies after
6 years.

! The high-pressure hose assemblies must be repla-
ced after the above-mentioned periods of time, even
if no safety-related deficiencies are obvious.

Always handle high-pressure hose assemblies with care

and inspect prior to use. Replace high-pressure hose

assemblies immediately if damage is found during the

inspection.

5.1.2  Checking the threads of high-pressure

hose assemblies

> Regularly inspect the threads of the union nuts for
damage.

> Replace damaged union nuts.

5.1.3 Checking the threads of pressure

sensors and the collecting rail

> Regularly inspect the threads of the hose fitting for
damage.

> |If the threads are damaged, replace the pressure
sensor (fig. 1, item 12) and/or the collecting rail
(fig. 1, item 23).

! The pressure sensor and collecting rail are safety-cri-
tical parts and may only be replaced in their entirety.

5.1.4  Checking the pressure sensor and

collecting rail

1. Regularly check the pressure sensor and collecting
rail for leaks at the hose fittings by means of a visual
inspection.

2. Regularly check the rail pressure sensor and pressu-
re limiter in the pressure sensor for leaks by means
of a visual inspection.

3. Check whether test oil can escape from the test oil
return connection on the pressure sensor. If it can,
the pressure limiter in the pressure sensor is defec-
tive.

The pressure sensor and collecting rail are safety-cri-
tical parts and may only be replaced in their entirety.

Robert Bosch GmbH

1689 989 210 | 2015-10-20



en | 32 | Diesel Set 3.1 | Maintenance

5.1.5 Inspecting and cleaning the restrictor sleeve

and opening in the pressure sensor module

> Clean the restrictor sleeve and restrictor opening at
regular intervals.

! Solidified test oil residue can block the small orifice
in the restrictor sleeve (fig. 17, item 2) and result in
false measurements.

Inspect and clean the restrictor sleeve and restrictor
orifice:

Abb. 17: Pressure sensor module (opened)

Hose fitting

Restrictor sleeve

Drain fitting

Remove container.

Remove drain fitting (fig. 17, item 3).

Remove restrictor sleeve (fig. 17, item 2).

Using a strong light source, check whether the orifi-

ce opening (fig. 18) is unobstructed.

= If the orifice opening is obstructed, clean the re-
strictor sleeve in an ultrasonic bath.

PONE one

‘_——4”0,«“,;;:,‘_ ‘

Abb. 18: Restrictor sleeve

5. Blow compressed air through the hose fitting
(fig. 17, item 1) to clean the restrictor opening.

6. Screw in the restrictor sleeve (fig. 17, item 2) and
tighten to a tightening torque of 20 Nm.

7. Screw the drain fitting (fig. 17, item 3) into the
restrictor sleeve.

1689 989 210 | 2015-10-20
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5.2 Spare and wearing parts

Order number

0986 612 963

Designation

180 MPa hose assembly; M14x1,5/M14x1,5
(Pos. 7)

Digital pressure display unit (item 2)
Connecting cable for pressure display—pressu-
re sensor/pressure sensor module (Item 10)
Adapter parts set for 180 MPa hose assembly
(items 3,9, 12, 13) <)

Union nuts parts set for 180 MPa hose as-
sembly (item 5) <)

Compression rings part set for 180 MPa hose
assembly (item 4) <)

Adapter parts set for 60 MPa hose assembly
(items 15, 17, 18, 21) <)

Union nuts parts set for 60 MPa hose assem-
bly (item 19) <)

Compression rings part set for 60 MPa hose
assembly (item 20) <)

60 MPa hose assembly (item 16) <)

Pressure sensor (Pos. 12) <)

Combining rail (Pos. 23) <)

M14x1.5 union nut for pressure sensor

(item 12) <)

60 MPa hose assembly (item 24) <)

60 MPa hose assembly (item 25) <)

Sealing nipple for pressure sensor (item 12) <)
M16x1.5 union nut (item 26)

M16x1 union nut (item 26)

M16x2 lock nut (item 26)

0986 613 163
0986 613 164

0986 613 250

0986 613 251

0986 613 252

0986 613 253

0986 613 254

0986 613 268

0986 613 272
0986 613 695
0986 615 004
1413 313043

1680 712 358
1680712 359
1683212 023
1683 345 070
1683 345 071
1683 345 076

<) Wear parts

o
]1 For item numbers, see fig. 1 Overview of Diesel Set 3.1.
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6. Decommissioning

6.1 Change of location

> |f the Diesel Set 3.1 is passed on, all the documenta-
tion included in the scope of delivery must be handed
over together with the unit.

> The Diesel Set 3.1 is only ever to be transported in
the original or equivalent packaging.

6.2 Disposal and scrapping

6.2.1 Diesel Set 3.1 and accessories

> Dismantle the Diesel Set 3.1 and sort out and dis-
pose of the different materials in accordance with
the applicable regulations.

6.2.2 Substances hazardous to water

! Oils and greases as well as refuse containing oil and
grease (e.g. filters) represent a hazard to water.

1. Substances hazardous to water must not be allowed
to enter the sewage system.

2. Substances hazardous to water must be disposed of
in accordance with the applicable regulations.

6.3 Disposal and scrapping

Diesel Set 3.1, accessories and packaging should be
sorted for environmental-friendly recycling.

> Do not dispose Diesel Set 3.1 into household waste.

Only for EC countries:

The Diesel Set 3.1 is subject to the Euro-

pean directive 2012/19/EC (WEEE).

Dispose of used electrical and electronic

devices, including cables, accessories and

batteries, separately from household waste.

> Make use of the local return and collection
systems for disposal.

> Proper disposal of Diesel Set 3.1 prevents
environmental pollution and possible
health hazards.

A

7. Technical Data

Dimensions and weight of Diesel Set 3.1

Function Specification

Length, approx. 546 mm
Width, approx. 437 mm
Height, approx. 130 mm
Weight approx. 8.1 kg

Robert Bosch GmbH
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2. Consignes utilisateur

1.1 Dans la documentation

1.1.1  Avertissements - Conception et signification
Les avertissements mettent en garde contre les dangers
pour l'utilisateur et les personnes présentes a proximité.
En outre, les avertissements décrivent les conséquences
du danger et les mesures préventives. La structure des
avertissements est la suivante :

Symbole MOT CLE - Nature et source du danger !
d’avertisse- Conséquences du danger en cas de non-
ment observation des mesures et indications.

> Mesures et indications pour la pré-
vention du danger.

Le mot clé indique la probabilité de survenue ainsi que
la gravité du danger en cas de non-observation :

Mot clé Probabilité Gravité du danger en

cas de non-observation

de survenue

Mort ou blessure
corporelle grave

DANGER Danger direct

Mort ou blessure
corporelle grave

AVERTISSEMENT Danger potentiel

PRUDENCE Situation potentiel- Blessure corporelle

lement dangereuse légeére

1.1.2 Symboles - désignation et signification

Symbole Désignation

Signification

2.1 Remarques importantes

Vous trouverez des remarques importantes sur ce qui a
été convenu en matiére de droits d'auteur, de respon-
sabilité et de garantie, sur le groupe d'utilisateurs et les
obligations incombant a I'entrepreneur, dans le manuel
séparé "Remarques importantes et consignes de sécuri-
té pour Bosch Diesel Test Equipment".

Avant la mise en service, le raccordement et |'utilisation
du Diesel Set 3.1, lire et appliquer ces consignes avec
attention.

2.2 Consignes de sécurité

Les consignes de sécurité suivantes ne peuvent pas ne
sont pas exhaustives et concernent uniqguement les in-
terventions directes sur le véhicule !

Dans le présent document, il est supposé que les per-
sonnes qui travaillent sur le véhicule/systéme sont des
personnes qualifiées et que les travaux sont effectués
correctement !

Etant donné que le moteur doit fonctionner
pour les contréles, I'équipement de con-
tréle, en particulier I'appareil d'affichage
numérique de la pression, doit étre installé,
de facon a ce que I'opérateur ne risque pas
d'étre éclaboussé en cas de projection éven-
tuelle de carburant ! Risque de blessures au
niveau de la peau et des yeux !

L'utilisation du kit diesel n'est autorisée

que lorsque le véhicule est immobile.
L'utilisation pendant la marche ou sur les
bancs d'essai a rouleaux n'est pas autorisée.

Respectez impérativement les informations
concernant le véhicule et le systeme ! Con-

] Attention Signale des dommages matériels
© potentiels.
[e) Information Consignes d'utilisation et autres
I informations utiles.
1. Procédure a plu- Instruction d'exécution d’une opé-
2. sieurs étapes ration comportant plusieurs étapes.
= Procédure a une Instruction d'exécution d’une opé-
étape ration comportant une seule étape.
o Résultat inter- Un résultat intermédiaire est visib-
médiaire le au cours d’une procédure.
- Résultat final Le résultat final est présenté a la !
fin de la procédure.
1.2 Sur le produit

Observer tous les avertissements qui figurent sur les
produits et les maintenir lisibles.

Veillez a lire et a comprendre les consignes
d'utilisation avant d'utiliser le Diesel Set 3.1.

Porter toujours des lunettes de protection
lors des travaux avec le Diesel Set 3.1.

sultez des informations a ce sujet dans les

documents de service du fabricant du véhi-
cule ou dans le carnet de bord du véhicule

de Bosch ESl[tronic].

Robert Bosch GmbH
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2.3 Mesures de sécurité

La pompe haute pression, le rail, les injecteurs et les

conduits haute pression sont soumis a une pression

élevée, méme lorsque le moteur est a l'arrét !

> Avant de commencer les travaux sur le systéme hau-
te pression, respecter un temps d'attente d'au moins
30 secondes a 5 minutes apreés l'arrét du moteur
pour évacuer la pression.

> Tenir compte de I'affichage numérique de la pres-
sion du testeur de diagnostic du systéme raccordé
(par ex. Bosch KTS 5XX / 6XX) !

> Ne pas exécuter de travaux sur le systéme haute
pression si le moteur fonctionne ! Si des compo-
sants sont détachés, comme des conduits par ex.,
des jets de carburant peuvent s'enflammer sur des
parties chaudes du moteur. Risque d'incendie !

> Essuyer et sécher immédiatement les déversements
ou les écoulements de carburant liés au démontage
des conduits.

> Déconnecter ou raccorder les cables électriques/
connecteurs de cables uniquement si le systeme est
hors tension

> Eviter la formation d'étincelles !

3. Description du produit

3.1 Utilisation conforme

Ce manuel d'utilisation décrit le Diesel Set 3.1, ci-aprés
dénommé kit diesel. Le kit diesel est utilisé pour contré-
ler la mise sous pression lors du démarrage du moteur et
pour effectuer un test comparatif des capteurs de pres-
sion du rail, de préférence dans des systémes Bosch-
Common-Rail. Tout autre usage est considéré comme
non conforme.

3.2 Contenu de la livraison Kit Diesel 3.1

0986 614 301

Pos. Désignation

1 Notice d'utilisation sur CD-ROM (1 687 005 104)

2 Appareil numérique d'affichage de la pression

3 Tubulures, pour flexible 180 MPa — 45°- / 90°- conduit de
raccordement ; M14x1,5/M14x1,5

4 Réservoir avec bagues de pression, pour flexible 180 MPa ;
M8,5x1 ; M9,25x1

5 Ecrou-raccord, pour flexible 180 MPa ;
M12x1,5 ; M14x1,5 ; M14x1 ; M15x1 ; M18x1,5

6 Ecrou-raccord noir bruni, pour flexible 180 MPa ; M14x1 ;
M15x1 ; M16x1,5 ; M18x1,5 ; M19x1,5

7 Flexible 180 MPa ; M14x1,5/M14x1,5

8 Adaptateur droit M14x1,5/M16x1,5 ;
Adaptateur droit M14x1,5/M18x1,5

9 Embouts de connexion, pour flexible 180 MPa ; M14x1,5/
M8,5x1

10 Conduite de raccordement (affichage de la pression-cap-
teur de pression/module du capteur de pression)

11  Module du capteur de pression avec capteur de pression
sur rail et manchon fileté ; M14x1

12 Capteur de pression avec capteur de pression sur rail,
soupape de limitation de la pression et manchon fileté ;
M14x1,5

13 2 x conduits de raccordement 90°, pour flexible 180 MPa ;
M9,25x1/M8,5x1,

14 2 x conduits de raccordement 45°, pour flexible 180 MPa ;
M9,25x1/M8,5x1

15 Adaptateur droit, pour flexible 60 MPa ; M12x1,5/M7x1

16 Flexible 60 MPa ; M12x1,5/M14x1

17 Conduit de raccordement 90°, pour flexible 60 MPa ;
M12x1,5/M7x1

18 Conduit de raccordement 45°, pour flexible 60 MPa ;
M12x1,5/M7x1

19  Ecrou-raccord, pour flexible 60 MPa ; M12x1,5 ; M14x1,5 ;
M14x1 ; M15x1 ; M18x1,5 ; M16x1,0 ; M16x1,5

20 Réservoir avec bagues de pression, pour flexible 60 MPa ;
M7x1

21 Embouts de connexion, pour flexible 60 MPa Adaptateur
45° /90° ; M12x1,5/M12x1,5

22 Réservoir supplémentaire

23 Rail de collecte pour connecter les deux sorties a haute
pression CP4.2

24 2 x flexibles 60 MPa droits pour CP4

25 2 x flexibles 60 MPa courbés pour CP4

26 respectivement 2 x écrous-raccords ;
M16x1,0 - M16 x 1,5 - M16 x 2,0

27 Tuyau d'écoulement pour capteur de pression
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]1 Les références détaillées dans le chapitre « Contenu
de la livraison » ont un réle informatif uniquement.

Liste
2120 22 4 38
27
24/25
I 5
19 3
18 g
7
17
9
16
15
14 13 12 11 10 23
Abb. 1:  ListeDiesel Set 3.1
3.3 Accessoires spéciaux

e}
]1 Kit d'extension pour capteur de pression sur rail -
test comparatif (voir Chapitre 4.2.2).

Désignation Référence

Kit d'extension 180 MPa 0986 613 925

34 Diagnostic non embarqué

Définition des termes :

Diagnostic non embarqué : accessoires et outils qui
aident a détecter les défauts sur le véhicule.

Diagnostic embarqué (OBD) : diagnostic interne de la
centrale de commande, avec un capteur, un actionneur
de contréle et avec enregistrement du code d'erreur
(DTC).

3.5
3.5.1

Description de I'appareil

Description du fonctionnement - mise sous
pression

Controle sur les pompes haute pression diesel lors du
démarrage du moteur

Utilisation en cas de réclamation, comme :

Description du produit | Diesel Set3.1 | 37 | fr

e |e moteur ne s'allume pas, le démarreur tourne
e |e moteur cale, ne démarre plus, le démarreur tour-
ne (immobilisation)

Le module du capteur de pression (fig. 1, pos. 11) est
raccordé directement au raccord haute pression des
pompes haute pression avec un raccord haute pression
a l'aide du flexible 60°MPa noir.

En outre, le conduit haute pression de la pompe est démon-
té.

o
J1 Le moteur ne peut pas démarré dans cet état !

ﬁ Sur les pompes haute pression de type CP4.2, les
deux raccords haute pression doivent étre con-
nectés sur le rail de collecte (fig. 14, pos. 5) et
raccordés au module du capteur de pression. Un
contréle individuel des éléments haute pression de
cette pompe est impossible.

Pendant |'activation du démarreur, la quantité de
carburant nécessaire est collectée dans le réservoir

du module et la pression est affichée par I'affichage
numeérique de la pression. La pression atteinte est la va-
leur de la capacité de mise sous pression de la pompe
haute pression au démarrage du moteur. Une fois une
pression de 50 MPa atteinte, une soupape de limitation
de la pression s'ouvre dans le module pour protéger

la pompe haute pression. L'excédent s'écoule dans le
réservoir du module.

3.5.2 Description du fonctionnement -

capteur de pression sur rail

Test comparatif dans le systéme Common Rail

Utilisation en cas de réclamation, comme :
e Dysfonctionnement (pas d'entrée dans la mémoire
de défauts)

Le capteur de pression (fig. 1, pos. 12) est raccordé
directement a un raccord haute pression du rail du véhi-
cule avec le flexible 180 MPa bleu.

En outre, le conduit haute pression entre le rail et un in-
jecteur facile d'accés est démonté.

L'affichage numérique de la pression raccordé au cap-
teur de pression indique la valeur réelle de la pression
dans le rail.

Un testeur de diagnostic systéeme raccordé au véhicule
(par ex. Bosch KTS 5XX / 6XX) affiche la pression via le
capteur de pression du rail monté dans le rail et ainsi la
valeur défectueuse éventuelle. Une fois une pression de
180 MPa atteinte, la soupape de limitation de la pressi-
on dans le capteur de pression s'ouvre pour des raisons
de sécurité. L'excédent est évacué via un flexible.

Robert Bosch GmbH
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3.5.3 Flexibles et adaptateurs pour 60 MPa 3.5.4 Flexibles et adaptateurs pour 60 MPa pour
CP4
> En fonction du type de controle, du filetage de rac- 1. Equiper le flexible noir avec un écrou M 16 x 1,0,
cordement et de la situation de montage, prémonter M 16 x 1,50u M 16 x 2,0 et le raccorder avec les rac-
le flexible noir avec le conduit de raccordement cor- cords haute pression de la pompe.
respondant, I'écrou et la bague de pression (filetage 2. Raccorder le modeéle de pompe haute pression
a gauche). CP4.1 (un raccord haute pression) directement avec

le module du capteur de pression.
3. Sur la pompe haute pression CP4.2, raccorder les
deux raccords haute pression avec deux flexibles

: 7
q °H PRI N noirs sur le rail de collecte (voir Chapitre 4.1.2).
L’ b 4. Le raccord libre du rail de collecte doit étre rac-

E

cordé avec le module du capteur de pression via un
flexible noir

3.5.5 Flexibles et adaptateurs pour 180 MPa

Abb. 2:  Adaptateur droit pour flexible 60 MPa

> En fonction du type de contréle, du filetage de rac-
cordement et de la situation de montage, prémonter
le flexible bleu avec le conduit de raccordement cor-
respondant, I'écrou et la bague de pression (filetage
a gauche).

Abb. 3:  Adaptateur coudé pour flexible 60 MPa
Légende pour fig. 2 et 3 :

1 Bague de pression (filetage a gauche)

2 Ecrou-raccord 1 2 3
3 Adaptateur (droit ou courbé)

4 Embouts de connexion Abb. 5:  Adaptateur coudé pour tuyau flexible 180 MPa
5 Flexible 1 Cété de raccordement pour le rail type A

2 Coéteé de raccordement pour le rail type B avec conduit haute
pression @ 6 mm

3 Coté de raccordement pour le rail type B avec conduit haute pressi-
onJ8et9 mm

Abb. 4:  Marquage des écrous-raccords

1 Ecrou-raccord a filetage métrique, pas 1
2 Ecrou-raccord a filetage métrique, pas 1,5
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Adaptateur pour le rail type A Adaptateur pour le rail type B

Abb. 6:  Adaptateurs flexible 180 MPa pour rail type A Abb. 8:  Adaptateurs flexible 180 MPa pour rail type B
1 Bague de pression (filetage a gauche) 1 Bague de pression (filetage a gauche)

2 Ecrou-raccord (clair) pour rail type A 2 Ecrou-raccord (foncé) pour rail type B

3 Adaptation 3 Adaptation

4 Ecrou-raccord (foncé) 4 Ecrou-raccord (clair)

5 Embouts de connexion 5 Embouts de connexion

6 Flexible 6 Flexible

7 Rail type A 7 Rail type B

Abb. 7:  Marquage des écrous-raccords (clair)

M..x1 M..x15

1 Ecrou-raccord (clair) & filetage métrique, pas 1 pour raccord sur
le rail type A Abb. 9:  Marquage des écrous-raccords (foncé)
2 Ecrou-raccord (clair) a filetage métrique, pas 1,5 pour raccord

sur le rail type A 1 Ecrou-raccord (foncé) a filetage métrique, pas 1 pour raccord

sur le rail type B
2 Ecrou-raccord (foncé) a filetage métrique, pas 1,5 pour raccord
sur le rail type B
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3.5.6  Appareil numérique d'affichage de la pression
L'appareil d'affichage numérique de la pression est
congu pour une utilisation avec 2 x batteries Mignon
(AA, LR6) ou 2 x piles NiMh Mignon (AA, LR6), 2500 mAh
et a un temps de fonctionnement d'environ 50 heures
lorsque les batteries/piles sont entierement chargées
(en fonction du processus de vieillissement des batte-
ries/piles).

L'appareil d'affichage numérique de la pression s'éteint auto-
matiquement environ 5 minutes aprés la derniére activation
de touche.

Caractéristique Valeur

Plage de mesure 0...200 MPa / 0...2000 bar

Précision d’affichage +/- 1%

Batterie/pile 2 x batteries Mignon (AA, LR6)
ou
2 x piles NiMh Mignon (AA, LR6),
2500 mAh *

* non fournies

ﬁ L'intensité d'éclairage et la durée d'activation ont
été définis sur une plage trés faible, afin de garantir
une durée de fonctionnement prolongée avec un jeu
de piles ou de batteries. Le systéme est pleinement
efficace lorsque I'éclairage ambiant est faible (par
ex. dans le véhicule).

L'éclairage activable s'éteint automatiquement aprés
15 secondes et peut étre rallumé en appuyant brié-
vement sur une touche.

=

Veillez a ce qu'il n'y ait pas d'infiltration d'humidité a
I'intérieur.

Vue de face

0...200 MPa / 0...2000 bar

MPa ++ bar
3 sec—> OFF

Abb. 10: Appareil numérique d'affichage de la pression Vue de
face

1 Ecran
2 Bouton MARCHE / ARRET (ON / OFF), fonctionnement

Fonction Utilisation

Marche (On) Enfoncer le bouton pendant 1 secon-

de.

Arrét (Off) Enfoncer le bouton pendant 3 secon-
des.

Eclairage de I'écran Enfoncer le bouton pendant 0,5 se-
condes.

Commutation Enfoncer le bouton pendant 2 secon-

MPa - bar* des.

*Valeurs de conversion :
1 bar = 0,1 MPa = 100 kPa = 100 000 Pa;
1 MPa =10 bar

Vue arriére

Abb. 11: Appareil numérique d'affichage de la pression Vue arriére

1 Raccord vissé 3 péles pour cable de raccordement
2 Compartiment a piles pour 2 x piles AA ou des batteries AA
correspondantes

Lors de l'insertion des batteries / piles, tenir compte de
la polarité !

Si le message [BATT LOW] ou [BATT OFF] apparait,
les piles / batteries sont déchargées. Retirer les
batteries déchargées du dispositif d'affichage de la
pression et les remplacer par de nouvelles batteries.

=)

En cas d'utilisation de piles, retirer les piles du
dispositif d'affichage de la pression et les charger
avec un chargeur classique. Nous recommandons
d'utiliser un chargeur avec les spécifications tech-
niques suivantes :

Caractéristique Valeur

Chargeur de piles Controle par microprocesseur,
pour piles NiMh Mignon (AA,
LR6)

- Controle de charge Delta U

- Fonction de déchargement

- Identification des piles défec-
tueuses

- Protection contre la surchauffe

=)

Fonctions
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Message d’erreur

Si le message [Capteur !] s'affiche avant ou pendant le
controle, il est possible que le capteur de pression sur

rail du capteur de pression ou du module du capteur de
pression ne soit pas raccordé correctement.

0...200 MPa f 0...2000 bar

Abb. 12: Message d'erreur sur I'appareil d'affichage numérique de
la pression

> Vérifier le raccordement entre |'affichage numérique
et le capteur de pression ou le module du capteur de
pression.

> Vérifier I'absence de panne du cable de raccorde-
ment et de la prise.

Robert Bosch GmbH 1689989 210 | 2015-10-20
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4. Controle 4. Raccorder le flexible 60 MPa (fig. 13, pos. 3) avec un
adaptateur de raccordement, une équerre, un écrou
4.1 Mise sous pression - controle avec le et une bague de pression (filetage a gauche) sur la
module du capteur de pression pompe haute pression.
5. Raccorder le flexible au module du capteur de pressi-
! L'allumage doit étre désactivé avant que le module on (fig. 13, pos. 2).
du capteur de pression (fig. 12, pos. 1) ne soit raccordé 6. Serrer tous les raccords vissés. Maintenir les tubu-
ou débranché. lures de raccordement du module du capteur de
pression avec la deuxiéme clé.
4.1.1 Raccorder le module du capteur de pression 7. Raccorder la conduite de raccordement a I'appareil
aux pompes haute pression avec un raccord d'affichage numérique de la pression (fig. 13,
haute pression (par ex. Bosch CP 1, CP 3 et pos. 1) et le capteur de pression du rail du module
CP4.1) du capteur de pression (fig. 13, pos. 2).

8. Appuyer sur le bouton marche/arrét de I'appareil
d'affichage numérique de la pression pendant env.
1 seconde.

Abb. 13: Exemple de raccordement sur la pompe haute pression
Common Rail CP 1

1 Appareil numérique d'affichage de la pression
Module du capteur de pression
3 Flexible 60 MPa

N

1. Nettoyer entiérement la pompe haute pression avec
un nettoyeur a froid classique et sécher en soufflant
avec de l'air comprimé.

2. Retirer le conduit haute pression du systéme de la
pompe et du rail.

Veiller a ce que le carburant ne coule pas du tuyau
de refroidissement et des courroies pendant le mon-
tage. Les tuyaux de refroidissement et les courroies
ne sont pas résistants aux carburants.

3. Fermer les ouvertures du rail avec un cache de
protection (voir liste des piéces de rechange Bosch
ESI[tronic]).
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4.1.2 Raccorder le module du capteur de pression a

la pompe haute pression CP 4.2

1. Connecter les raccords haute pression du CP 4.2
(fig. 14, pos. 1) et le rail de collecte (fig. 14, pos. 5)
avec des flexibles noirs 60 MPa (fig. 14, pos. 2) et
avec un adaptateur de raccordement correspondant,
une équerre, un écrou et une bague de pression (fi-
letage a gauche).

2. Raccorder les raccords haute pression avec |'écrou-
raccord M16x1, M16x1,5 ou M16x2,0.

=)

Respecter les dimensions de filetage de la pompe
haute pression.

3. Raccorder le rail de collecte (fig. 14, pos. 5) avec
un tuyau noir 60 MPa (fig. 14, pos. 4) au module du
capteur de pression (fig. 14, pos. 3).

Abb. 14: Exemple de raccordement sur la pompe haute pression
Common Rail CP 4.2

Pompe haute pression CP4.2

Flexibles 60 MPa, 600 mm de longueur
Module du capteur de pression
Flexibles 60 MPa

Rail

a N WN R

4.1.3 Mise sous pression — effectuer le contréle
! Pour ce controle, la batterie du véhicule doit étre
entierement chargée.

1. Mettre le contact.

2. Démarrer le moteur pendant 10 a 15 secondes et con-
troler I'affichage de I'appareil d'affichage numérique
de la pression.

(©]
]1 La mise sous pression est ralentie car le flexible doit
d'abord étre rempli.
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La pression est supérieure a 25 MPa :

=> Le circuit basse pression et la pompe haute pression
fonctionnent correctement du point de vue de la mise
sous pression pendant la phase de démarrage.

La pression est inférieure a 25 MPa :
> Vérifier la pression de référence et I'absence de
bulles dans le circuit basse pression.

ﬁ La formation de bulles dans le carburant et une
pression trop faible dans la pompe haute pression
du circuit basse pression ont un impact considé-
rable sur la mise sous pression de la pompe haute
pression.

= Si le circuit basse pression fonctionne correcte-
ment, la pompe haute pression et les composants
(soupape de régulation de la pression, unité de
mesure, soupape de décharge) doivent étre con-
trolés.
=> Si le défaut n'est pas résolu apres le controle de la
pompe haute pression et des composants, procéder
selon les consignes de détection des défauts spéci-
figues au véhicule (par ex. Bosch ESl[tronic]).
4.1.4 Démonter le module du capteur de pression
! L'allumage doit étre désactivé avant que le module

du capteur de pression ne soit raccordé ou débran-
ché !

L'écran de I'appareil d'affichage numérique de la pres-
sion ne doit pas indiquer de pression.

Détacher lentement le premier raccordement du
flexible, afin d'évacuer les pointes de pression éven-
tuelles. Placer un chiffon sans peluches autour du
raccord et de l'outil.

1. Retirer le flexible de la pompe haute pression.

Retirer le module du capteur de pression.

3. Retirer I'appareil numérique d'affichage de la pres-
sion.

4. Fixer le nouveau conduit haute pression sur le rail et
la pompe haute pression.

N

Respecter les consignes de montage et le couple
de serrage conformément aux indications du const-
ructeur.

5. Laisser tourner le moteur et vérifier que les raccords
des conduits sont étanches.

6. Effectuer un contréle visuel de I'étanchéité aprés un
test de fonctionnement.

Robert Bosch GmbH
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4.2

Capteur de pression sur rail - test
comparatif

! L'allumage doit étre désactivé avant que le capteur

4.2.1

de pression ne soit raccordé ou débranché.

Raccorder le capteur de pression (le moteur
fonctionne avec n-1 cylindre)

\
el 'y

Abb. 15: Exemple de raccordement Capteur de pression sur rail

AN WN R

&}

Test comparatif (le moteur fonctionne avec n-1 cylindre)

Injecteur a raccord haute pression

Flexible 180 MPa

Appareil numérique d'affichage de la pression

Raccord de retour Soupape de limitation de la pression

(180 MPa)

Capteur de pression avec capteur de pression sur rail, soupape
de limitation de la pression

Nettoyer entiérement le rail et les injecteurs avec un
nettoyeur a froid classique et sécher en soufflant avec
de I'air comprimé.

Retirer le conduit haute pression sur l'injecteur et
sur le rail d'un injecteur facile d'acces.

Veiller a ce que le carburant ne coule pas du tuyau
de refroidissement et des courroies. Les tuyaux de
refroidissement et les courroies ne sont pas résis-
tants aux carburants.

Pour des raisons de sécurité, si une soupape de

limitation de la pression est montée dans le capteur
de pression (fig. 15, pos. 5), la pression est limitée a
180 MPa. Raccorder impérativement le flexible four-
ni au raccord (fig. 15, pos. 4) du capteur de pression

et l'insérer dans un réservoir de collecte adapté
pour le carburant diesel.

Fermer le raccord haute pression de I'injecteur
(fig. 15, pos. 1) avec un cache de protection (voir
liste des pieces de rechange Bosch ESI[tronic]).
Raccorder le flexible 180 MPa (fig. 15, pos. 2) avec
un adaptateur de raccordement, une équerre, un
écrou et une bague de pression (filetage a gauche)
sur le rail.

. Raccorder le flexible 180 MPa au capteur de pressi-

on (fig. 14, pos. 5).

. Serrer tous les raccords vissés. Maintenir les tu-

bulures de raccordement du module du capteur et
I'injecteur du module du capteur de pression avec la
deuxiéme clé.

Raccorder la conduite de raccordement a I'appareil
d'affichage de la pression (fig. 15, pos. 3) et le cap-
teur de pression sur rail du capteur de pression.

. Appuyer sur le bouton marche/arrét de l'appareil

d'affichage numérique de la pression pendant env.
1 seconde.
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4.2.2

Raccorder le capteur de pression (le moteur
fonctionne avec tous les cylindres)

o
]1 Le kit d'extension 0 986 613 925 est nécessaire.

Abb. 16: Exemple de raccordement Capteur de pression sur rail

NN R

&)

Test comparatif (le moteur fonctionne tous les cylindres)

Flexible 180 MPa Injecteur a raccord haute pression

Flexible 180 MPa Raccord de rail

Appareil numérique d'affichage de la pression

Raccord de retour Soupape de limitation de la pression (180
MPa)

Capteur de pression avec capteur de pression sur rail, soupape
de limitation de la pression

Nettoyer entiérement le rail et les injecteurs avec
un nettoyeur a froid classique et sécher en soufflant
avec de l'air comprimé.

Retirer le conduit haute pression sur l'injecteur et
sur le rail d'un injecteur facile d'acces.

Veiller a ce que le carburant ne coule pas du tuyau
de refroidissement et des courroies pendant le mon-
tage. Les tuyaux de refroidissement et les courroies
ne sont pas résistants aux carburants.

Pour des raisons de sécurité, si une soupape de
limitation de la pression est montée dans le capteur
de pression (fig. 16, pos. 5), la pression est limitée a
180 MPa. Raccorder impérativement le flexible four-
ni au raccord (fig. 16, pos. 4) du capteur de pression
et l'insérer dans un réservoir de collecte adapté
pour le carburant diesel.

Raccorder le premier flexible 180 MPa (fig. 16,

pos. 2) avec un adaptateur de raccordement, une
équerre, un écrou et une bague de pression (filetage
a gauche) au rail et au capteur de pression (fig. 16,
pos. 5).
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Raccorder le deuxiéme flexible 180 MPa (fig. 16,
pos. 1) avec un adaptateur de raccordement, une
équerre, un écrou et une bague de pression (fileta-
ge a gauche) a l'injecteur et au capteur de pression
(fig. 16, pos. 5).

Serrer tous les raccords vissés. Maintenir les tu-
bulures de raccordement du module du capteur et
I'injecteur du module du capteur de pression avec la
deuxiéme clé !

Raccorder la conduite de raccordement a l'appareil
d'affichage numérique de la pression (fig. 16,

pos. 3) et le capteur de pression du rail du module
du module de pression (fig. 16, pos. 5).

. Appuyer sur le bouton marche/arrét de l'appareil

d'affichage numérique de la pression pendant env.
1 seconde.

Robert Bosch GmbH
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4.2.3 Capteur de pression sur rail - test comparatif

1. Raccorder le testeur de diagnostic systéme (par ex.
Bosch KTS 5XX / 6XX) avec le raccord de diagnostic
dans le véhicule.

2. Consulter la valeur réelle de pression du rail/du cap-
teur dans le programme du testeur de diagnostic.

3. Laisser le moteur tourner et appliquer différentes
vitesses de rotation (via le programme de test éven-
tuel ou en activant 'accélérateur).

o
]1 La phase de démarrage est plus longue, car le flexib-
le doit d'abord étre rempli !

Analyse de I'affichage de la pression :

La pression est inférieure a 100 MPa :

=> Les valeurs affichées dans I'affichage de la pression
doivent avoir un écart maximum de 7 MPa (70 bar).

La pression est comprise entre 100 et 180 MPa :

=» Les valeurs affichées dans I'affichage de la pression
doivent avoir un écart maximum de 10 MPa.
= Si l'écart autorisé est dépassé, le capteur de pres-

sion sur rail du véhicule doit étre remplacé.

=> Sile défaut n'est pas résolu une fois le capteur de pres-
sion sur rail remplacé, procéder selon les consignes de
détection des défauts spécifiques au véhicule (par ex.
Bosch ESlI[tronic]).

4.2.4 Démonter le capteur de pression

! L'allumage doit étre désactivé avant que le capteur
de pression ne soit démonté.

! L'écran de 'appareil d'affichage numérique de la pres-
sion ne doit pas indiquer de pression.

! Détacher lentement le premier raccordement du
flexible, afin d'évacuer les pointes de pression éven-
tuelles. Placer un chiffon sans peluches autour du
raccord et de |'outil.

1. Retirer le flexible du rail.

Retirer le capteur de pression.

3. Retirer I'appareil d'affichage numérique de la pres-
sion.

4. Fixer le nouveau conduit haute pression sur le rail et
I'injecteur.

N

Respecter les consignes de montage et le couple
de serrage conformément aux indications du const-
ructeur.

5. Laisser tourner le moteur et vérifier que les raccords
des conduits sont étanches.

6. Effectuer un controle visuel de I'étanchéité aprés un
test de fonctionnement.

5. Entretien

5.1 Maintenance
Les composants du kit diesel doivent étre contrélés et
nettoyés régulierement.

5.1.1 Remplacer les flexibles haute pression

> Remplacer les flexibles haute pression bleus au bout
de 3 ans.

> Remplacer les flexibles haute pression noirs au bout de
6 ans.

! Les flexibles haute pression doivent étre remplacés
une fois le délai indiqué écoulé, méme si aucun
défaut de sécurité n'est identifié.

Manipuler systématiquement le flexible haute pression
avec précaution et le contréler avant utilisation. Les
flexibles haute pression doivent étre remplacés im-
médiatement, si des dommages sont détectés lors du
controble.

5.1.2  Vérifier le filetage des tuyaux haute pression

> Vérifier régulierement que le filetage des écrous-
raccords n'est pas endommageé.

> Remplacer les écrous-raccords endommageés.

5.1.3  Veérifier le filetage du capteur de

pression et du rail

> Vérifier réguliérement que les tubulures de raccorde-
ment ne sont pas endommageés.

> Si les filetages sont endommageés, remplacer le
capteur de pression (fig. 1, pos. 12) ou le rail (fig. 1,
pos. 23).

! Le capteur de pression et le rail sont des piéces
critiques pour la sécurité et doivent uniquement étre
remplacés en intégralité.

5.1.4  Vérifier le capteur de pression et

le rail

1. Vérifier régulierement I'étanchéité du capteur de
pression et du rail par un controle visuel des tubulu-
res de raccordement.

2. Veérifier régulierement par un contréle visuel que le
capteur de pression et la soupape de limitation de la
pression du capteur de pression sont étanches.

3. Vérifier si du carburant s'écoule dans le raccord
de retour du capteur de pression. Dans ce cas, la
soupape de limitation de la pression du capteur de
pression est défectueuse.

Le capteur de pression et le rail sont des piéces
critiques pour la sécurité et doivent uniquement étre
remplacés en intégralité.
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5.1.5 Controler et nettoyer les douilles
d'étranglement et les ouvertures du module
du capteur de pression

> Nettoyer réguliérement les douilles d'étranglement
et les ouvertures des douilles.

! Les résines des résidus de carburant peuvent coller
les petites ouvertures des douilles d'étranglement

(fig. 17, pos. 2) et entrainer des résultats de mesure
erronés.

Controéler et nettoyer les douilles d'étranglement et
|'ouverture des douilles :

Abb. 17: Module du capteur de pression ouvert

Tubulures de raccordement
Douilles d'étranglement
Tubulure d'écoulement

Retirer le réservoir.

Retirer les tubulures (fig. 17, pos. 3).

Retirer les douilles d'étranglement (fig. 17, pos. 2).

Avec une source de lumiére intense, vérifier si

I'ouverture (fig. 18) est dégagée.

= Nettoyer les douilles d'étranglement dans un bain
a ultrasons, si l'ouverture n'est plus dégagée.

N L
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Abb. 18: Douilles d'étranglement

5. Nettoyer I'ouverture de la douille via les tubulures
(fig. 17, pos. 1) avec de l'air comprimé.

6. Visser les tubulures (fig. 17, pos. 2) avec un couple
de serrage de 20 Nm.

7. Visser les tubulures (fig. 17, pos. 3) dans les douil-
les d'étranglement.

Robert Bosch GmbH
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5.2 Piéces de rechange et d’usure

Désignation

Flexible 180 MPa; M14x1,5/M14x1,5 (pos. 7)

Référence
0986 612 963

Appareil numérique d'affichage de la pressi-
on (pos. 2)

0986 613 163

Conduite de raccordement Affichage de la

pression-capteur de pression/module du cap-

teur de pression (pos. 10)

0986 613 164

Jeu de piéces Adaptateur pour flexible
180 MPa (pos. 3,9, 12, 13) <)

0986 613 250

Jeu de piéces Ecrou-raccord pour flexible
180 MPa (pos. 5) <)

0986 613 251

Jeu de pieces Bagues de pression pour flexi-

ble 180 MPa (pos. 4) <)

0986 613 252

Jeu de pieces Adaptateur pour flexible
60 MPa (pos. 15, 17, 18, 21) <)

0986 613 253

Jeu de piéces Ecrou-raccord pour flexible
60 MPa (pos. 19) <)

0986 613 254

Jeu de pieces Bagues de pression pour flexi-

ble 60 MPa (pos. 20) <)

0986 613 268

Flexible 60 MPa (pos. 16) <)

0986 613 272

Capteur de pression (pos. 12) <)

0986 613 695

6.2.2 Substances dangereuses pour les eaux

! Les huiles et graisses ainsi que les déchets huileux
et graisseux (par ex. filtre) sont des substances
dangereuses pour les eaux !

1. Ne pas déverser de telles substances dans les cana-
lisations.

2. Eliminer les substances dangereuses pour les eaux
en application de la réglementation en vigueur.

6.3 Elimination et mise au rebut

Diesel Set 3.1, les accessoires et les emballages doi-

vent étre intégrée dans un cycle de récupération écolo-

gique.

> Ne jetez pas Diesel Set 3.1 dans les ordures mé-
nageres.

Uniquement pour les pays de I'UE

Rail (pos. 23) <)

0986 615 004

Ecrou-raccord M14x1,5 pour le capteur de
pression (pos. 12) <)

1413313043

Flexible 60 MPa (pos. 24) <)

1680 712 358

Flexible 60 MPa (pos. 25) <)

1680712 359

Raccord de fermeture pour le capteur de pressi-

on (pos. 12) <)

1683212 023

Ecrou-raccord M16x1.5 (pos. 26)

1683 345 070

Ecrou-raccord M16x1 (pos. 26)

1683 345 071

Contre-écrou M16x2 (pos. 26)

1683 345 076

<) Pieces d’usure

(©]
J1 Numeéros de position, voir fig. 1 Vue d'ensemble du kit

diesel 3.1.

6. Mise hors service

Le Diesel Set 3.1 est soumis a la directive

européenne 2012/19/CE (DEEE).

Les appareils électriques et électroniques

usagés, y compris leurs cables, accessoires,

piles et batteries, doivent étre mis au rebut

séparément des déchets ménagers.

> A cette fin, recourir aux systémes de repri-
se et de collecte mis a disposition.

> L'élimination en bonne et due forme du
Diesel Set 3.1 permet d‘éviter de nuire a
I'environnement et de mettre en danger la
santé publique.

6.1 Déplacement

> En cas de cession du Diesel Set 3.1, joindre
I'intégralité de la documentation fournie.

> Ne transporter le Diesel Set 3.1 que dans son em-
ballage d'origine ou un emballage équivalent.

7. Caractéristiques tech-
niques

Dimensions et poids du kit Diesel 3.1

Fonction

Spécification

6.2 Elimination et mise au rebut

6.2.1 Diesel Set 3.1 et accessoires

> Désassembler le Diesel Set 3.1, trier les matériaux

et les éliminer en application de la réglementation en

vigueur.

Longueur env. 546 mm
Largeur env. 437 mm
Hauteur env. 130 mm
Poids env. 8,1 kg
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1. Simbolos empleados

2. Indicaciones para el usuario

1.1 En la documentacion

1.1.1  Advertencias: estructuray significado

Las indicaciones de advertencia advierten de peligros
para el usuario o las personas circundantes. Adicional-
mente, las indicaciones de advertencia describen las
consecuencias del peligro y las medidas para evitarlo. Las
indicaciones de advertencia tienen la siguiente estructura:

Simbolo de PALABRA CLAVE - Tipo y fuente del peligro!
advertencia Consecuencias del peligro si no se tienen en
cuenta las medidas e indicaciones mostradas.
> Medidas e indicaciones de prevencién
del peligro.

La palabra clave indica la probabilidad de ocurrencia
del peligro, asi como la gravedad del mismo en caso de

inobservancia:
Peligro grave en caso de
pasarse por alto

Probabilidad de
ocurrencia

Palabra clave

2.1 Indicaciones importantes

Encontrara indicaciones importantes relativas al acuer-
do sobre los derechos de autor, la responsabilidad,

la garantia, el grupo de usuarios y las obligaciones de
la empresa, en las instrucciones separadas "Indicaci-
ones importantes e indicaciones de seguridad Bosch
Diesel Test Equipment".

Es obligatorio prestarles atencion y leerlas cuidadosa-
mente antes de la puesta en funcionamiento, la conexi-
6ny el manejo del Diesel Set 3.1.

2.2 Indicaciones de seguridad

Las siguientes indicaciones de seguridad no reclaman
ser absolutamente completas y se refieren Unicamente
a los trabajos directos con el vehiculo.

Se presupone que las personas que trabajan en el vehi-
culo / sistema sean especialistas preparados que cump-
len correctamente con sus trabajos.

Debido a que es necesario que el motor esté
en marcha para poder realizar las comproba-

PELIGRO Peligro inmediato Muerte o lesiones fisicas '
graves o
ADVERTENCIA Peligro amena- Muerte o lesiones fisicas
zante graves
ATENCION Posible situacion Lesiones fisicas leves
peligrosa
1.1.2 Simbolos en esta documentacidn

Denominacion Significado

ciones, es importante configurar el banco de
pruebas, y sobre todo la pantalla digital de
presioén, de tal manera que el operador no
se encuentre a distancia de un posible chor-
ro de combustible. Se corre peligro de sufrir
una lesion de los ojos y de la piel.

El uso del juego de piezas de diésel sélo
esta permitido en el vehiculo parado. El uso

! Atencion Advierte de posibles dafios materiales.

o Informacion Indicaciones de la aplicacién y otras

1 informaciones utiles

1. Accion de Solicitud de accion compuesta

2. varios pasos de varios pasos

= Accion de un Solicitud de accién compuesta de
solo paso un solo paso

o Besultadg Dentro de una solicitud bde acciép se

intermedio puede ver un resultado intermedio.

- Resultado final Al final de una solicitud de accion se

puede ver el resultado final.
1.2 En el producto

! Tenga en cuenta todas las indicaciones de adverten-
cia en los productos y manténgalas bien legibles.

Leer el manual de instrucciones y entenderlo
antes de trabajar con el Diesel Set 3.1.

Al realizar trabajos con el Diesel Set 3.1 utili-
zar siempre gafas de proteccion.

durante la marcha o sobre bancos de rodil-
los no esta permitido.

Tener siempre en cuenta las informaciones
del vehiculo y del sistema. Las informaciones
respectivas constan en las documentacio-
nes de servicio del fabricante del vehiculo

o en las indicaciones del vehiculo de Bosch
ESI[tronic].
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2.3 Medidas de seguridad

! La bomba de alta presion, el rail, inyectores y
mangueras de alta presidn estan bajo alta presion,
incluso después de desconectar el motor.

> Previo al inicio de trabajos en el sistema de alta
presion Common Rail esperar entre 30 segundos y
5 minutos después de desconectar el motor para
reducir la presion.

> Tener en cuenta el indicador de la pantalla digital
del dispositivo de diagndstico de sistema conectado
(p.ej. Bosch KTS 5XX / 6XX).

> No realizar trabajos en el sistema de alta presion
con el motor en marcha. Al soltar p.ej. lineas, el
chorro de combustible puede incendiarse al tener
contacto con piezas calientes del motor. jPeligro de
incendio!

> Limpiar o secar inmediatamente aceite de ensayo o
combustible que se haya regado al soltar las lineas.

> Separar o conectar las lineas eléctricas / enchufes
solo en estado sin corriente.

> Evitar la formacion de chispas.

3. Descripcion del producto

3.1 Uso conforme al previsto

El manual de uso describe el Diesel Set 3.1, designado a
continuacién como juego de piezas diésel. El juego de piezas
diésel se utiliza para el control del incremento de presion

en bombas de alta presion bajo condiciones de arranque de
motor y para realizar pruebas comparativas de los sensores
de presion rail, preferentemente en sistemas Common Rail
de Bosch. Todo uso distinto o que supere estos limites se
considera no conforme al previsto.

3.2 Volumen de suministro Juego de piezas
diesel 3.1 0 986 614 301

Pos. Denominacion

1 Instrucciones de manejo en CD-ROM (1 687 005 104)

2 Dispositivo digital de visualizacion de presion

3 Tubuladura para tubos flexibles de 180 mPa - tubo de
conexion 45° / 90°; M14x1,5/M14x1,5

4 Recipiente con anillos de presién para tubos flexibles de
180 MPa; M8,5x1; M9,25x1

5 Tuerca de racor, para tubos flexibles de 180 MPa;
M12x1,5; M14x1,5; M14x1; M15x1; M18x1,5

6 Tuercas de racor bruiidas en negro para tubos flexibles
de 180 MPa; M14x1; M15x1; M16x1,5; M18x1,5; M19x1,5

7 Tubo flexible de 180 MPa; M14x1,5/M14x1,5

Adaptador recto M14x1,5/M16x1,5;
Adaptador recto M14x1,5/M18x1,5

9 Tubuladura de conexidn, para tubos flexibles de 180 MPa;
M14x1,5/M8,5x1

10 Tuberia de conexion (visualizacidon de presion, receptor
de presion, modulo receptor de presion)

11  Mddulo receptor de presion con sensor de presion de rail
y tubuladura roscada M14x1

12 Transductores con sensor de presion de rail, valvula li-
mitadora de presion y tubuladura roscada, M14x1,5

13 2 x tubo de conexidn 90° para tubo flexible de 180 MPa,
M9,25x1/M8,5x1,

14 2 x tubo de conexidn 45°, para tubo flexible de 180 MPa;
M9,25x1/M8,5x1

15 Adaptador recto para tubo flexible de 60 MPa;
M12x1,5/M7x1

16 Tubo flexible de 60 MPa; M12x1,5/M14x1

17 Tubo de conexion 90°, para tubo flexible de 60 MPa;
M12x1,5/M7x1

18 Tubo de conexion 45°, para tubo flexible de 60 MPa;
M12x1,5/M7x1

19 Tuercas de racor para tubo flexible de 60 MPa; M12x1,5;
M14x1,5; M14x1; M15x1; M18x1,5; M16x1,0; M16x1,5

20 Depdsito colector con anillos de presién para tubo flexible de
60 MPa; M7x1

21  Tubuladura de conexién para tubo flexible de 60 MPa -
Adaptador de 45° / 90°; M12x1,5/M12x1,5

22  Depdsito adicional

23 Rail comun para la unién de las dos salidas de alta presi-
on CP4.2

24 2 x tubos flexibles de 60 MPa rectos para CP4

25 2 xtubos flexibles de 60 MPa con ““angulo para CP4

26 2 x tuercas de racor c/u ;M16x1,0 - M16 x 1,5 - M16 x 2,0
27 Tubo de salida para transductor de presion
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(@]
]1 Los numeros de pedido indicados en el capitulo "Vo-  Se conecta el modulo receptor de presién (fig. 1,

lumen de suministro" son solamente informativos.

Vista general

2120 22 4 38

27
24/25

14 13 12 11 10 23
Abb. 1:  Vista general Diesel Set 3.1
3.3 Accesorios especiales

e}
]1 Juego de reequipamiento para sensor de presion de
rail - control comparativo (véase el capitulo 4.2.2).

Numero de
pedido

0986 613 925

Denominacion

Juego de reequipamiento de 180 MPa

3.4 Diagnéstico off-board

Designacién de términos:

Diagnéstico off-board: Herramientas que apoyan la
busqueda manual de fallos en el vehiculo.

Diagnodstico a bordo (OBD): diagndstico interno del
sistema de control, con sensor y control de elemento
de ajuste, asi como memoria del cédigo de fallo (DTC).

3.5 Descripcion del producto

3.5.1 Descripcion del funcionamiento - incremento
de presion

Comprobacion en bombas de alta presion Common
Rail bajo condiciones de arranque de motor

Uso en caso de reclamaciones como p.ej.:

e Motor no arranca, arranque gira

e Motor se desconecta, no arranca, arranque gira
(botado)

pos. 11) con el tubo flexible de 60 MPa directamente a
la conexion de alta presion de bombas de alta presion
con una conexion de alta presion.

Para ello se desmonta la manguera de alta presion de la
bomba de inyeccion.

o
]1 El motor no puede arrancar en este estado.

ﬁ En el caso de bomba de alta presion del tipo CP4.2,
las dos conexiones de alta presién deben unirse por
el rail comun (fig. 14, pos. 5) y conectarla al médulo
receptor de presiéon. No es posible realizar un con-
trol individual de los elementos de alta presién de
esta bomba de inyeccidn.

Durante la activacién del arranque se reune la cantidad
transportada de combustible en el depdsito colector
del médulo y se visualiza la presion en la pantalla di-
gital. La presién alcanzada es la medida para la capa-
cidad de incremento de presion de la bomba de alta
presion Common Rail bajo condiciones de arranque

de motor. Al alcanzar una presion de aprox. 50 MPa se
abre una valvula de limitacién de presion en el médulo
para proteger la bomba de alta presion. El caudal fluye
al depdsito colector del médulo.

3.5.2 Descripcion de funcionamiento -
sensor de presion de rail

Control comparativo en el sistema Common Rail

Uso en caso de reclamaciones como p.ej.:
e Deficiencias de potencia (sin ingreso en memoria de
fallos)

El receptor de presién (fig. 1, pos. 12) se conecta
directamente a la conexion de alta presion del rail del
vehiculo con el tubo flexible azul de 180 MPa.

Para ello se desmonta la manguera de alta presion entre
el rail y un inyector de facil acceso.

La pantalla digital de presién conectada al receptor de
presion visualiza el valor real de la presién en el rail.
Un dispositivo de prueba de diagnostico conectado al
vehiculo (p.ej. KTS 5XX / 6XX) muestra la presion me-
diante el sensor de presion de rail montado en el rail y
con ello probablemente el valor falloso. Al alcanzar una
presion de aprox. 180 MPa se abre por motivos de se-
guridad la valvula de limitacién de presion en el recep-
tor de presién. El caudal excesivo fluye por una tuberia
flexible de servicio.
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3.5.3 Tubos flexibles y adaptaciones para 60 MPa 3.5.4 Tubos flexibles y adaptaciones
60 MPa para CP4
> Dependiendo del tipo de prueba, conexién roscada 1. ColocarunatuercaM16x1,0,M16x1,50

y situacion de montaje montar el tubo flexible negro
con el tubo de conexion respectivo, la tuercay el
anillo de presién (rosca izquierda).

N

Abb. 2:

Adaptador recto para tubo flexible 60 MPa

3.55

Abb. 3:
Leyenda para fig. 2 y 3:

Adaptador de angulo para tubo flexible 60 MPa

M 16 x 2,0 sobre el tubo flexible y unirlo con las cone-
xiones de alta presion de la bomba de inyeccion.
Conectar la variante de la bomba de alta presion
CP4.1 (una conexion de alta presion) directamente al
maodulo receptor de presion.

En caso de la bomba de alta presién CP4.2 conectar
las dos conexiones de alta presion con dos tubos
flexibles negros al rail comun (véase el capitulo
4.1.2).

Unir la conexion libre del rail comun mediante un
tubo flexible negro con el médulo receptor de pre-
sién.

Tubos flexibles y adaptaciones
para 180 MPa

> Dependiendo del tipo de prueba, conexion roscaday
situacién de montaje montar el tubo flexible azul con
el tubo de conexion respectivo, a tuerca y el anillo
de presion (rosca izquierda).

1 Anillo de presién (rosca izquierda)
2 Tuerca de racor
3 Adaptador (recto o con angulo)
4 Tubuladura de conexion 1 5 3
5 Tuberia flexible
Abb. 5:  Adaptador de angulo para el tubo flexible 180 MPa
1 Lado de conexion para rail tipo A
2 Lado de conexion para rail tipo B con manguera de alta presion
26 mm
3 Lado de conexidn para rail tipo B con manguera de alta presion & 8

Abb. 4:

Rotulacion en la tuerca de racor

1 Tuerca de racor con rosca métrica, inclinacion 1
2 Tuerca de racor con rosca métrica, inclinacion 1,5

y9mm

Robert Bosch GmbH
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Adaptador para rail tipo A Adaptador para rail tipo B

Abb. 6:  Adaptador 180 MPa tubo flexible para rail tipo A Abb. 8: Adaptadores 180 MPa tubo flexible para rail tipo B
1 Anillo de presién (rosca izquierda) 1 Anillo de presion (rosca izquierda)

2 Tuerca de racor (clara) para rail tipo A 2 Tuerca de racor (oscura) para rail tipo B

3 Adaptador 3 Adaptador

4 Tuerca de racor (oscura) 4 Tuerca de racor (clara)

5 Tubuladura de conexion 5 Tubuladura de conexidon

6 Tuberia flexible 6 Tuberia flexible

7 Rail tipo A 7 Rail tipo B

Abb. 7:  Rotulacidn de las tuercas de racor (claro)

M..x1 M..x15

1 Tuerca de racor (clara) con rosca métrica, inclinacion 1 para
conexidn a rail tipo A Abb. 9:

2 Tuerca de racor (clara) con rosca métrica, inclinacion 1,5 para
conexion a rail tipo A

Rotulacion de las tuercas de racor (oscuras)

1 Tuerca de racor (oscura) con rosca métrica, inclinacion 1 para
conexion a rail tipo B

2 Tuerca de racor (oscura) con rosca métrica, inclinacion 1,5 para
conexion a rail tipo B
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3.5.6 Dispositivo digital de visualizacion de presion
El dispositivo digital de visualizacién de presion ha sido
desarrollado para el funcionamiento con 2 x baterias
mignon (AA, LR6) o 2 x acumuladores NiMh Mignon (AA,
LR6), 2500 mAh y con baterias / acumuladores llenas
tiene una vida util de aprox. 50 horas (dependiendo del
proceso de envejecimiento de las baterias / acumulado-
res).

El dispositivo digital de visualizacion de presidn se descon-
ecta automaticamente después de aprox. 5 minutos después
de la ultima activacion de tecla.

Propiedad Valor

Rango de medicion 0...200 MPa / 0...2000 bar
Exactitud de indicacidén +/-1%

Bateria / acumulador 2 x bateria mignon (AA, LR6) o
2 x acumulador NiMh mignon
(AA, LR6), 2500 mAh *

* no va incluido en el volumen de suministro

ﬁ La fuerza de iluminacion y la duracion de la conexion
se eligido muy baja para poder alcanzar un largo tiem-
po de servicio con un juego de baterias o de acumu-
ladores. Solo es completamente Util si el entorno es
oscuro (p.ej. en el vehiculo).

o
]1 La iluminacion activable se desconecta automatica-
mente después de 15 segundos y puede conectarse

nuevamente después de activar brevemente la tecla.

! Tener en cuidado que no entre humedad alguna al
interior.

Vista frontal

0...200 MPa / 0...2000 bar

MPa ++ bar
3 sec—> OFF

Abb. 10: Dispositivo digital de visualizacién de presion lado
frontal

1 Pantalla

2 Tecla CON / DES (ON / OFF). Manejo
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CON (ON) Activar el pulsador durante 1 se-
gundo.

DES (Off) Activar el pulsador durante 3 se-
gundos.

Iluminacién de pantalla  Activar el pulsador durante 0,5 se-
gundos.

Conmutacion MPa - bar* Activar el pulsador durante 2 se-
gundos.

*Valores de calculo:
1 bar = 0,1 MPa = 100 kPa = 100 000 Pa;
1 MPa =10 bar

Vista posterior

Abb. 11: Dispositivo digital de visualizacion de presion vista
posterior
1 Conexidn roscada de 3 polos para tuberia de conexion

Compartimiento de la bateria con 2 x acumuladores AA o ba-
terias AA respectivas

En el montaje de las baterias / acumuladores tener en
cuenta los polos correctos.

En caso de aparecer la visualizacién [BATT LOW]

o [BATT OFF] los acumuladores o baterias estaran
descargados. Retirar baterias descargadas del dis-
positivo de visualizacion de presién y colocar nuevas
baterias.

=)

En caso de utilizar acumuladores, retirar los acumu-
ladores del dispositivo de visualizacién de presiony
cargarlos con un cargador normal. Recomendamos
utilizar un cargador con las siguientes especificacio-
nes técnicas:

Propiedad Valor

Cargador de acumuladores  Con control de microprocesado-
res, para acumuladores NiMh Mi-
gnon (AA, LR6)

- Control de diferencia de carga
- Funcion de descarga

- Reconocimiento de acumulado-
res defectuosos

- Proteccion de sobrecalentami-
ento

=)

Funciones

Robert Bosch GmbH
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Mensaje de error

Aparece la visualizacién [Sensor!] desde un inicio o
durante una comprobacion, posiblemente el sensor de
presion de rail del receptor de presién o del médulo
receptor de presién no esta correctamente conectado.

0...200 MPa f 0...2000 bar

Abb. 12: Mensaje de fallo en dispositivo de visualizacion digital de
presion

> Controlar la conexion entre visualizacién digital de
presion y receptor de presion o modulo receptor de
presion.

> Controlar si hay una interrupcién entre lineay en-
chufe.
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4. Comprobacion

4.1 Incremento de presion - comprobaci-

6n con mdédulo receptor de presion

! El encendido debe estar desconectado antes de

conectar o desconectar el modulo receptor de presion

(fig. 12, pos. 1).

41.1 Conectar el médulo receptor de
presion a las bombas de alta presion
con una conexion de alta presion
(p.ej. BoschCP 1,CP 3y CP 4.1)

Abb. 13: Ejemplo de conexion a la bomba de alta presion Common
Rail CP 1

1 Dispositivo digital de visualizacion de presion

Moddulo receptor de presion

3 Tubo flexible 60 MPa

N

1. Limpiar la bomba de alta presién completamente
con un agente de limpieza fria y secarla con aire
comprimido.

2. Retirar la manguera de alta presion del sistema en la

bomba de inyeccién y en el rail.

combustible en las mangueras del radiador y en las

correas. Las mangueras del radiador y las correas no

son resistentes al combustible.

3. Cerrar la perforacion del rail con una cubier-
ta protectora (véase la lista de repuestos Bosch
ESI[tronic]).

4. Conectar el tubo flexible 60 MPa (fig. 13, pos. 3) con
el respectivo adaptador de conexion, angulo, tuercay
anillo de presion (rosca izquierda) a la bomba de alta

presion.

Tener en cuenta que durante el montaje no salpique

Comprobacion | Diesel Set3.1 | 57 | es

. Conectar el tubo flexible al médulo receptor de presi-

on (fig. 13, pos. 2).

. Ajustar todas las uniones atornilladas. Contrapo-

ner una segunda llave en la tubuladura del médulo
receptor de presion.

. Conectar la tuberia de conexion al dispositivo digital

de visualizacion de presién (fig. 13, pos. 1) y al
sensor de presion de rail del médulo receptor de
presion (fig. 13, pos. 2).

. Activar el pulsador CON/DES del dispositivo digital

de visualizacion de presion durante aprox. 1 se-
gundo.

Robert Bosch GmbH
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4.1.2 Conectar el moédulo receptor de

presion a la bomba de alta presion CP 4.2

1. Unir las conexiones de alta presién del CP 4.2
(fig. 14, pos. 1) y del rail comun (fig. 14, pos. 5)
con tuberias flexibles de servicio negras de 60 MPa
(fig. 14, pos. 2) y con el respectivo adaptador de
conexion, angulo, tuerca y anillo de presion (rosca
izquierda).

2. Conectar las conexiones de alta presion con la tuer-
ca de racor M16x1, M16x1,5 o M16x2,0.

o
]1 Tener en cuenta las dimensiones de la rosca en la
bomba de alta presion.

3. Conectar el rail comun (fig. 14, pos. 5) con la tu-
beria flexible de servicio negra de 60 MPa (fig. 14,
pos. 4) al modulo receptor de presion (fig. 14,
pos. 3).

Abb. 14: Ejemplo de conexion a la bomba de alta presion Common
Rail CP4.2

bomba de alta presion CP4.2

Tubos flexibles de 60 MPa, de 600 mm de largo

MGddulo receptor de presion

Tubos flexibles de 60 MPa

Rail comun

GONWN R

4.1.3 Incremento de presion - realizar comprobaci-

on

! Para esta comprobacion, la bateria del vehiculo
debe estar completamente cargada.

1. Conectar el encendido.

2. Arrancar el motor durante 10 a 15 segundos y obser-
var la pantalla del dispositivo digital de visualizacion
de presion.

o
]1 Elincremento de presion se retrasara porque prime-
ro es necesario llenar el tubo flexible.

La presion es mayor que 25 MPa:

=> El circuito de presion bajay la bomba de alta presion
estan funcionando correctamente durante la fase de
arrangue en cuanto al incremento de presién.

La presién es menor a 25 MPa:
> Comprobar la presion nominal y la formacion de
burbujas en el circuito de baja presion.

ﬁ la formacién de burbujas en el combustible y pre-
sion insuficiente en la bomba de alta presion en el
circuito de baja presion tienen una influencia central
en el incremento de la bomba de alta presion.

= Si el circuito de baja presién esta funcionando
correctamente, es necesario controlar la bom-
ba de alta presidon y sus componentes adicionales
(valvula de regulacion de presion, unidad de dosi-
ficacion, valvula de alivio).
=>» En caso de que no se elimine el fallo al comprobar la
bombade alta presidony sus componentes adicionales,
seguir con la busqueda de fallos segun las especifica-
ciones de vehiculo (p. ej. Bosch ESI[tronic]).
414 Desmontar modulo receptor de
presion

! El encendido debe estar desconectado antes de
conectar o desconectar el médulo receptor de presi-
on.

El indicador LCD del dispositivo digital de visualizacién
de presién no debe indicar ninguna presion.

Soltar cuidadosamente la primera conexion del tubo
flexible para reducir posibles puntas de presién. Co-
locar para ello un pafio que no deje pelusa alrededor
de la conexién y de la herramienta.

1. Retirar el tubo flexible de la bomba de alta presién.

Retirar el médulo receptor de presion.

3. Retirar el dispositivo digital de visualizacion de
presion.

4. Fijar la nueva manguera de alta presion en el rail y en
la bomba de alta presion Common Rail.

N

Tener en cuenta las indicaciones de montaje y el par
de apriete segln las indicaciones del fabricante.

5. Encender el motor y controlar la estanqueidad de las
uniones de los tubos flexibles.

6. Efectuar un control visual de la estanqueidad
después de la marcha de prueba.
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4.2 Sensor de presion de rail - 3. Cerrar la conexién de alta presién del inyector
control comparativo (fig. 15, pos. 1) con una cubierta protectora (véase
la lista de repuestos Bosch ESI[tronic]).
! El encendido debe estar desconectado antes de 4. Conectar el tubo flexible 180 MPa (fig. 15, pos. 2)
conectar o desconectar el receptor de presion. con el respectivo adaptador de conexion, angulo,
tuercay anillo de presion (rosca izquierda) al rail.
4.2.1 Conectar el receptor de presion 5. Conectar el tubo flexible de 180 MPa al receptor de
(motor en marcha con n- 1 cilindros) presioén (fig. 14, pos. 5).

6. Ajustar todas las uniones atornilladas. Contraponer
una segunda llave en la tubuladura del receptor de
presion y del inyector.

7. Conectar la tuberia de conexion al dispositivo digital
de visualizacién de presion (fig. 15, pos. 3) y al sen-
sor de presién de rail del receptor de presion.

8. Activar el pulsador CON/DES del dispositivo digital
de visualizacién de presion durante aprox. 1 se-
gundo.

A\
S ‘\ | 4
Abb. 15: Ejemplo de conexion control comparativo sensor de pre-
sion de rail (motor en marcha con n-1 cilindros)

Inyector conexidn de alta presion

Tubo flexible 180 MPa

Dispositivo digital de visualizacion de presién

conexion de retorno Valvula de limitacion de presion (180 MPa)
Transductor de presion con sensor de presion de rail, valvula
limitadora de presion

GONWN R

1. Limpiar el rail y los inyectores completamente con un
agente de limpieza fria y secarlos con aire comprimi-
do.

2. Retirar la manguera de alta presion de un inyector
de facil acceso en el inyector y el rail.

Tener en cuenta que no salpique combustible en
las mangueras del radiador y en las correas. Las
mangueras del radiador y las correas no son resis-
tentes al combustible.

Por motivos de seguridad se encuentra montada
una valvula limitadora de presién en el receptor de
presién (fig. 15, pos. 5) que limita la presiéon en 180
MPa. Conectar siempre la tuberia flexible de servicio
a la conexidn (fig. 15, pos. 4) del receptor de presi-
o6n y transferir el combustible a un depdsito colector
adecuado para diésel.
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4.2.2 Conectar el receptor de presion

(motor en marcha con todos los cilindros)

(@]
J1 Es necesario utilizar el juego de ampliacion
0986 613 925.

LIS WE — —
AbbCh e Ejamploségorbeitu lonflexidulemeatidd dei3ar de pre-
(fig. 190nodssrail)(wetpeprdBHEbRiIeNdptderotiiingros)
Bnellashleateelio Mz fewstariRocdén e sionp(esisea iz-
Tlﬁ)l%ﬂ )éflg 180 M'tjc‘%ltcone)é'ﬂ’égfaragl receptor de presién
ﬁl$pOS§I (o) J:gn'xfge VIS%&?IZ&CIOH Je presion p p
&bgexdd» d298toPAo Valvula de limitacién de presién (180 MPa)
Kinstac to dieplasidnndon esh sdodaiplasias . o€ oat regharer
lindasegudipr¢49@ en la tubuladura del receptor de
presion y del inyector.
6. Ciomeictaellaaillpdois idgexmdinexsoroat plistaosemte degital
de uiserie del dimpéepaciiarh gt ubd ysecaslog alosen-
aoedmmmdididde rail del médulo de presion (fig. 16,
Betira).la manguera de alta presion de un inyector
detfaail elquesadareC ON¢DES del dishositivo digital
de visualizacion de presion durante aprox. 1 se-
! geneloen cuenta que durante el montaje no salpique
combustible en las mangueras del radiador y en las
correas. Las mangueras del radiador y las correas no

son resistentes al combustible.

TN W=

N

Por motivos de seguridad se encuentra montada
una valvula limitadora de presion en el receptor de
presion (fig. 16, pos. 5) que limita la presiéon en 180
MPa. Conectar siempre la tuberia flexible de servicio
a la conexion (fig. 16, pos. 4) del receptor de presi-
6n y transferir el combustible a un depdsito colector
adecuado para diésel.

3. Conectar el primer tubo flexible de 180 MPa (fig. 16,
pos. 2) con el respectivo adaptador de conexidn,

4.2.3 Sensor de presion de rail -

control comparativo

1. Conectar el dispositivo de prueba de diagndstico (p.ej.
Bosch KTS 5XX / 6XX) con la conexién de diagndstico
en el vehiculo.

2. Acceder en el programa del dispositivo de prueba
de diagndstico al valor real de la presion de rail / de
sensores.

3. Encender el motor y acelerar en diferentes revoluciones
(sea mediante un programa de pruebas o pisando el
acelerador).

o
]1 Lafase de arranque es mas larga debido a que primero
tiene que llenarse el tubo flexible.

Evaluacioén de la visualizacion de presion:

la presién es menor a 100 MPa:

=> Losvalores visualizados en las visualilzaciones de presion
s6lo deben variar por 7 MPa (70 bar).

La presion esta entre 100 y 180 MPa:
=¥ Losvaloresvisualizados en las visualilzaciones de presién
s6lo deben variar por 10 MPa.
= En caso de exceder la discrepancia de medicién
permitida, es necesario cambiar el sensor de presi-
6n de rail del vehiculo.
=>» En caso de que no se elimine el fallo con un nuevo sen-
sor de presion de rail, seguir con la busqueda de fallos
segln las especificaciones de vehiculo (p. ej. Bosch
ESlI[tronic]).
4.24 Desmontar el receptor de presion
! El encendido debe estar desconectado antes de des-
montar el receptor de presion.

El indicador LCD del dispositivo digital de visualizaciéon
de presion no debe indicar ninguna presion.

Soltar cuidadosamente la primera conexién del tubo
flexible para reducir posibles puntas de presién. Colo-
car para ello un pafio que no deje pelusa alrededor de
la conexion y de la herramienta.

Retirar el tubo flexible del rail.

Retirar el receptor de presion.

Retirar dispositivo digital de visualizacion de presion.
Fijar la nueva manguera de alta presion en el rail y en el
inyector.

A=
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! Tener en cuenta las indicaciones de montaje y el par de
apriete segun las indicaciones del fabricante.Encender
el motor y controlar la estanqueidad de las uniones de
los tubos flexibles.

5. Encender el motor y controlar la estanqueidad de las
uniones de los tubos flexibles.

6. Efectuar un control visual de la estanqueidad después
de la marcha de prueba.
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5. Conservacion

5.1 Mantenimiento

Los componentes del juego de piezas diésel deben ser

controlados y limpiados en intervalos regulares.

5.1.1 Cambiar las mangueras de

alta presion

> Cambiar ambas mangueras azules de alta presion
después de 3 afos.

> Cambiar las mangueras negras de alta presion después
de 6 afos.

! Las mangueras de alta presidon deben ser cambiadas
después de finalizar el plazo mencionado aun si no
se reconoce dafos relevantes en la seguridad.

Manipular siempre la manguera de alta presién con cui-

dado y controlarlas antes de utilizarlas. Cambiar inme-

diatamente las mangueras de alta presién en caso de

detectar averias durante una comprobacion.

5.1.2  Comprobar la rosca de la manguera

de alta presion

> Comprobar con regularidad la integridad de las
tuercas de racor.

> Cambiar tuercas de racor averiadas.

5.1.3 Comprobar la rosca del receptor de

presion y el rail comun

> Comprobar con regularidad la integridad de la tubu-
ladura.

> En caso de haber un dafo en la rosca, cambiar el
receptor de presién (fig. 1, pos. 12) o el rail comuin
(fig. 1, pos. 23).

! El receptor de presién y el rail comun son elementos
de infraestructura y sélo pueden ser cambiados por
completo.

5.1.4  Comprobar el receptor de presion y

el rail comun

1. Realizar con regularidad una prueba visual de la es-
tanqueidad en el receptor de presion y el rail comun
en las tubuladuras.

2. Realizar con regularidad una prueba visual de la
estanqueidad en el sensor de presion del rail y en la
valvula limitadora de presion del receptor de presi-
on.

3. Comprobar si hay una fuga de combustible en la
conexion de retorno del receptor de presion. En este
caso consta un fallo en la valvula de limitacién de la
presion del receptor de presion.

El receptor de presién y el rail comun son elementos
de infraestructura y sélo pueden ser cambiados por
completo.

Robert Bosch GmbH
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5.1.5 Controlar y limpiar el manguito estrangula-
dor y la perforacion del médulo receptor de

> Limpiar en intervalos regulares el manguito estrangu-
lador y la perforacién estranguladora.

! Posibles resinificaciones por restos de combustible Abb. 18: Manguito estrangulador
pueden tapar la pequefia perforacion del manguito

estrangulador (fig. 17, pos. 2) y con ello producir 5. Limpiar la perforacion estranguladora sobre la tubu-
resultados erroneos de las mediciones. ladura (fig. 17, pos. 1) con aire comprimido.
6. Atornillar el manguito estrangulador (fig. 17, pos. 2)
Controlar y limpiar el manguito estrangulador y la perfo- con un par de apriete de 20 Nm.
racion estranguladora: 7. Atornillar la tubuladura (fig. 17, pos. 3) en el man-

guito estrangulador.

Abb. 17: Mddulo receptor de presion abierto

Tubuladuras
Manguito estrangulador
Manguito de descarga

Retirar el depdsito colector.

Retirar el manguito de descarga (fig. 17, pos. 3).

Retirar el manguito estrangulador (fig. 17, pos. 2).

Controlar con una lampara fuerte si la perforacion

esta libre (fig. 18).

= Limpiar el manguito estrangulador en un bafo de
ultrasonido en caso de que la perforacion esté ta-
pada.

N L
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5.2 Piezas de repuesto y de desgaste

Denominacion Numero de
pedido

Tubo flexible 180 MPa; M14x1,5/M14x1,5 0986 612 963

(pos. 7)

Dispositivo digital de visualizaciéon de presi- 0986 613 163

4n (pos. 2)

Tuberia de conexion visualizacién de presi- 0986 613 164
on, receptor de presion, médulo receptor de

presion (pos. 10)

Juego de piezas adaptador para tubo flexible 0 986 613 250

de 180 MPa (pos. 3,9, 12, 13) <)

Juego de piezas tuerca de racor para tubos 0986 613 251

flexibles de 180 MPa (pos. 5) <)

Juego de piezas anillos de presion para tu- 0986 613 252

bos flexibles de 180 MPa (pos. 4) <)

Juego de piezas adaptador para tubo flexible 0 986 613 253
de 60 MPa (pos. 15, 17, 18, 21) <)

Juego de piezas tuercas de racor para tubos 0986 613 254

flexibles de 60 MPa (pos. 19) <)

Juego de piezas anillos de presion para tu- 0986 613 268

bos flexibles de 60 MPa (pos. 20) <)

Tubo flexible 60 MPa (pos. 16) <) 0986 613 272

Receptor de presion (pos. 12) <) 0986 613 695

Rail comun (pos. 23) <) 0986 615 004

Tuerca de racor M14x1,5 a receptor de presi- 1413 313 043
on (pos. 12) <)

Tubo flexible 60 MPa (pos. 24) <) 1680712 358

Tubo flexible 60 MPa (pos. 25) <) 1680 712 359

Casquillo de cierre a receptor de presién 1683212 023

(pos. 12) <)

Tuerca de racor M16x1.5 (pos. 26) 1683 345 070

Tuerca de racor M16x1 (pos. 26) 1683 345 071

Contratuerca M16x2 (pos. 26) 1683 345 076

<) Piezas de desgaste

o
J1 Numeros de posicion, véase fig. 1 Vista general juego de
piezas diésel 3.1.

6. Puestafuerade servicio

6.1 Cambio de ubicacion

> Cuando se traspasa el Diesel Set 3.1, debe entregarse
también toda la documentacion incluida en el volumen
de suministro.

> El Diesel Set 3.1 sélo debe transportarse en el em-
balaje original o en un embalaje de igual calidad.

6.2 Eliminacién y desguace

6.2.1 Diesel Set 3.1 y accesorios

> Desarmar el Diesel Set 3.1, clasificar segin material
y eliminar segun las disposiciones vigentes.

6.2.2 Materiales peligrosos para el agua

! Los aceites y grasas, asi como los residuos que con-

tienen aceites y grasas (p. €j. filtros) son sustancias
contaminantes del agua.

1. No dejar que los materiales peligrosos para el agua
lleguen a la canalizacion.

2. Eliminar los materiales peligrosos para el agua segun
las disposiciones vigentes.

6.3 Eliminacién y desguace

Diesel Set 3.1, accesorios y embalaje deben entregarse
a una eliminacién correcta.

> No botar el Diesel Set 3.1 en los desechos caseros.

Sdlo para paises de la UE

La Diesel Set 3.1 esta sujeta a la directriz
europea 2012/19/CE (WEEE).
Los aparatos eléctricos y electrénicos usa-
dos, incluyendo los cables y accesorios tales
como acumuladores y baterias, no se deben
tirar a la basura doméstica.
> Para su eliminacion, utilice los sistemas de
recogida y recuperacion existentes.
> Con la eliminacion adecuada de la
Diesel Set 3.1 evitara dafios medioambien-
tales y riesgos para la salud personal.

7. Datos técnicos
Medidas y peso del juego de piezas diésel 3.1

Funcion

Especificacion

Longitud aprox. 546 mm
Anchura aprox. 437 mm
Altura aprox. 130 mm
Peso aprox. 8,1 kg

Robert Bosch GmbH
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1. Simboli utilizzati

2. Riferimenti dell'utente

Nella documentazione

Indicazioni di avvertimento - struttura e
significato

Le indicazioni di avvertimento mettono in guardia dai
pericoli per I'utente o le persone vicine. Inoltre le indi-
cazioni di avvertimento descrivono le conseguenze del
pericolo e le misure per evitarle. Le indicazioni di avver-
timento hanno la seguente struttura:

1.1
11.1

Simbolo PAROLA CHIAVE - Tipo e origine del
di avverti- pericolo.
mento Conseguenze del pericolo in caso di manca-

ta osservanza delle misure e delle avverten-
ze riportate.
> Misure e avvertenze per evitare il pericolo.

La parola chiave rappresenta un indice per la probabili-
ta di insorgenza e la gravita del pericolo in caso di man-
cata osservanza:

Probabilita di Gravita del pericolo in caso

di mancata osservanza

insorgenza

PERICOLO  Pericolo diretto Morte o lesioni fisiche gravi

AVVERTENZA Pericolo potenziale Morte o lesioni fisiche gravi

CAUTELA Situazione potenzial- Lesioni fisiche lievi

mente pericolosa

1.1.2

Simbolo Denominazione Significato

Simboli nella presente documentazione

2.1 Note importanti

Avvertenze importanti in merito all’accordo sui diritti

di autore, responsabilita e garanzia, categoria di utenti
e obblighi dell’azienda sono contenute nelle istruzioni
separate "Avvertenze importanti e avvertenze di sicurez-
za su Bosch Diesel Test Equipment".

Questi avvisi sulla sicurezza vanno letti attentamen-

te prima della messa in funzione, del collegamento e
dell'uso del Diesel Set 3.1 e devono essere assoluta-
mente rispettati.

2.2 Indicazioni di sicurezza

Le seguenti avvertenze di sicurezza non sono da consi-

derarsi esaustive e si riferiscono solo ai lavori effettuati
direttamente sul veicolo!

Si presuppone che le persone che intervengono sul vei-
colo/sistema siano operatori specializzati con formazio-
ne idonea e che gli interventi vengano eseguiti a regola
d’arte!

Poiché I’esecuzione dei controlli richiede il
funzionamento del motore, il dispositivo di
prova e in particolare il manometro digitale
vanno disposti in maniera tale che il relati-
vo operatore non si venga a trovare all’in-
terno della portata di un eventuale getto ad
alta pressione! Pericolo di lesioni a occhi e
pelle!

[ ] Attenzione Mette in guardia da potenziali ' L'utilizzo del set diesel & ammesso solo a
® i jali . ' . . .
: : GG EETEL C veicolo fermo. L'impiego durante il funziona-
e Nota informativa Indicazioni applicative ed altre t b hi i R
11 informazioni utili. mento O su banchnl a rulll non e ammesso.
1. Istruzioni Istruzioni costituite da piu fasi.
2. dettagliate
> Istruzioni rapide Istruzioni costituite da una fase. Osservare assolutamente le informazioni
o Risultato Allinterno di un’istruzione & vi- relative al veicolo e al sistema! Desumere le
intermedio sibile un risultato intermedio. . . . . .
- - - — - = informazioni dalla documentazione di servi-
- Risultato finale Al termine di un’istruzione e vi- io del dutt del veicol dalle ist
sibile il risultato finale. Z10 ael produttore ael veicolo o dalle Istru
zioni del veicolo di Bosch ESlI[tronic].
1.2 Sul prodotto

! Rispettare tutti i simboli di avvertimento sui prodotti
e mantenere le relative etichette integralmente in
condizioni di perfetta leggibilita!

Leggere e capire le istruzioni per I'uso prima
di lavorare con Diesel Set 3.1.

Durante gli interventi con Diesel Set 3.1 in-
dossare sempre occhiali protettivi.

Robert Bosch GmbH
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2.3 Misure di sicurezza

La pompa di alta pressione, il rail, gli iniettori e le li-

nee ad alta pressione sono in pressione anche dopo

lo spegnimento del motore!

> Prima dell'inizio dei lavori sul sistema ad alta pres-
sione Common Rail rispettare un tempo di attesa
dai 30 secondi ai 5 minuti dopo lo spegnhimento del
motore per la caduta di pressione.

> Osservare l'indicazione digitale della pressione del
tester diagnostico del sistema collegato (ad es.
Bosch KTS 5XX / 6XX)!

> Non eseguire alcun intervento sul sistema ad alta
pressione con motore in funzione! Con il distac-
co, ad es. delle linee, possono incendiarsi getti di
combustibile su parti del motore roventi. Pericolo di
incendio!

> Assorbire o asciugare immediatamente I’eventuale
carburante versato o fuoriuscito durante lo scollega-
mento delle tubazioni.

> Scollegare o collegare i cavi elettrici/connettori solo
nello stato senza corrente

> Evitare la formazione di scintille!

3. Descrizione del prodotto

3.1 Utilizzo conforme alle indicazioni

Le istruzioni per l'uso descrivono il Diesel Set 3.1, a se-
guire indicato come set diesel. Il set diesel viene utilizza-
to per la prova di accumulo della pressione su pompe di
alta pressione in condizioni di avvio del motore e per la
prova di confronto di sensori di pressione rail, preferibil-
mente nei sistemi Bosch-Common-Rail. Un uso diverso o
che va oltre quello specificato & da ritenersi non confor-
me.

3.2 Fornitura set diesel 3.1 0 986 614 301

Pos. Denominazione

1 Istruzioni per I'uso su CD-ROM (1 687 005 104)
2 Manometro digitale

3 Manicotti per tubo flessibile da 180 MPa — tubo di raccor-
do da 45° / 90°; M14x1,5/M14x1,5

4 Contenitore con anelli di pressione, per tubo flessibile da
180 MPa; M8,5x1; M9,25x1

5 Dadi di raccordo, per tubo flessibile da 180 MPa;
M12x1,5; M14x1,5; M14x1; M15x1; M18x1,5

6 Dadi di raccordo neri bruniti, per tubo flessibile da 180
MPa; M14x1; M15x1; M16x1,5; M18x1,5; M19x1,5
7 Tubo flessibile 180 MPa; M14x1,5/M14x1,5

8 Adattatore dritto M14x1,5/M16x1,5;
Adattatore dritto M14x1,5/M18x1,5

9 Manicotti di raccordo per tubo flessibile da 180 MPa;
M14x1,5/M8,5x1

10 Cavo di collegamento (indicazione pressione-rilevatore di
pressione/modulo di rilevamento pressione)

11  Modulo di rilevamento pressione con sensore di pressione
rail e raccordo filettato; M14x1

12 Rilevatore di pressione con sensore di pressione rail, val-
vola di limitazione della pressione e raccordo filettato;
M14x1,5

13 2 x tubo di raccordo 90°, per tubo flessibile da 180 MPa;
M9,25x1/M8,5x1,

14 2 x tubo di raccordo 45°, per tubo flessibile da 180 MPa;
M9,25x1/M8,5x1

15 Adattatore dritto, per tubo flessibile da 60 MPa;
M12x1,5/M7x1

16 Tubo flessibile 60 MPa; M12x1,5/M14x1

17 Tubo di raccordo 90°, per tubo flessibile da 60 MPa;
M12x1,5/M7x1

18 Tubo di raccordo 45°, per tubo flessibile da 60 MPa;
M12x1,5/M7x1

19 Dadi di raccordo, per tubo flessibile da 60 MPa; M12x1,5;
M14x1,5; M14x1; M15x1; M18x1,5; M16x1,0; M16x1,5

20 Contenitore con anelli di pressione, per tubo flessibile da 60
MPa; M7x1

21 Manicotti di raccordo, per adattatore da 45° / 90° del tubo
flessibile da 60 MPa; M12x1,5/M12x1,5

22  Contenitore supplementare

23 Rail collettore per I'unione di entrambe le uscite di alta
pressione CP4.2

24 2 x tubi flessibili 60 MPa dritti per CP4

25 2 x tubi flessibili 60 MPa piegati per CP4

26 rispettivamente 2 x dadi di raccordo;
M16x1,0 - M16 x 1,5 - M16 x 2,0

27  Tubo flessibile di scarico per rilevatore di pressione
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]1 | numeri d'ordine riportati nel capitolo "Fornitura"
servono solo a scopo informativo.

Panoramica

2120 22 4 38

27
24/25

14 13 12 11

10 23

Fig. 1: Panoramica Diesel Set 3.1

3.3 Accessori speciali

e}
]1 Set di ampliamento per sensore di pressione rail -
prova di confronto (vedere capitolo 4.2.2).

Codice di ordi-
nazione

0986 613 925

Denominazione

Set di ampliamento 180 MPa

3.4 Diagnosi Off Board

Definizione:
Diagnosi Off-Board: strumenti ausiliari e attrezzi, che
supportano la ricerca manuale degli errori sul veicolo.

Diagnosi On-Board (OBD): diagnosi interna all'unita di
comando, con sensore e monitoraggio dell'attuatore, e
salvataggio dei codici di errore (DTC).

3.5 Descrizione del dispositivo

3.5.1 Descrizione del funzionamento - Controllo
della

pressurizzazione nelle pompe di alta pressione diesel
in condizioni di avviamento del motore

Impiego per contestazioni come ad es.:

e |l motore non si avvia proprio, il motorino di avvia-
mento gira

e |l motore si spegne, non si avvia piu, il motorino di
avviamento gira (veicolo in avaria)

Descrizione del prodotto | Diesel Set3.1 | 67 | it

I modulo di rilevamento pressione (fig. 1, pos. 11)
viene collegato con il tubo flessibile nero da 60 MPa
direttamente al raccordo ad alta pressione delle pompe
di alta pressione con un raccordo ad alta pressione.

A tale scopo la tubazione ad alta pressione viene smontata
dalla pompa.

o
]1 In questa condizione il motore non pud essere avvia-
to!

ﬁ Con pompe di alta pressione del tipo CP4.2 entram-
bi i raccordi ad alta pressione devono essere con-
dotti insieme tramite il rail collettore (fig. 14, pos. 5)
e collegati al modulo di rilevamento pressione. Non
e possibile un controllo singolo degli elementi ad
alta pressione di questa pompa.

Durante I’azionamento del motorino di avviamento, la
quantita convogliata di carburante viene accumulata nel
serbatoio del modulo e la pressione viene indicata tra-
mite I'indicazione digitale della pressione. La pressione
raggiunta & la misura per la capacita di pressurizzazione
della pompa di alta pressione in condizioni di avviamen-
to del motore. Al raggiungimento di una pressione di
circa 50 MPa, nel modulo si apre una valvola di limita-
zione della pressione per la protezione della pompa di
alta pressione. La quantita di troppo pieno defluisce nel
serbatoio del modulo.

3.5.2 Descrizione del funzionamento -
Prova comparativa con il sensore
dipressione rail nel sistema
Common Rail

Impiego per contestazioni come ad es.:
e Potenza insufficiente (senza registrazione di guasto)

Il rilevatore di pressione (fig. 1, pos. 12) viene collegato
direttamente ad un raccordo ad alta pressione del rail
del veicolo tramite il tubo flessibile blu da 180 MPa.

A tale scopo viene smontata la tubazione ad alta pressio-
ne tra il rail ed un iniettore ben accessibile.

Lindicazione digitale della pressione collegata al rileva-
tore di pressione indica il valore reale della pressione
nel rail.

Un tester di diagnosi (ad es. Bosch KTS 5XX / 6XX)
collegato al veicolo indica la pressione attraverso il
sensore di pressione rail montato nel rail e quindi un
eventuale valore errato. Al raggiungimento di una pres-
sione di circa 180 MPa, si apre, per motivi di sicurezza,
la valvola di limitazione della pressione nel rilevatore di
pressione. La quantita in esubero viene scaricata attra-
verso un tubo flessibile.

Robert Bosch GmbH
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3.5.3  Tubi flessibili e adattamenti per 60 MPa 3.5.4 Tubi flessibili e adattamenti da
60 MPa per CP4
> A seconda del tipo di controllo, della filettatura

di collegamento e della situazione di montaggio, 1. Dotare il tubo flessibile nero con dado M 16 x 1,0,
collegare il tubo flessibile nero con il corrispondente M 16 x 1,5 0 M 16 x 2,0 e collegare con i raccordi ad
tubo di raccordo, dado e anello di pressione (filetta- alta pressione della pompa.

tura sinistrorsa). 2. Collegare direttamente la variante pompa di alta

pressione CP4.1 (un raccordo ad alta pressione) con
il modulo di rilevamento pressione.
3. Con pompe di alta pressione CP4.2 collegare en-

. 7
q °H PR trambi i raccordi ad alta pressione con due tubi fles-
: b sibili neri al rail collettore (vedere capitolo 4.1.2).

E

4. Collegare il raccordo ancora libero del rail colletto-
re, tramite un tubo flessibile nero, con il modulo di
rilevamento pressione

Fig. 2:  Adattamento dritto per tubo flessibile da 60 MPa 3.5.5 Tubi flessibili e adattamenti per 180 MPa

> A seconda del tipo di controllo, della filettatura di
collegamento e della situazione di montaggio, colle-
gare il tubo flessibile blu con il corrispondente tubo
di raccordo, dado e anello di pressione (filettatura
sinistrorsa).

Fig. 3: Adattamenti ad angolo per tubo flessibile da 60 MPa
Legenda per fig. 2 e 3:

1 Anello di pressione (filettatura sinistrorsa)

2 Dado di raccordo

3 Adattamento (dritto o angolare) 1 2 3

4 Manicotti di raccordo

5 Tubo flessibile Fig. 5: Adattamento ad angolo per tubo flessibile da 180 MPa

1 Lato di collegamento per rail tipo A

2 Lato di collegamento per rail tipo B con tubazione ad alta pres-
sione ¥ 6 mm

3 Lato di collegamento per rail tipo B con tubazione ad alta pres-
sione @ 8 e 9 mm

Fig. 4: Identificazione dei dadi di raccordo

1 Dado di raccordo con filettatura metrica, passo 1
2 Dado di raccordo con filettatura metrica, passo 1,5
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Adattamento per rail tipo A Adattamento per rail tipo B

Fig. 6: Adattamento tubo flessibile da 180 MPa per rail tipo A Fig. 8: Adattamento tubo flessibile da 180 MPa per rail tipo B
1 Anello di pressione (filettatura sinistrorsa) 1 Anello di pressione (filettatura sinistrorsa)

2 Dado di raccordo (chiaro) per rail tipo A 2 Dado di raccordo (scuro) per rail tipo B

3 Adattamento 3 Adattamento

4 Dado di raccordo (scuro) 4 Dado di raccordo (chiaro)

5 Manicotti di raccordo 5 Manicotti di raccordo

6 Tubo flessibile 6 Tubo flessibile

7 Rail tipo A 7 Rail tipo B

Fig. 7: Identificazione dei dadi di raccordo (chiaro) M x1 M..x15

1 Dado di raccordo (chiaro) con filettatura metrica, passo 1 per il
collegamento al rail tipo A Fig. 9:

2 Dado di raccordo (chiaro) con filettatura metrica, passo 1,5 per
il collegamento al rail tipo A

Identificazione dei dadi di raccordo (scuro)

1 Dado di raccordo (scuro) con filettatura metrica, passo 1 per il
collegamento al rail tipo B

2 Dado di raccordo (scuro) con filettatura metrica, passo 1,5 per
il collegamento al rail tipo B
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3.5.6 Manometro digitale

Il manometro digitale &€ equipaggiato per I'esercizio con
2 batterie stilo (AA, LR6) o 2 accumulatori NiMh stilo (AA,
LR6), 2500 mAh e ha con batterie / accumulatori com-
pletamente carichi un tempo di esercizio di circa 50 ore
(a seconda del processo di invecchiamento delle batte-
rie / degli accumulatori).

Il manometro digitale si spegne automaticamente circa 5
minuti dopo l'ultimo azionamento del tasto.

Proprieta Valore

Campo di misura 0...200 MPa / 0...2000 bar
Precisione di indicazione +/- 1%

Batteria/accumulatore 2 x batterie stilo (AA, LR6) o
2 x accumulatori NiMh stilo (AA,
LR6), 2500 mAh *

* non fornito

]cj_ L'intensita luminosa e la durata di accensione sono
state selezionate molto basse, in modo da rag-
giungere un tempo di esercizio lungo con un set di
accumulatori o batterie. L'efficacia é totale se la luce
nell'ambiente é ridotta (ad es. nel veicolo).

L'illuminazione supplementare si spegne automa-
ticamente dopo 15 secondi e pud essere riaccesa
premendo brevemente sul tasto.

=

Osservare che I'umidita non possa penetrare all'in-
terno.

Vista frontale

0...200 MPa / 0...2000 bar

MPa ++ bar
3 sec—> OFF

Fig. 10:

1 Display
2 Tasto ON /OFF, comando

Lato frontale manometro digitale

On Premere il tasto per 1 secondo.

Off Premere il tasto per 3 secondi.

Illuminazione del display Premere il tasto per 0,5 secondi.

Commutazione Premere il tasto per 2 secondi.
MPa - bar*

*Valori di conversione:
1 bar = 0,1 MPa = 100 kPa = 100 000 Pa;
1 MPa = 10 bar

Vista posteriore

Fig. 11:

1 Raccordo a vite a 3 poli per cavo di collegamento
2 Vano accumulatore con 2 accumulatori AA o batterie AA

Lato posteriore manometro digitale

! Durante l'inserimento delle batterie / degli accumulatori
fare attenzione alla polarita!

ﬁ Se compare l'indicazione [BATT LOW] o [BATT OFF],
gli accumulatori / le batterie sono scarichi. Togliere
le batterie scariche dall'indicazione di pressione e
sostituirle con batterie nuove.

ﬁ Con l'utilizzo di accumulatori, togliere gli accumu-
latori dal manometro e caricarle con un caricatore
disponibile in commercio. Consigliamo di utilizzare
un caricatore con le seguenti specifiche tecniche:

Proprieta Valore

Caricatore dell'accumula- Comandato con microprocesso-

tore re, per accumulatori NiMh stilo
(AA, LR6)
Funzioni - Monitoraggio di carica Delta U

- Funzione di scarica

- Riconoscimento accumulatore
difettoso

- Protezione contro il surriscal-
damento
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Messaggio di errore

Se preventivamente o durante il controllo compare
I’indicazione [Sensor!] & possibile che il sensore di
pressione rail del rilevatore di pressione o del modulo
di rilevamento pressione non siano collegati corretta-
mente.

0...200 MPa f 0...2000 bar

Fig. 12:  Messaggio di errore sul manometro digitale

> Controllare il collegamento tra indicazione di pres-
sione digitale e rilevatore di pressione o modulo di
rilevamento pressione.

> Controllare che il cavo di collegamento e il connetto-
re non siano interrotti.
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4. Prova

4.1 Controllo della pressurizzazione

41.1

con il modulo di rilevamento
pressione

L'accensione deve essere disinserita prima del
collegamento o dello scollegamento del modulo di
rilevamento pressione (fig. 12, pos. 1).

Collegamento del modulo di rilevamento
pressione sulle pompe di alta pressione
con un raccordo ad alta pressione

(ad es. BoschCP 1,CP3eCP4.1)

Fig. 13:  Esempio di collegamento su pompa di alta pressione Com-
mon Rail CP 1

1 Manometro digitale

2 Modulo di rilevamento pressione

3 Tubo flessibile 60 MPa

1. Pulire completamente la pompa di alta pressione
con del detergente a freddo, disponibile in commer-
cio, ed asciugarla soffiando con aria compressa.

2. Rimuovere la tubazione ad alta pressione del siste-

3.

ma dalla pompa e dal rail.

Accertarsi che i tubi flessibili del radiatore e la cin-
ghia non vengano a contatto con il carburante. | tubi
flessibili del radiatore e la cinghia non sono resistenti
al carburante.

Chiudere il foro del rail con un tappo di protezio-
ne (vedere I'elenco dei pezzi di ricambio Bosch
ESI[tronic]).

. Collegare il tubo flessibile da 60 MPa (fig. 13, pos.

3) con il corrispondente adattatore di collegamento,
angolo, dado e anello di pressione (filettatura sini-
strorsa) alla pompa di alta pressione.

. Collegare il tubo flessibile al modulo di rilevamento

pressione (fig. 13, pos. 2).

. Serrare tutti i collegamenti a vite. Con una seconda

chiave, applicare una forza antagonista sul raccordo
di collegamento del modulo di rilevamento pressio-
ne.

. Collegare il cavo di collegamento al manometro digi-

tale (fig. 13, pos. 1) e al sensore di pressione rail del
modulo di rilevamento pressione (fig. 13, pos. 2).
Premere per circa 1 secondo I'interruttore On/Off
del manometro digitale.
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4.1.2  Collegamento del modulo di rilevamento
pressione alla pompa di alta pressione

CP4.2

1. Condurre insieme i raccordi ad alta pressione di
CP 4.2 (fig. 14, pos. 1) e del rail collettore (fig. 14,
pos. 5) attraverso tubi flessibili neri da 60 MPa
(fig. 14, pos. 2) e con il corrispondente adattatore
di collegamento, angolo, dado e anello di pressione
(filettatura sinistrorsa).

2. Collegare i raccordi ad alta pressione con il dado di
raccordo M16x1, M16x1,5 o M16x2,0.

Osservare le dimensioni delle filettature sulla pompa
di alta pressione.

=)

3. Collegare il rail collettore (fig. 14, pos. 5) attraverso
il tubo flessibile nero da 60 MPa (fig. 14, pos. 4) al
modulo di rilevamento pressione (fig. 14, pos. 3).

Fig. 14:

Esempio di collegamento su pompa di alta pressione Com-
mon Rail CP 4.2

Pompa di alta pressione CP4.2

Tubi flessibili 60 MPa, lunghezza 600 mm
Modulo di rilevamento pressione

Tubi flessibili 60 MPa

Rail collettore

GONWN R

4.1.3 Esecuzione del controllo della pressurizzazione
! Per questo controllo & indispensabile che la batteria
del veicolo sia caricata al massimo.

1. Inserire I'accensione.

2. Awviare il motore per un tempo compreso tra 10 e 15
secondi e tenere sotto osservazione il manometro
digitale.

o
]1 La pressurizzazione avviene con ritardo, in quanto si
deve riempire dapprima il tubo flessibile.
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La pressione & superiore a 25 MPa.

=> Il circuito a bassa pressione e la pompa di alta pres-
sione funzionano correttamente per quanto riguardala
pressurizzazione durante la fase di avviamento.

La pressione & inferiore a 25 MPa.
> Controllare la pressione nominale del circuito a bas-
sa pressione e I’eventuale formazione di bolle.

ﬁ La formazione di bolle nel carburante e una pres-
sione insufficiente sulla pompa di alta pressione nel
circuito a bassa pressione si ripercuotono in misura
notevole sulla pressurizzazione della pompa di alta
pressione.

= Se il circuito a bassa pressione € in ordine, si de-
vono controllare la pompa di alta pressione e i re-
lativi componenti applicati (valvola di regolazio-
ne pressione, unita di dosaggio, valvola di troppo
pieno).
=» Se il guasto persiste dopo la prova della pompa di alta
pressione e deirelativicomponenti, proseguire in base
alle istruzioni di ricerca guasti specifiche del relativo
veicolo (ad es. Bosch ESl[tronic]).
4.1.4 Smontaggio del modulo di rilevamento pres-
sione

! L'accensione deve essere disinserita prima del
collegamento o dello scollegamento del modulo di
rilevamento pressione!

L'indicazione del manometro digitale non deve visua-
lizzare alcuna pressione.

Svitare lentamente il primo raccordo del tubo flessi-
bile, per rilasciare eventuali picchi di pressione. Allo
scopo avvolgere un panno privo di pelucchi intorno
al raccordo e all'attrezzo.

1. Rimuovere il tubo flessibile dalla pompa di alta
pressione.

2. Modulo di rilevamento pressione rimosso.

Manometro digitale rimosso.

4. Fissare una nuova tubazione ad alta pressione sul
rail e sulla pompa di alta pressione.

w

! Attenersi alle istruzioni di montaggio e la coppia di
serraggio indicate dal costruttore.

5. Far funzionare il motore e verificare la tenuta delle
giunzioni di tutte le tubazioni.

6. Al termine del giro di prova effettuare un controllo
visivo per verificare la tenuta.

Robert Bosch GmbH

1689989210 | 2015-10-20



it | 74 | Diesel Set 3.1 | Prova

4.2 Prova comparativa con il sensore
di pressione rail

! L'accensione deve essere disinserita prima del
collegamento o dello scollegamento del rilevatore di
pressione.

4.2.1  Collegamento del rilevatore di pressione
(il motore funziona con n-1 cilindri)

Fig. 15: Esempio di collegamento prova comparativa con il senso-
re di pressione rail (il motore funzione con n-1 cilindri)

1 Raccordo ad alta pressione dell'iniettore

2 Tubo flessibile 180 MPa

3 Manometro digitale

4 Raccordo di ritorno della valvola di limitazione della pressione
(180 MPa)

5 Rilevatore di pressione con sensore di pressione rail, valvola di

limitazione della pressione

1. Pulire completamente il rail e gli iniettori con del
detergente a freddo ed asciugarli soffiando con aria
compressa.

2. Daun iniettore ben accessibile rimuovere la tubazio-
ne ad alta pressione dall’iniettore e dal rail.

Accertarsi che i tubi flessibili del radiatore e la cin-
ghia non vengano a contatto con il carburante. | tubi
flessibili del radiatore e la cinghia non sono resisten-
ti al carburante.

Per motivi di sicurezza nel rilevatore di pressione
(fig. 15, pos. 5) € montata una valvola di limitazione

della pressione, che limita la pressione a 180 MPa.
Collegare assolutamente entrambi i tubi flessibili sul
raccordo (fig. 15, pos. 4) del rilevatore di pressione
e condurli in un serbatoio di raccolta adatto per
carburante diesel.

. Chiudere il raccordo ad alta pressione dell’iniettore

(fig. 15, pos. 1) con un tappo di protezione (vedere
I'elenco dei pezzi di ricambio Bosch ESI[tronic].

. Collegare il tubo flessibile da 180 MPa (fig. 15, pos.

2) con il corrispondente adattatore di collegamen-
to, angolo, dado e anello di pressione (filettatura
sinistrorsa) al rail.

. Collegare il tubo flessibile da 180 MPa al rilevatore

di pressione (fig. 14, pos. 5).

. Serrare tutti i collegamenti a vite. Con una seconda

chiave, applicare una forza antagonista sul raccordo
di collegamento del modulo di pressione e sull'iniet-
tore.

. Collegare il cavo di collegamento al manometro (fig.

15, pos. 3) e al sensore di pressione rail del rilevato-
re di pressione.

Premere per circa 1 secondo I'interruttore On/Off
del manometro digitale.
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4.2.2 Collegamento del rilevatore di pressione 3. Collegare il primo tubo flessibile da 180 MPa (fig.

(il motore funziona con tutti i cilindri) 16, pos. 2) con il corrispondente adattatore di colle-
o gamento, angolo, dado e anello di pressione (filet-
]1 Il set di ampliamento 0 986 613 925 & disponibile. tatura sinistrorsa) al rail e al rilevatore di pressione

(fig. 16, pos. 5).

4. Collegare il secondo tubo flessibile da 180 MPa
(fig. 16, pos. 1) con il corrispondente adattatore di
collegamento, angolo, dado e anello di pressione
(filettatura sinistrorsa) all'iniettore e al rilevatore di
pressione (fig. 16, pos. 5).

5. Serrare tutti i collegamenti a vite. Con una seconda
chiave, applicare una forza antagonista sul raccordo
di collegamento del modulo di pressione e sull'iniet-
tore!

,,,, : -G \ y 2 6. Collegare il cavo di collegamento al manometro digi-
i 5 : ' tale (fig. 16, pos. 3) e al sensore di pressione rail del
modulo di pressione (fig. 16, pos. 5).

7. Premere per circa 1 secondo I'interruttore On/Off
del manometro digitale.

Fig. 16: Esempio di collegamento prova comparativa con il senso-
re di pressione rail (il motore funzione con tutti i cilindri)

1 Tubo flessibile da 180 MPa raccordo ad alta pressione dell'iniet-
tore

2 Tubo flessibile da 180 MPa raccordo rail

3 Manometro digitale

4 Raccordo di ritorno della valvola di limitazione della pressione
(180 MPa)

5 Rilevatore di pressione con sensore di pressione rail, valvola di
limitazione della pressione

1. Pulire completamente il rail e gli iniettori con del
detergente a freddo, disponibile in commercio, ed
asciugarli soffiando con aria compressa.

2. Daun iniettore ben accessibile rimuovere la tubazio-
ne ad alta pressione dall’iniettore e dal rail.

Accertarsi che i tubi flessibili del radiatore e la cin-
ghia non vengano a contatto con il carburante. | tubi
flessibili del radiatore e la cinghia non sono resisten-
ti al carburante.

Per motivi di sicurezza nel rilevatore di pressione
(fig. 16, pos. 5) € montata una valvola di limitazione
della pressione, che limita la pressione a 180 MPa.
Collegare assolutamente entrambi i tubi flessibili sul
raccordo (fig. 16, pos. 4) del rilevatore di pressione
e condurli in un serbatoio di raccolta adatto per
carburante diesel.
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4.2.3 Prova comparativa con il sensore di

ressione rail

1. Collegare il tester di diagnosi del sistema (ad es. Bosch
KTS 5XX / 6XX) con I'attacco di diagnosi nel veicolo.

2. Nel programma del tester di diagnosi, richiamare la
voce Valore reale pressione rail/ pressione sensore.

3. Far funzionare il motore e portarlo a diversi regimi
(o tramite il programma di test o azionando il pedale
dell’acceleratore).

o
]1 Lavviamento dura piu a lungo, in quanto si deve riempi-
re dapprima il tubo flessibile!

Valutazione delle pressioni indicate:

La pressione ¢ inferiore a 100 MPa:

=> | valori indicati sulle indicazioni della pressione possono
divergere al massimo di 7 MPa (70 bar).

La pressione & compresa tra 100 e 180 MPa:

= | valori indicati sulle indicazioni della pressione possono
divergere al massimo di 10 MPa.
= Se la differenza ammessa viene superata, deve esse-

re sostituito il sensore di pressione rail del veicolo.

=> Se il guasto persiste con un nuovo sensore di pressione
rail, proseguire in base alle istruzioni di ricerca guasti
specifiche del relativo veicolo (ad es. Bosch ESI[tronic]).

424  Smontaggio del rilevatore di pressione

! L'accensione deve essere disinserita prima dello smon-
taggio del rilevatore di pressione.

L'indicazione del manometro digitale non deve visualiz-
zare alcuna pressione.

Svitare lentamente il primo raccordo del tubo flessibile,
per rilasciare eventuali picchi di pressione. Allo scopo
avvolgere un panno privo di pelucchi intorno al raccor-
do e all'attrezzo.

Rimuovere il tubo flessibile dal rail.

Rimuovere il rilevatore di pressione.

Rimuovere il manometro digitale.

Fissare una nuova tubazione ad alta pressione sul rail e
sull'iniettore.

A owh =

Attenersi alle istruzioni di montaggio e la coppia di
serraggio indicate dal costruttore.

5. Far funzionare il motore e verificare la tenuta delle giun-
zioni di tutte le tubazioni.

6. Al termine del giro di prova effettuare un controllo
visivo per verificare la tenuta.

5. Manutenzione

5.1 Manutenzione
| componenti del set diesel devono essere controllati e
puliti ad intervalli regolari di tempo.

5.1.1  Sostituzione dei tubi flessibili ad alta pressione

> Sostituire i tubi flessibili ad alta pressione blu dopo 3
anni.

> Sostituire i tubi flessibili ad alta pressione neri dopo 6
anni.

! | tubi flessibili ad alta pressione devono essere sostitu-
iti dopo lo scadere del termine indicato, anche se non
sono riconoscibili difetti rilevanti per la sicurezza.

Maneggiare i tubi flessibili ad alta pressione sempre pre-

stando attenzione e controllarli prima dell'uso. | tubi fles-

sibili ad alta pressione devono essere sostituiti immediata-

mente se si riscontrano danni durante il controllo.

5.1.2  Controllo della filettatura dei tubi

flessibili ad alta pressione

> Controllare regolarmente che la filettatura dei dadi di
raccordo non sia danneggiata.

> Sostituire i dadi di raccordo danneggiati.

5.1.3  Controllo della filettatura del rilevatore

di pressione e del rail collettore

> Controllare regolarmente che la filettatura dei raccordi
di collegamento non sia danneggiata.

> In caso di filettature danneggiate sostituire il rilevatore
di pressione (fig. 1, pos. 12) o il rail collettore (fig. 1,
pos. 23).

! Il rilevatore di pressione ed il rail collettore sono com-
ponenti critici per la sicurezza e devono essere sostitui-
ti completamente.

5.1.4  Controllo del rilevatore di pressione

e del rail collettore

1. Verificare regolarmente, con un controllo visivo, che i
raccordi di collegamento del rilevatore di pressione e
del rail collettore siano a tenuta.

2. Verificare regolarmente, con un controllo visivo, che il
sensore di pressione rail e la valvola di limitazione della
pressione del rilevatore di pressione siano a tenuta.

3. Verificare se fuoriesce carburante dal raccordo di
ritorno del rilevatore di pressione. In tal caso la valvola
di limitazione della pressione del rilevatore di pressione
e difettosa.

Il rilevatore di pressione ed il rail collettore sono
componenti critici per la sicurezza e devono essere
sostituiti completamente.
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5.1.5 Controllo e pulizia del manicotto di strozzatura
e del foro del modulo di rilevamento pressione

> Controllare ad intervalli regolari di tempo il manicot- : m

to ed il foro di strozzatura.

! Eventuali resinificazioni causate da residui di car-

burante possono incollare il foro del manicotto di Fig. 18: Manicotto di strozzatura
strozzatura (fig. 17, pos. 2) e falsare i risultati della
misurazione. 5. Pulire il foro di strozzatura attraverso il raccordo di
collegamento (fig. 17, pos. 1) iniettando dell’aria
Controllare e pulire il manicotto ed il foro di strozzatura: compressa.

6. Avvitare il manicotto di strozzatura (fig. 17, pos. 2)
con una coppia di serraggio di 20 Nm.

7. Avvitare il raccordo di scarico (fig. 17, pos. 3) nel
manicotto di strozzatura.

Fig. 17:  Modulo di rilevamento pressione aperto

Raccordi di collegamento
Manicotto di strozzatura
Raccordo di scarico

Rimuovere il contenitore.

Rimuovere il raccordo di scarico (fig. 17, pos. 3).

Rimuovere il manicotto di strozzatura ((fig. 17,

pos. 2).

4. Con una sorgente di luce intensa verificare se il foro

(fig. 18) é libero.

= Pulire il manicotto di strozzatura in un bagno ad
ultrasuoni, se il foro non dovesse essere libero.

N L
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5.2 Ricambi e parti soggette ad usura

Denominazione

Tubo flessibile 180 MPa; M14x1,5/M14x1,5
(pos. 7)

Codice di ordi-

nazione

0986 612 963

Manometro digitale (pos. 2)

0986 613 163

Cavo di collegamento indicazione pressione—

rilevatore di pressione/modulo di rilevamen-
to pressione (pos. 10)

0986 613 164

Set componenti adattatore per tubo flessibile
da 180 MPa (pos. 3,9, 12, 13) <)

0986 613 250

Set componenti dadi di raccordo per tubo
flessibile da 180 MPa (pos. 5) <)

0986 613 251

Set componenti anelli di pressione per tubo
flessibile da 180 MPa (pos. 4) <)

0986 613 252

Set componenti adattatore per tubo flessibi-

le da 60 MPa (pos. 15, 17, 18, 21) <)

0986 613 253

Set componenti dadi di raccordo per tubo
flessibile da 60 MPa (pos. 19) <)

0986 613 254

Set componenti anelli di pressione per tubo
flessibile da 60 MPa (pos. 20) <)

0986 613 268

Tubo flessibile 60 MPa (pos. 16) <)

0986 613 272

Rilevatore di pressione (pos. 12) <)

0986 613 695

Rail collettore (pos. 23) <)

0986 615 004

Dado di raccordo M14x1,5 per rilevatore di
pressione (pos. 12) <)

1413 313 043

Tubo flessibile 60 MPa (pos. 24) <)

1680712 358

Tubo flessibile 60 MPa (pos. 25) <)

1680 712 359

Raccordi di chiusura per rilevatore di pressione
(pos. 12) <)

1683212023

Dado di raccordo M16x1.5 (pos. 26)

1683 345 070

Dado di raccordo M16x1 (pos. 26)

1683345071

Controdato M16x2 (pos. 26)

1683 345 076

<) Parti soggette a usura

e}
]1 Numeri di posizione, vedere fig. 1 panoramica set die-

sel 3.1.

6. Messa fuori servizio

6.1 Cambio di ubicazione

> In caso di cessione di Diesel Set 3.1, consegnare tutta
la documentazione compresa nel volume di fornitura
integralmente insieme all’apparecchio.

> Trasportare Diesel Set 3.1 solo nell’imballaggio origi-
nale o in un imballaggio equivalente.

6.2 Smaltimento e rottamazione

6.2.1 Diesel Set 3.1 e accessori

> Scomporre il Diesel Set 3.1, ordinare i materiali in
base alla categoria di appartenenza e smaltirli in
conformita alle norme vigenti in materia.

6.2.2 Sostanze a rischio di inquinamento dell’acqua

! Gli oli e i grassi nonché rifiuti contenenti oli e grassi

(ad es. filtri) sono sostanze a rischio di inquinamen-
to dell’acqua.

1. Le sostanze a rischio di inquinamento dell’acqua non
devono giungere nella rete di fognatura.

2. Smaltire le sostanze a rischio di inquinamento dell’ac-
qgua in conformita alle norme vigenti in materia.

6.3 Smaltimento e rottamazione

Diesel Set 3.1, gli accessori e gli imballaggi devono
essere consegnati presso un centro di smaltimento a
norma ambientale.

> Non gettare Diesel Set 3.1 nella spazzatura normale.

Solo per paesi dell'UE

Diesel Set 3.1 é soggetto alle norme della
direttiva europea 2012/19/CE (direttiva sullo
smaltimento dei rifiuti elettrici ed elettroni-
ci).
Gli apparecchi elettrici ed elettronici fuori
uso, con relativi cavi, accessori, accumulatori
e batterie, devono essere smaltiti separata-
mente dai rifiuti domestici.
> Per smaltire tali prodotti, ricorrere ai sistemi
di restituzione e raccolta disponibili.
> Lo smaltimento corretto di Diesel Set 3.1
consente di evitare danni ambientali e
di non mettere in pericolo la salute delle
persone.

7. Dati tecnici

Dimensioni e peso del set diesel 3.1

Funzione Specifica

Lunghezza ca. 546 mm
Larghezza ca. 437 mm
Altezza ca. 130 mm
Peso ca. 8,1 kg

1689989210 | 2015-10-20
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1. Anvianda symboler

2. Anvandaranvisningar

| dokumentationen

Varningsanvisningar - Uppbyggnad och bety-
delse

Varningsanvisnignar varnar for faror for anvandaren eller
personer runt omkring. Darutdver beskriver varnings-
anvisningar konsekvenserna av faran och atgarderna

for att undvika den. Varningsanvisningarna har féljande

uppbyggnad:

1.1
11.1

SIGNALORD - Farans typ och ursprung

Farans konsekvenser om de atgarder och

anvisningar som ges ignoreras.

> Atgarder och anvisningar for att undvika
faran.

Varnings-
symbol

Signalordet visar risken for intradandet samt farlighets-
graden vid missaktning:

2.1 Viktiga anvisningar

Viktiga anvisningar for upphovsratt, ansvar och garanti,
anvandargruppen och om foretagets skyldigheter hittar
du i den separata anvisningen "Viktiga anvisningar och
sakerhetsanvisningar till Bosch Diesel Test Equipment".
Las och f6lj dem noga innan Diesel Set 3.1 tas i drift,
ansluts eller anvands.

2.2  Sakerhetsanvisningar

Foljande sakerhetsanvisningar ska inte betraktas som
fullstandiga. De galler bara for arbeten pa eller i fordo-
nets omedelbara narhet!

Det forutsatts att alla personer som arbetar pa fordo-
net/systemet ar utbildad fackpersonal som utfér arbet-
suppgifterna pa ratt satt!

Vid kontrollerna maste motorn vara igang,
sarskild nar det digitala tryckmatinstrumen-

Signalord  Sannolikhet Riskens konsekvens om tet anvinds. Se till att medarbetaren inte
att den intréffar den ignoreras . . . o1y £a .
vistas inom rackhall fér eventuella bransle-
FARA Omedelbart hotande Dédsfall eller allvarlig stralar! Risk for skador pa égon och hud!
fara personskada : :
VARNING  Moajligen hotande fara Dodsfall eller allvarlig
personskada
SE UPP Mojligen farlig situation Latt personskada
Dieselsatsen far bara anviandas néar fordonet
star stilla. Anvandning under kérning eller pa
1.1.2 Symboler - Benamning och betydelse rullbank ar inte tillatet.

Sym- Benamning Betydelse

bol . . .
— : /'\ Ta alltid hansyn till den fordons- och sys-
H Obs Varnar for mojlig materiell skada. ° temrelaterade informationen! Informationen
il Information Tips for anvandningen och annan finns i fordonstillverkarens servicedokumen-
anvandbér 'n.forma.t'.on' tation eller fordonsanvisningarna fér Bosch
1. Aktivitet i Uppmaning till aktivitet som bestar av ESI[t ic]
2. flera steg flera steg ronic/.
= Aktivitet i Uppmaning till aktivitet som
ett steg bestar av ett steg.
o Mellan resultat Ett mellanresultat visas inuti en upp-
maning till aktivitet.
- Slutresultat | slutet av en uppmaning till aktivitet
visas slutresultatet.
1.2 Pa produkten

! Beakta alla varningstecken pa produkterna och se till
att de halls i lasbart tillstand.

Las och forsta instruktionsboken innan arbe-
te inleds med Diesel Set 3.1.

Anvand alltid skyddsglaségon vid arbete med
Diesel Set 3.1.

1689 989 210 | 2015-10-20
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2.3  Sakerhetsatgirder

! Hogtryckspumpen, skenan, insprutare och hog-
trycksledningar innehaller hogt tryck, aven nar
motorn ar avstangd!

> Véanta i minst 30 sekunder och upp till 5 minuter
fran motoravstangningen tills du borjar arbeta pa
common rail-hégtryckssystemet. Da hinner trycket
utjamnas.

> Observera den digitala tryckindikeringen pa
det anslutna systemdiagnosverktyget (t.ex.
Bosch KTS 5XX/6XX)!

> Arbeta inte pa hogtryckssystemet nar motorn ar
igdng! Nar exempelvis ledningar lossas sa kan brans-
lestralar antandas om de kommer i kontakt med
varma motordelar. Brandrisk!

> Torka genast bort bransle som trangt ut pa grund av
att ledningar blockerats eller lossats.

> Anslut bara elkablar och elkontakter nar de ar strom-
I6sa

> Undvik gnistbildning!

3. Produktbeskrivning

3.1 Andamalsenlig anvandning

Den har instruktionsboken beskriver Diesel Set 3.1,
hadanefter kallat dieselsatsen. Dieselsatsen anvdnds
for kontroll av tryckstegring i hogtryckspumpar vid
motorstart, samt for jamférande kontroll av skenans
tryckbehallare, huvudsakligen i common rail-system fran
Bosch. All annan anvandning anses inte vara andamal-
senlig.

3.2 Leveransomfattning for

dieselsats 3.1 0 986 614 301

Pos. Beteckning

1 Instruktionsbok pa CD-ROM (1 687 005 104)
2 Digital tryckmatare

3 Stos for slang pa 180 MPa — 45°- / 90°- anslutningsror;
M14x1,5/M14x1,5

4 Behallare med tryckringar, for slang pa 180 MPa;
M8,5x1; M9,25x1

5 Overfallsmuttrar, fér slang pa 180 MPa;
M12x1,5; M14x1,5; M14x1; M15x1; M18x1,5

6 Overfallsmuttrar, svartanodiserade, fér slang pa 180 MPa;
M14x1; M15x1; M16x1,5; M18x1,5; M19x1,5

7 Slang pa 180 MPa; M14x1,5/M14x1,5

8 Rak adapter M14x1,5/M16x1,5;
Rak adapter M14x1,5/M18x1,5

9 Anslutningsstos, for slang pa 180 MPa; M14x1,5/M8,5x1

10 Anslutningskabel (tryckmatare-tryckbehallare/tryckbehal-
larmodul)

11 Tryckbehallarmodul med skentryckbehallare och gang-
koppling; M14x1

12  Tryckbehallare med skentryckbehallare, tryckbegrans-
ningsventil och gangkoppling; M14x1,5

13 2 x anslutningsror 90°, for slang pa 180 MPa; M9,25x1/
M8,5x1,

14 2 x anslutningsror 45°, for slang pa 180 MPa; M9, 25x1/
M8,5x1

15 Rak adapter, for slang pa 60 MPa; M12x1,5/M7x1
16 Slang pa 60 MPa; M12x1,5/M14x1

17  Anslutningsror 90°, for slang pa 60 MPa;
M12x1,5/M7x1

18 Anslutningsror 45°, for slang pa 60 MPa;
M12x1,5/M7x1

19  Overfallsmuttrar, fiir slang pa 60 MPa; M12x1,5; M14x1,5;
M14x1; M15x1; M18x1,5; M16x1,0; M16x1,5

20 Behallare med tryckringar, for slang pa 60 MPa; M7x1

21 Anslutningsstos, for slang pa 60 MPa—-45°-/90°-adapter;
M12x1,5/M12x1,5

22  Extra behallare

23 Samlingsskena for hopkoppling av bada hogtrycksutlopp
CP4.2

24 2 x slangar 60 MPa, raka, for CP4
25 2 xslangar 60 MPa, vinklade, for CP4

26 2 x overfallsmuttrar vardera;
M16x1,0 - M16 x 1,5 - M16 x 2,0

27 Utloppsslang for tryckbehallare

o
J1 Artikelnumren beskrivna i kapitlet "Leveransomfatt-
ning" ar endast information.

Robert Bosch GmbH
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Oversikt

2120 22 4 38

24/25

14 13 1211 10 23
Abb. 1:  Oversikt Diesel Set 3.1
3.3 Specialtillbehor

o
J1 Utékningssats for skentryckbehdllare - jamférelse-
kontroll (se kap. 4.2.2).

Beteckning Artikelnummer

Utdkningssats 180 MPa 0986 613 925

34 Off-board-diagnos

Begreppsforklaring:

Offboard-diagnos: Hjalpmedel och verktyg som anvands
for manuell felsdkning pa fordonet.

Onboard-diagnos (OBD): Intern diagnos i styrenheten,
med sensor och stalldonsévervakning samt lagring av
felkoder (DTC).

3.5 Enhetsbeskrivning

3.5.1  Funktionsbeskrivning - tryckstegring

Kontroll av dieselhdgtryckspumpar vid motorstartvill-
kor

Anvandning vid problem som exempelvis:

e Startmotorn drar runt motorn, men motorn tander
inte

e Motorn stannar och startar inte igen, men dras runt
(motorstopp)

sv | 82 | Diesel Set 3.1 | Produktbeskrivning

Tryckbehallarmodulen (fig. 1, pos. 11) ansluts med den
svarta slangen pa 60 MPa direkt till pumpens hogtrycks-
anslutning i férekommande fall.

Da behover hogtrycksslangen demonteras fran pumpen.

o
]1 Motorn kan inte starta i det har skicket!

ﬁ For hogtryckspumpar av typ CP4.2 ska bada hog-
tryckspumparna sammankopplas via samlingsskenan
(fig. 14, pos. 5) och anslutas till tryckbehallarmodu-
len. Det gar inte att kontrollera hogtryckselementen i
den har pumpen separat.

Nar startmotorn aktiveras samlas det matade branslet
i modulens behallare, och trycket visas av den digita-
la tryckmataren. Det erhallna trycket ar ett matt pa
tryckstegringsformagan hos hégtryckspumpen under
motorstartvillkor. Nar ett tryck pa ca 50 MPa uppnas,
sa 6ppnas en tryckbegransningsventil i modulen for att
skydda hégtryckspumpen. Overstrémningsmangden
rinner till modulens behallare.

3.5.2  Funktionsbeskrivning - skentryckbehallare
Jamforelsekontroll i common rail-system

Anvandning vid problem som exempelvis:
e [ 3aga prestanda (ingen felkod skapas)

Tryck sensorn (fig. 1, pos. 12) ansluts direkt till en av
fordonsskenans hogtrycksanslutningar med den blaa
slangen pa 180 MPa.

Demontera da hogtrycksslangen mellan skenan och en latt
atkomlig insprutare.

Tryckmataren som ar ansluten till tryckbehallaren visar
det verkliga trycket i skenan.

Ett systemdiagnosverktyg som &r anslutet till fordonet
(t.ex. Bosch KTS 5XX/6XX) visar trycket via den sken-
tryckbehallare som &r installerad i skenan, som alltsa
kan vara felaktigt. Nar ett tryck pa ca 180 MPa uppnas,
sa 6ppnas en tryckbegransningsventil i modulen for att
skydda tryckbehéllaren. Overstrémningsméangden leds
bort med en slang.

1689 989 210 | 2015-10-20
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3.5.3 Slangar och adaptrar fér 60 MPa 3.5.4  Slangar och adaptrar for 60 MPa for CP4
1. Satt en mutter M16 x 1,0, M16 x 1,5 eller M16 x 2,0
> Montera den svarta slangen med tillhérande anslut- pa den svarta slangen. Anslut slangen till pumpens
ningsror, mutter och tryckring (vanstergangad) om hogtrycksanslutningar.
testtypen, anslutningsgangan och/eller installations- 2. Anslut hégtryckspumpvariant CP4.1 (en hogtrycks-
situationen kraver det. anslutning) direkt till tryckbehallarmodulen.

3. For hogtryckspump CP4.2: Anslut bada hogtrycks-
anslutningarna med tva svarta slangar till samlings-
skenan (se kap. 4.1.2).

5
3 [
4 e . Anslut den lediga anslutningen pa samlingsskenan
b : till tryckbehallarmodulen med en svart slang
>

3.5.5  Slangar och adaptrar for 180 MPa

~

> Montera den blda slangen med tillhérande anslut-
Abb. 2:  Rak adapter fér slang pd 60 MPa ningsror, mutter och tryckring (véanstergangad) om
testtypen, anslutningsgéangan och/eller installations-
situationen kraver det.

1 2 3
Abb. 3:  Vinkeladaptrar fér slang pa 60 MPa
Teckenférklaring for fig. 2 och 3: Abb. 5:  Vinkeladapter for slang pa 180 MPa
1 Tryckring (vénstergéngad) 1 Anslutningssida fér skena typ A
2 Overfallsmutter ‘ 2 Anslutningssida for skena typ B med hégtrycksslang @ 6 mm
3 Adapter (rak eller vinklad) 3 Anslutningssida for skena typ B med hogtrycksslang @ 8 och
4 Anslutningsstos 9 mm
5 Slang

Abb. 4:  Mérkning av éverfallsmuttrar

1 Overfallsmutter med metrisk gédnga, stigning 1
2 Overfallsmutter med metrisk gdnga, stigning 1,5

Robert Bosch GmbH 1689 989 210 | 2015-10-20
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Adapter for skena typ A Adapter for skena typ B

Abb. 6:  Adaptrar fér slang pa 180 MPa fér skena typ A Abb. 8:  Adaptrar fér slang pa 180 MPa fér skena typ B
1 Tryckring (vdnstergdngad) 1 Tryckring (vdnstergdngad)

2 Overfallsmutter (ljus) for skena typ A 2 Overfallsmutter (mérk) fér skena typ B

3 Adapter 3 Adapter

4 Overfallsmutter (mérk) 4 Overfallsmutter (ljus)

5 Anslutningsstos 5 Anslutningsstos

6 Slang 6 Slang

7 Skenatyp A 7 Skena typ B

Abb. 7:  Mdrkning av éverfallsmuttrar (ljusa) M x1 M..x15
1 Overfallsmutter (ljus) med metrisk génga, stigning 1 for anslut-
ning till skena typ A Abb. 9:  Mdrkning av éverfallsmuttrar (mérka)

2 Overfallsmutter (ljus) med metrisk génga, stigning 1,5 fér an-

slutning till skena typ A 1 Overfallsmutter (mérk) med metrisk ganga, stigning 1 for anslut-

ning till skena typ B
2 Overfallsmutter (mérk) med metrisk gdnga, stigning 1,5 for
anslutning till skena typ B
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3.5.6 Digital tryckmatare

Den digitala tryckmataren ar avsedd att drivas med 2 st.
engangsbatterier eller uppladdningsbara NiMH-batterier
AA/LR6. 2500 mAh. Med fulladdade batterier ar drifttiden
ungefar 50 timmar (beroende pa batteriernas aldring).

Den digitala tryckmataren stangs automatiskt av ungefar
5 minuter efter det att nagon knapp tryckts in.

Egenskap Virde

Méatomrade 0-200 MPa/0-2 000 bar
Indikeringsnoggrannhet +1 %

Batteri/uppladdningsbart 2 engangsbatterier AA/LR6 eller
batteri 2 uppladdningsbara NiMH-batte-
rier AA/LR6, 2 500 mAh *

*ingar ej i leveransen

e}

]| For att drifttiden med batteri ska bli sa lang som
mojligt har ljusstyrkan och paslagningstiden minime-
rats. De aterstélls nar det omgivande ljuset minskas,
t.ex. i fordonet, sa aterstalls de.

o

]1 Belysningen kan téndas, och den slocknar automa-
tiskt efter 15 sekunder. Tryck kort pa en knapp for
att tanda den igen.

! Se till att ingen fukt kan tranga in.

Vy framifran

0...200 MPa / 0...2000 bar

MPa ++ bar
3 sec—> OFF

Abb. 10: Digital tryckmétare, framsida
1 Display
2 Knapp pd/av (ON /OFF), anvdndning

Pa (on) Tryck pa knappen i 1 sekund.
Av (off) Tryck pa knappen i 3 sekunder.
Displaybelysning Tryck pa knappen i 0,5 sekunder.

Vaxla mellan MPa och Tryck pa knappen i 2 sekunder.
bar*

*Omvandlingsviarden:
1 bar = 0,1 MPa = 100 kPa = 100 000 Pa;
1 MPa = 10 bar

Baksida

Abb. 11: Digital tryckmdtare, baksida

1 3-polig skruvanslutning fér anslutningskabel
2 Batterifack med 2 st. vanliga eller uppladdningsbara AA-batterier

| Sétt in batterierna at ratt hall!

®

o

]1 Om meddelandet [BATT LOWT] eller [BATT OFF] vi-
sas sd har batterierna laddats ur. Ta ut de urladdade
batterierna ur tryckmataren och satt in nya.

ﬁ Om batterierna ar uppladdningsbara tar du ut dem
ur tryckmataren och laddar dem i en vanlig batteri-
laddare. Vi rekommenderar en laddare med féljande
tekniska egenskaper:

Egenskap Varde

Batteriladdare Mikroprocessorstyrd for NiMH-
batterier AA/LR6

- Delta U-laddningsovervakning
- Urladdningsfunktion

- Felavkanning

- Overhettningsskydd

Funktioner

Robert Bosch GmbH
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Felmeddelande

Om meddelandet [Sensor!] visas fore eller under en
kontroll, sa kanske skentryckbehallaren i tryckbehalla-
ren eller tryckbehallarmodulen har anslutits pa fel satt.

0...200 MPa f 0...2000 bar

Abb. 12: Felmeddelande i den digitala tryckmataren

> Kontrollera anslutningen mellan den digitala tryck-
mataren och tryckbehallaren eller tryckbehallarmo-
dulen.

> Kontrollera om anslutningskabeln eller kontakten har
gatt sonder.
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4. Provning 7. Anslut anslutningskabeln till den digitala tryckma-
taren (fig. 13, pos. 1) och skentryckbehallaren pa

4.1 Tryckstegring - kontroll med tryckbehallarmodulen (fig. 13, pos. 2).
tryckbehallarmodul 8. Tryck pa pa/av-knappen pé den digitala tryckmata-

renica 1l sekund.
! Stang av tandningen innan du ansluter eller lossar
tryckbehallarmodulen (fig. 12, pos. 1).

4.1.1  Ansluta tryckbehallarmodulen till hégtrycks-
pumpar med en hégtrycksanslutning (t.ex.
Bosch CP 1, CP 3 och CP 4.1)

Abb. 13:  Exempel: Anslutning till common rail-hégtryckspump CP 1

1 Digital tryckmdtare
2 Tryckbehallarmodul
3 Slang 60 MPa
1

. Rengor hela hogtryckspumpen med vanligt 16snings-
medel och blas den torr med tryckluft.
2. Avlagsna systemets hogtrycksledning fran pumpen
och skenan.

Se till att inget bransle hamnar pa kylarslangarna
och remmen vid installationen. Kylarslangarna och
remmen tal inte kontakt med bransle.

3. Forslut skenans hal med en skyddskapa (se reserv-
delslistan for Bosch ESI[tronic]).

4. Anslut 60 MPa-slangen (fig. 13, pos. 3) med tillhéran-
de anslutningsadapter, vinkel, mutter och tryckring
(vanstergangad) till hogtryckspumpen.

5. Anslut slangen till tryckbehallarmodulen (fig. 13,
pos. 2).

6. Dra at alla skruvférband. Hall emot anslutningsroret
pa tryckbehallarmodulen med en annan nyckel.
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4.1.2  Ansluta tryckbehallarmodulen till hgtrycks-

pump CP 4.2

1. Koppla ihop hogtrycksanslutningarna pa CP 4.2
(fig. 14, pos. 1) och samlingsskenan (fig. 14, pos. 5)
med svarta 60 MPa-slangar (fig. 14, pos. 2) och
tillhérande anslutningsadapter, vinkel, mutter och
tryckring (vanstergangad).

2. Anslut hégtrycksanslutningarna med 6verfallsmutter
M16x1, M16x1,5 eller M16x2,0.

Observera gangmatten pa hogtryckspumpen.

il
3. Anslut samlingsskenan (fig. 14, pos. 5) med en svart

60 MPa-slang (fig. 14, pos. 4) till tryckbehallarmodu-
len (fig. 14, pos. 3).

Abb. 14: Exempel: Anslutning till common rail-h6gtryckspump
CP 4.2

Hogtryckspump CP4.2

Slangar 60 MPa, 600 mm langa

Tryckbehallarmodul

Slangar 60 MPa

Samlingsskena

GONWN R

4.1.3 Tryckstegring - genomfor testning
! Vid denna testning maste fordonsbatteriet vara
fulladdat.

1. Sla pa tandningen.
2. Starta motorn i 10-15 sekunder. Observera under
tiden vardet pa den digitala tryckmataren.

(@]
]| Tryckstegringen férdrdjs eftersom slangen maste
fyllas forst.

Trycket ar stérre dn 25 MPa:
=> Enligt tryckstegringen sa fungerar lagtryckskretsen
och hogtryckspumpen som de ska under startfasen.

Trycket ar mindre dan 25 MPa:
> Kontrollera lagtryckskretsens bortryck och om det
finns bubblor.

o

J1 Tryckstegringen i hogtryckspumpen paverkas kraftigt
av bubblor i branslet och om trycket i hogtryckspum-
pens lagtryckskrets ar for lagt.

= Kontrollera hogtryckspumpen och anslutna kom-
ponenter (tryckregleringsventil, doseringsenhet,
overstromningsventil) om lagtryckskretsen fun-
gerar som den ska.
=> Fortsatt enligt den fordonsspecifika felsékningsgui-
den (t.ex. Bosch ESI[tronic]) om felet inte atgardas
nar hogtryckspumpen och anslutna komponenter har
kontrollerats.
4.1.4 Demontera tryckbehallarmodulen
! Stang av tandningen innan du ansluter eller lossar
tryckbehallarmodulen.

! Tryckmaétaren far inte visa att det finns nagot tryck.

! Lossa slangens forsta anslutning langsamt, sa att
eventuella trycktoppar utjamnas. Lagg en luddfri
trasa runt anslutningen och verktyget.

Avlagsna slangen fran hoégtryckspumpen.
Avlagsna tryckbehallarmodulen.

Avlagsna den digitala tryckmataren.

Satt dit en ny hogtrycksledning pa skenan och hog-
tryckspumpen.

B on e

Folj tillverkarens monteringsanvisning och uppgifter
om atdragningsmoment.

5. Lat motorn vara igang och kontrollera att slangkopp-
lingarna ar tata.

6. Kontrollera visuellt att systemet ar tatt efter provkor-
ningen.
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4.2  Skentryckbehallare -
jamforelsekontroll

! Tandningen maste stdngas av innan du ansluter eller
lossar tryckbehallaren.

4.2.1  Ansluta tryckbehallaren
(motorn koérs pa n-1 cylindrar)

Abb. 15: Anslutningsexempel: jamférelsekontroll av skentryck-
behéllare (motorn kérs pa n-1 cylindrar)

Hégtrycksanslutning pa injektor

Slang 180 MPa

Digital tryckmatare

Returanslutning for tryckbegransningsventil (180 MPa)
Tryckbehallare med skentryckbehallare och tryckbegransnings-
ventil

aNWN R

1. Rengor skenan och insprutarna fullstdndigt med van-
ligt I16sningsmedel och blas torrt med tryckluft.

2. Valj en latt tillganglig insprutare. Ta bort hégtrycks-
ledningen fran insprutaren och skenan.

Se till att inget brénsle hamnar pa kylarslangarna
och remmen. Kylarslangarna och remmen tal inte
kontakt med bransle.

! Av sakerhetsskal finns en tryckbegransningsventil
installerad i tryckbehallaren (fig. 15, pos. 5) som
begransar trycket till 180 MPa. Anslut alltid den
medfoljande slangen till anslutningen (fig. 15,
pos. 4) pa tryckbehallaren och led den till en [amplig
uppsamlingsbehallare for dieselbransle.

Provning | Diesel Set3.1 | 89 | sv

. Forslut insprutarens hégtrycksanslutning (fig. 15,

pos. 1) med en skyddskapa (se reservdelslistan for
Bosch ESl[tronic]).

. Anslut 180 MPa-slangen (fig. 15, pos. 2) med

tillhérande anslutningsadapter, vinkel, mutter och
tryckring (vanstergangad) till skenan.

. Anslut 180 MPa-slangen till tryckbehallaren (fig. 14,

pos. 5).

. Dra at alla skruvforband. Hall emot anslutningsréret

pa tryckmodulen och insprutaren med en annan
nyckel.

. Anslut anslutningskabeln till den digitala tryckma-

taren (fig. 15, pos. 3) och skentryckbehallaren pa
tryckbehallaren.

. Tryck pa pa/av-knappen pa den digitala tryckmata-

renica 1l sekund.

Robert Bosch GmbH
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4.2.2  Ansluta tryckbehallare
(motorn kors pa alla cylindrar)

(@]
]| Utdkningssatsen 0 986 613 925 behdvs.

Abb. 16: Anslutningsexempel: jamforelsekontroll av skentryck-
behéllare (motorn kérs pa alla cylindrar)

Slang pa 180 MPa for insprutarens hogtrycksanslutning

Slang pa 180 MPa fér anslutning till skena

Digital tryckmétare

Returanslutning for tryckbegransningsventil (180 MPa)
Tryckbehallare med skentryckbehallare och tryckbegransnings-
ventil

O N WN R

1. Rengor skenan och insprutarna fullstandigt med van-
ligt 16sningsmedel och blas torrt med tryckluft.

2. Valj en latt tillganglig insprutare. Ta bort hégtrycks-
ledningen fran insprutaren och skenan.

Se till att inget bransle hamnar pa kylarslangarna
och remmen vid installationen. Kylarslangarna och
remmen tal inte kontakt med bransle.

Av sakerhetsskal finns en tryckbegransningsventil
installerad i tryckbehallaren (fig. 16, pos. 5) som
begransar trycket till 180 MPa. Anslut alltid den
medfdljande slangen till anslutningen (fig. 16,

pos. 4) pa tryckbehallaren och led den till en lamplig
uppsamlingsbehallare for dieselbransle.

3. Anslut den férsta 180 MPa-slangen (fig. 16, pos. 2)
med tillhérande anslutningsadapter, vinkel, mutter
och tryckring (vanstergangad) till skenan och tryck-
behallaren (fig. 16, pos. 5).

4. Anslut den andra 180 MPa-slangen (fig. 16, pos. 1)
med tillhérande anslutningsadapter, vinkel, mutter och

tryckring (vanstergangad) till insprutaren och tryck-
behallaren (fig. 16, pos. 5).

. Dra at alla skruvforband. Hall emot anslutningsréret

pa tryckmodulen och insprutaren med en annan
nyckel.

. Anslut anslutningskabeln till den digitala tryckma-

taren (fig. 16, pos. 3) och skentryckbehallaren pa
tryckmodulen (fig. 16, pos. 5).

. Tryck pa pa/av-knappen pa den digitala tryckmata-

renica 1l sekund.
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423  Skentryckbehallare -

jamforelsekontroll

1. Anslut ett systemdiagnosverktyg (t.ex.
Bosch KTS 5XX/6XX) till diagnosanslutningen i for-
donet.

2. Anropa arvardena for skentryck/sensortryck i diag-
nosverktygets programvara.

3. Lat motorn ga och valj olika varvtal (antingen via
testprogramvaran eller gaspedalmandévrering).

o
]| Startfasen ar langre eftersom slangen méste fyllas
forst!

Utvardering av visat tryck:

Trycket ar mindre 4n 100 MPa:

=» Vardena som visas i tryckmataren far avvika hogst
7 MPa (70 bar) fran varandra.

Trycket ar mellan 100 och 180 MPa:

=» Vardena som visas i tryckmataren far avvika hogst
10 MPa fran varandra.
= Om den tillatna avvikelsen Gverskrids sa maste

fordonets skentryckbehallare bytas ut.

=) Fortsatt enligt den fordonsspecifika felsdkningsguiden
(t.ex. Bosch ESlI[tronic]) om felet inte forsvunnit nar en
ny skentryckbehallare har installerats.

4.2.4 Demontera tryckbehallaren

! Tandningen maste stangas av innan du demonterar
tryckbehallaren.

Tryckmataren far inte visa att det finns nagot tryck.

Lossa slangens forsta anslutning langsamt, sa att
eventuella trycktoppar utjdamnas. Lagg en luddfri
trasa runt anslutningen och verktyget.

Ta bort slangen fran skenan.

Ta bort tryckbehallaren.

Ta bort den digitala tryckmataren.

Satt dit en ny hogtrycksledningen pa skenan och ins-
prutaren.

Aown =

Folj tillverkarens monteringsanvisning och uppgifter
om atdragningsmoment.

5. Lat motorn vara igang och kontrollera att slangkopp-
lingarna ar tata.

6. Kontrollera visuellt att systemet ar tatt efter provkor
ningen.

5. Underhall

5.1 Underhall
Rengdr och kontrollera komponenterna i dieselsatsen
med jamna mellanrum.

5.1.1 Byta hégtrycksslangar
> Byt ut blaa hogtrycksslangar efter 3 ar.
>> Byt ut svarta hogtrycksslangar efter 6 ar.

! Byt ut hogtrycksslangarna efter de angivna tiderna,
daven om de inte har synliga skador som paverkar
sakerheten.

Hantera hogtrycksslangarna varsamt. Kontrollera dem

innan de anvands. Byt genast ut hégtrycksslangar om

du upptacker skador pa dem vid en kontroll.

5.1.2 Kontrollera gidngan pa

hogtrycksslangar

> Kontrollera regelbundet om gangorna pa overfalls-
muttrarna ar skadade.

> Byt ut 6verfallsmuttrar som ar skadade.

5.1.3 Kontrollera gingorna pa tryckbehallare

och samlingsskena

> Kontrollera regelbundet om gangorna pa anslut-
ningsroren ar skadade.

> Byt ut tryckbehallaren (fig. 1, pos. 12) eller sam-
lingsskenan (fig. 1, pos. 23) om gédngorna ar skada-
de.

! Tryckbehallaren och samlingsskenan ar sakerhets-
kritiska delar som bara far ersattas med kompletta
delar.

5.1.4  Kontrollera tryckbehallaren

och samlingsskenan

1. Inspektera anslutningsroret pa tryckbehallaren och
samlingsskenan regelbundet och se om de ar otata.

2. Inspektera skentryckbehallaren och tryckbegrans-
ningsventilen pa tryckbehallaren regelbundet och se
om de ar otata.

3. Kontrollera om bransle kommer ut ur returanslut-
ningen pa tryckbehallaren. | sa fall ar tryckbegrans-
ningsventilen pa tryckbehallaren trasig.

Tryckbehallaren och samlingsskenan ar sakerhets-
kritiska delar som bara far ersattas med kompletta
delar.

Robert Bosch GmbH
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5.1.5 Kontrollera och rengéra spjillhylsan
och halet pa tryckbehallarmodulen

> Rengor spjallhylsan och spjallhalet regelbundet.

! Harts fran branslerester kan fastna i det lilla halet pa
spjallhylsan (fig. 17, pos. 2) sa att matvardena blir
felaktiga.

Kontrollera och rengér spjallhylsan och spjallhalet:

Abb. 17: Tryckbehallarmodulen 6ppen

Anslutningsrér

Spjéllhylsa

Utloppsstos

Ta bort behallaren.

Ta bort utloppsstosen (fig. 17, pos. 3).

Ta bort spjallhylsan (fig. 17, pos. 2).

Kontrollera med en stark ljuskélla att halet (fig. 18)
ar fritt.

= Rengor spjallhylsan i ultraljudsbad om halet inte
ar fritt.

N L

‘_——4”0,«“,;;:,‘_ ‘

Abb. 18: Spjillhylsa

. Rengor spjallhalet via anslutningsstosen (fig. 17,

pos. 1) med tryckluft.

. Skruva fast spjallhylsan (fig. 17, pos. 2) med ett

atdragningsmoment pa 20 Nm.

. Skruva fast utloppsstosen (fig. 17, pos. 3) i spjallhyl-

san.
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5.2 Reserv- och slitdelar

Beteckning

Slang 180 MPa; M14x1,5/M14x1,5 (pos. 7)

Artikelnummer

0986 612 963

Digital tryckmatare (pos. 2)

0986 613 163

Anslutningskabel tryckméatare—tryckbehalla-
re/tryckbehallarmodul (pos. 10)

0986 613 164

Delsats adapter for 180 MPa-slang (pos. 3, 9,
12,13) <)

0986 613 250

Delsats 6verfallsmuttrar for 180 MPa-slang
(pos. 5) <)

0986 613 251

Delsats tryckringar fér 180 MPa-slang
(pos. 4) <)

0986 613 252

Delsats adapter for 60 MPa-slang (pos. 15,
17,18, 21) <)

0986 613 253

Delsats overfallsmuttrar for 60 MPa-slang
(pos. 19) <)

0986 613 254

Delsats tryckringar for 60 MPa-slang
(pos. 20) <)

0986 613 268

Slang 60 MPa (pos. 16) <)

0986 613 272

Tryckbehallare (pos. 12) <)

0986 613 695

Samlingsskena (pos. 23) <)

0986 615 004

Overfallsmutter M14x1,5 for tryckbehéllare
(pos. 12) <)

1413313043

Slang 60 MPa (pos. 24) <)

1680 712 358

Slang 60 MPa (pos. 25) <)

1680712 359

Lasnippel for tryckbehallare (pos. 12) <)

1683212 023

Overfallsmutter M16x1.5 (pos. 26)

1683 345 070

Overfallsmutter M16x1 (pos. 26)

1683 345 071

Stoppmutter M16x2 (pos. 26)

1683 345 076

Slitdetaljer

o .
]1 Positionsnummer: se fig. 1 Oversikt dieselsats 3.1.
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6. Urdrifttagning

6.1 Byte av arbetsplats

> Vid 6verlamnande av Diesel Set 3.1 ska den fullstandi-
ga dokumentationen som ingar i leveransen déverlatas.

> Transportera endast Diesel Set 3.1 i originalforpack-
ning eller likvardig férpackning.

6.2 Avfallshantering och skrotning

> Ta isar Diesel Set 3.1, sortera materialet och hantera
enligt gallande avfallsforeskrifter.

6.2.1 Diesel Set 3.1 e accessori

6.2.2 Vattenfororenande amnen
! Olja och fett liksom olje- och fetthaltigt avfall (t.ex.
filter) ar vattenférorenande amnen.

1. Vattenférorenande amnen far inte hamna i avloppet.
2. Vattenférorenande @&mnen maste hanteras enligt
gallande avfallsféreskrifter.

6.3  Avfallshantering och skrotning
Diesel Set 3.1, tillbeh6ér och emballage ska atervinnas
pa ett miljovanligt satt.

> Kasta inte Diesel Set 3.1 bland de vanliga soporna.

Endast for EU-ldnder

For Diesel Set 3.1 giller det europeiska
E direktivet 2012/19/EG (WEEE).

Kasserade elektriska och elektroniska appa-

rater, inklusive ledningar och tillbehor, lik-

som aven uppladdningsbara och ej uppladd-

ningsbara batterier maste hanteras separat

och far ej tillféras hushallsavfallet.

> Utnyttja férekommande atervinnings- och
insamlingssystem vid avfallshanteringen.

> Vid korrekt avfallshantering av Diesel Set 3.1
undviks miljéskador och hélsorisker.

7. Tekniska data

Matt och vikt for dieselsats 3.1

Funktion Specifikation

Langd ca 546 mm
Bredd ca 437 mm
Hojd ca 130 mm
Vikt ca 8,1 kg

Robert Bosch GmbH
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1. Gebruikte symbolen
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2. Instructies voor de gebruiker

In de documentatie
Waarschuwingsaanwijzingen - opbouw en be-
tekenis

Waarschuwingsaanwijzingen waarschuwen voor gevaren
voor de gebruiker of omstanders. Bovendien beschri-
jven waarschuwingsaanwijzingen de gevolgen van het
gevaar en de maatregelen om deze te voorkomen. Waar-
schuwingsaanwijzingen hebben de volgende opbouw:

1.1
11.1

Waarschu- SIGNAALWOORD - Soort en bron van het
wings- gevaar!
symbool  Mogelijke gevolgen van het gevaar bij niet-
inachtneming van de vermelde maatregelen
en aanwijzingen.
> Maatregelen en aanwijzingen ter voorko-
ming van gevaar.

Het signaalwoord geeft de waarschijnlijkheid van intre-
den en de ernst van het gevaar bij niet-inachtneming aan:

Waarschijnlijkheid Ernst van het gevaar

bij niet-inachtneming

Signaalwoord

van optreden

GEVAAR Direct dreigend Dood of ernstig

gevaar lichamelijk letsel
WAARSCHUWING Eventueel dreigend Dood of ernstig
gevaar lichamelijk letsel
VOORZICHTIG Mogelijke gevaarlijke Licht lichamelijk let-
situatie sel
1.1.2 Symbolen - Benaming en betekenis

Symb. Benaming Betekenis

] Let op Waarschuwt voor mogelijke materi-

O aalschade.

[e) Informatie Instructies voor gebruik en andere

I nuttige informatie.

1. Handeling in meer- Uit meerdere stappen bestaand

2. dere stappen handelingsadvies

= Handeling Uit een stap bestaand handelings-

in een stap advies
o Tussenresultaat Binnen een handelingsadvies wordt

een tussenresultaat aangegeven.

- Eindresultaat Aan het einde van een handelingsadvies
wordt het eindresultaat aangegeven.

1.2 Op het product

! Alle waarschuwingssymbolen op de producten in
acht nemen en deze in leesbare toestand houden.

Lees en begrijp de gebruiksaanwijzing voor-
dat met de Diesel Set 3.1 wordt gewerkt.

Gebruik bij het werken met de Diesel Set 3.1
altijd een veiligheidsbril.

2.1 Belangrijke aanwijzingen

Belangrijke opmerkingen betreffende overeenkomsten
over auteursrecht, aansprakelijkheid en garantie, over
de gebruikersdoelgroep en over de verplichtingen van
de onderneming vindt u in de aparte handleiding "Be-
langrijke aanwijzingen en veiligheidsinstructies voor
BoschDiesel Test Equipment".

Deze moeten voor inbedrijfstelling, aansluiting en be-
diening van de Diesel Set 3.1 zorgvuldig worden door-
gelezen en beslist in acht worden genomen.

2.2 Veiligheidsinstructies

De volgende veiligheidsinstructies pretenderen niet
volledig te zijn en hebben alleen betrekking op de direc-
te werkzaamheden aan het voertuig!

Als voorwaarde wordt gesteld, dat het bij de personen
die aan het voertuig/systeem werken om opgeleide vak-
mensen gaat en dat de werkzaamheden correct worden
uitgevoerd!

Omdat bij de testen het draaien van de mo-
tor nodig is, moet de testinrichting, in het bi-
jzonder het digitale drukindicatie-apparaat,
zodanig worden opgesteld, dat de medewer-
ker zich niet in het bereik van een eventueel
brandstofstraal bevindt! Gevaar voor letsel
aan ogen en huid is mogelijk!

Het gebruik van deze dieselset is alleen aan
een stilstaand voertuig toegestaan. Het ge-
bruik tijdens het rijden of op een rollentest-
bank is niet toegestaan.

Houd altijd de voertuig- en systeemgerela-
teerde informatie aan! Informatie daarvoor is
opgenomen in de servicedocumentatie van
de voertuigfabrikant of in de voertuighand-
leidingen van BOS ESlI[tronic'].

Robert Bosch GmbH
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2.3 Veiligheidsmaatregelen

! Hogedrukpompen, rail, injectoren en hogedrukleidin-
gen staan onder hoge druk, ook na het uitschakelen
van de motor!

> Voor aanvang van de werkzaamheden aan Common
Rail hogedruksysteem minimaal 30 seconden tot
5 minuten wachten na het uitschakelen van de motor
zodat de druk kan worden afgebouwd.

> Let op de aanwijzing van de digitale drukindicatie
van de aangesloten systeemdiagnosetester (bijv.
Bosch KTS 5XX / 6XX)!

> Voer geen werkzaamheden uit aan het hogedruksys-
teem bij een draaiende motor! Bij het losmaken van
bijv. leidingen, kunnen brandstofstralen ontbranden
door hete motoronderdelen. Brandgevaar!

> Gemorste of bij het losmaken van leidingen ontsnapte
brandstof direct opvegen en opdrogen.

> Elektrische kabels/kabelstekkers alleen in span-
ningsloze toestand losmaken of aansluiten

> Voorkom vonkvorming!

3.

3.1 Reglementair gebruik

Deze handleiding beschrijft de Diesel Set 3.1, hierna
dieselset genoemd. De dieselset wordt gebruikt voor
de drukopbouwtest aan hogedrukpompen onder motor-
startomstandigheden en voor de vergelijkingstest van
raildruksensoren, bij voorkeur in Bosch Common Rail-
systemen. Een ander of verdergaand gebruik geldt als
niet reglementair.

Productbeschrijving

3.2 Leveringsomvang dieselset 3.1

0986 614 301

1 Bedieningshandleiding op CD-ROM (1 687 005 104)
2 Digitaal drukindicatie-apparaat

3 Aansluitingen, voor 180 MPa-slangleiding — 45°- / 90°-
aansluitleiding; M14x1,5/M14x1,5

4 Container met drukringen, voor 180 MPa-slangleiding;
M8,5x1; M9,25x1

5 Wartelmoeren voor 180 MPa - slangleiding;
M12x1,5; M14x1,5; M14x1; M15x1; M18x1,5

6 Wartelmoer zwart gebruneerd, voor 180 MPa-slangleiding;
M14x1; M15x1; M16x1,5; M18x1,5; M19x1,5

7 Slangleiding 180 MPa; M14x1,5/M14x1,5

8 Adapter recht M14x1,5/M16x1,5;
Adapter recht M14x1,5/M18x1,5

9 Verbindingsaansluitingen voor 180 MPa-slangleiding;
M14x1,5/M8,5x1

10 Verbindingsleiding (drukindicatie-druksensor/druksensor-
module)

11 Druksensormodule met raildruksensor en schroefdraad-
koppeling; M14x1

12 Druksensor met raildruksensor, drukbegrenzingsventiel en
schroefdraadaansluiting; M14x1,5

13 2 x aansluitleiding 90°, voor 180 MPa-slangleiding;
M9,25x1/M8,5x1,

14 2 x aansluitleiding 45°, voor 180 MPa-slangleiding;
M9,25x1/M8,5x1

15 Adapter recht, voor 60 MPa-slangleiding;
M12x1,5/M7x1

16 Slangleiding 60 MPa; M12x1,5/M14x1

17  Aansluitleiding 90°, voor 60 MPa-slangleiding;
M12x1,5/M7x1

18 Aansluitleiding 45°, voor 60 MPa-slangleiding; M12x1,5/
M7x1

19 Wartelmoeren, voor 60 MPa-slangleiding; M12x1,5;
M14x1,5; M14x1; M15x1; M18x1,5; M16x1,0; M16x1,5

20 Container met drukringen, voor 60 MPa-slangleiding; M7x1

21  Verbindingsaansluitingen voor 60 MPa-slangleiding—45°-/
90°-adapter; M12x1,5/M12x1,5

22  Extra container

23  Verzamelrail voor combineren van de beide hogedrukuit-
laten CP4.2

24 2 x slangleidingen 60 MPa recht voor CP4
25 2 x slangleidingen 60 MPa haaks voor CP4

26 Elk 2 x wartelmoeren;
M16x1,0 - M16 x 1,5 - M16 x 2,0

27  Afvoerslang voor druksensor

o
]1 De in het hoofdstuk "leveringsomvang" genoemde
bestelnummers zijn alleen bedoeld ter informatie.
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Overzicht

2120 22 4 38

24/25

14 13 12 11 10 23
Abb. 1:  Overzicht Diesel Set 3.1
3.3 Speciale toebehoren

e}
]1 Uitbreidingsset voor raildruksensor - vergelijkings-
test (zie hoofdstuk 4.2.2).

Benaming Bestelnummer

Uitbreidingsset 180 MPa 0986 613 925

34 Off-Board-diagnose

Begripsbepaling:

Off-board-diagnose: hulpmiddel en gereedschappen,
die het handmatig storingen zoeken op het voertuig
ondersteunen.

On-Board-diagnose (OBD): interne diagnose besturing,
met sensor en instelelementbewaking en bewaren van
de foutcodes (DTC).

3.5 Apparaatbeschrijving

3.5.1  Functiebeschrijving - drukopbouw

Test bij dieselhogedrukpompen onder motorstartvoor-
waarden

Gebruik in bepaalde situaties, zoals bijvoorbeeld:
e Motor start niet, startmotor draait
e Motor slaat af, start niet meer, startmotor draait
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De druksensormodule (afb. 1, pos. 11) wordt met de
zwarte 60 MPa-slangleiding direct op de hogedrukaans-
luiting van de hogedrukpomp met een hogedrukaanslui-
ting aangesloten.

Daarvoor wordt de hogedrukleiding van de pomp losge-
maakt.

o
]1 De motor kan in deze toestand niet starten!

ﬁ Bij hogedrukpompen van het type CP4.2 moeten
de beide hogedrukaansluitingen via de verzamelrail
(afb. 14, pos. 5) worden gecombineerd en op de
druksensormodule worden aangesloten. De afzon-
derlijke beproeving van de hogedrukelementen van
deze pomp is niet mogelijk.

Tijdens het starten wordt de getransporteerde hoeveel-
heid brandstof in de container van de module verza-
meld en wordt de druk via de digitale drukindicatie
aangegeven. De bereikte druk is de maat voor het dru-
kopbouwvermogen van de hogedrukpomp onder motor-
startcondities. Bij het bereiken van een druk van circa
50 MPa opent een drukbegrenzingsventiel in de module
ter beveiliging van de hogedrukpomp. De overstroom-
hoeveelheid stroomt in de container van de module.

3.5.2  Functiebeschrijving - raildruksensor
Vergelijkingstest in Common Rail systeem

Gebruik in bepaalde situaties, zoals bijvoorbeeld:
e Vermogensgebruik (geen foutgeheugenpositie)

De druksensor (afb. 1, pos. 12) wordt direct op een
hogedrukaansluiting van de voertuigrail met de blauwe
180 MPa-slangleiding aangesloten.

Daarvoor wordt de hogedrukleiding tussen rail en een
goed toegankelijke injector gedemonteerd.

De op de druksensor aangesloten digitale drukindicatie
toont de actuele waarde van de druk in de rail.

Een op het voertuig aangesloten systeemdiagnosetester
(bijvoorbeeld Bosch KTS 5XX/6XX) toont de druk via

de in de rail gemonteerde druksensor en daarmee de
mogelijk foutieve waarde. Bij het bereiken van een druk
van circa 180 MPa opent het drukbegrenzingsventiel in
de druksensor uit veiligheidsoverwegingen. De overstro-
omhoeveelheid wordt via een slang afgevoerd.

Robert Bosch GmbH
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3.5.3 Slangleidingen en aanpassingen voor 60 MPa 3.5.4 Slangleidingen en aanpassingen
60 MPa voor CP4
> Afhankelijk van het soort test, aansluitschroefdraad 1. Zwarte slangleiding van moer M16 x 1,0, M16 x 1,5

en de inbouwsituatie de zwarte slangleiding met de of M16 x 2,0 voorzien en met de hogedrukaansluitin-
bijbehorende aansluitbuis, moer en drukring (links gen van de pomp verbinden.
schroefdraad) voormonteren. 2. Hogedrukpompvariant CP4.1 (een hogedrukaanslui-

ting) direct met de druksensormodule verbinden.
3. Bij hogedrukpomp CP4.2 beide hogedrukaansluitin-
gen met twee zwarte slangleidingen op de verzamel-

3 :
o et rail aansluiten (zie par. 4.1.2).
L b : 4. De nog vrije aansluiting van de verzamelrails via
>

een zwarte slangleiding met de druksensormodule
verbinden

3.5.5 Slangleidingen en aanpassingen voor 180 MPa
Abb. 2:  Rechte aanpassing voor slangleiding 60 MPa

> Afhankelijk van het soort test, aansluitschroefdraad
en de inbouwsituatie de blauwe slangleiding met de
bijbehorende aansluitbuis, moer en drukring (links
schroefdraad) voormonteren.

Abb. 3:  Hoekaanpassing voor slangleiding 60 MPa

Legenda voor afb. 2 en 3:

1 Drukring (links schroefdraad) 1 23

2 Wartelmoer . -

3 Aanpassing (recht of hoek) Abb. 5: ‘Ho‘fakaanpaSSI.ng voor slangleiding 180 MPa

4 Verbindingsaansluitingen 1 Aansluitzijde voor rail type A

5 Slangleiding 2 Aansluitzijde voor rail type B met hogedrukleiding @ 6 mm

3 Aansluitzijde voor rail type B met hogedrukleiding @ 8 en 9 mm

Abb. 4:  Markering van de wartelmoeren

1 Wartelmoer met metrisch schroefdraad, stijging 1
2 Wartelmoer met metrisch schroefdraad, stijging 1,5
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Aanpassing voor rail type A Aanpassing voor rail type B

Abb. 6:  Aanpassingen 180 MPa-slangleiding voor rail type A Abb. 8:  Aanpassingen 180 MPa-slangleiding voor rail type B
1 Drukring (links schroefdraad) 1 Drukring (links schroefdraad)

2 Wartelmoer (licht) voor rail type A 2 Wartelmoer (donker) voor rail type B

3 Aanpassing 3 Aanpassing

4 Wartelmoer (donker) 4 Wartelmoer (licht)

5 Verbindingsaansluitingen 5 Verbindingsaansluitingen

6 Slangleiding 6 Slangleiding

7 Rail type A 7 Rail type B

Abb. 7:  Markering van de wartelmoeren (licht)

M..x1 M..x15

1 Wartelmoer (licht) met metrisch schroefdraad, stijging 1 voor
aansluiting op rail type A Abb. 9:

2 Wartelmoer (licht) met metrisch schroefdraad, stijging 1,5 voor
aansluiting op rail type A

Markering van de wartelmoeren (donker)

1 Wartelmoer (donker) met metrisch schroefdraad, stijging 1 voor
aansluiting op rail type B

2 Wartelmoer (donker) met metrisch schroefdraad, stijging 1,5
voor aansluiting op rail type B
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3.5.6 Digitaal drukindicatie-apparaat

Het digitale drukindicatie-apparaat is bedoeld voor
gebruik met 2 x batterij Mignon (AA, LR6) of 2 x accu
NiMh Mignon (AA, LR6), 2500 mAh en heeft bij volle-
dig geladen batterijen/accu's een bedrijfstijd van circa
50 uur (afhankelijk van het verouderingsproces van de
batterijen/accu's).

Het digitale drukindicatie-apparaat schakelt automatisch
5 minuten na de laatste toetsbediening uit.

Eigenschap Waarde

Meetbereik 0...200 MPa / 0...2000 bar
Weergaveprecisie +/- 1%
Batterij/accu 2 x batterij Mignon (AA, LR6) of

2 x accu NiMh Mignon (AA, LR6),
2500 mAh *

* niet meegeleverd

]cj_ De verlichtingssterkte en de inschakelduur werd
zeer laag gekozen, om een lange bedrijfstijd met een
accu- of batterijset te realiseren. Deze is pas dan
volledig functioneel, wanneer het licht in de omge-
ving gering is (bijvoorbeeld in het voertuig).

o

]1 De bijschakelbare verlichting schakelt na 15 secon-
den automatisch uit en kan met een korte toetsbe-
diening weer worden ingeschakeld.

! Let erop, dat geen vocht kan binnendringen.

Vooraanzicht

0...200 MPa / 0...2000 bar

MPa ++ bar
3 sec—> OFF

Abb. 10: Digitaal drukindicatie-apparaat voorzijde

1 Display
2 toets AAN/UIT (ON/OFF), bediening

Functie Bediening

Aan (on) Toets 1 seconde indrukken.
Uit (off) Toets 3 seconden indrukken.
Display-verlichting Toets 0,5 seconden indrukken.
Omschakeling MPa - bar Toets 2 seconden indrukken.

*Omrekeningswaarden:
1 bar = 0,1 MPa = 100 kPa = 100 000 Pa;
1 MPa = 10 bar

Aanzicht van achteren

Abb. 11: Digitaal drukindicatie-apparaat achterzijde

1 3-polige schroefaansluiting voor verbindingskabel
2 Accucompartiment met 2 x AA accu's of AA-batterijen

| Let bij de inbouw van de batterijen/accu's op de poling!

®

o

]1 Wanneer de aanwijzing [BATT LOW] of [BATT OFF]
verschijnt, zijn de accu's/batterijen ontladen. Ver-
wijder ontladen batterijen uit de drukindicatie en
vervang deze door nieuwe batterijen.

Bij gebruik van accu's, de accu's uit het drukindi-
catie-apparaat verwijderen en met een standaard
oplaadapparaat opladen. Wij adviseren een oplaad-
apparaat met de volgende technische specificaties
te gebruiken:

Eigenschap Waarde

Accu-oplaadapparaat Microprocessorgestuurd, voor
accu NiMh Mignon (AA, LR6)

- Delta U-oplaadbewaking

- Ontladingsfunctie

- Herkenning accu defect

- Oververhittingsbeveiliging

=)

Functies
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Foutmelding

Wanneer de aanwijzing [Sensor!] op het display ver-
schijnt voor of tijdens een test, dan is mogelijk de raild-
ruksensor van de druksensor of van de druksensormo-
dule niet correct aangesloten.

0...200 MPa f 0...2000 bar

Abb. 12: Foutmelding op het digitale drukindicatie-apparaat

> Verbinding tussen digitale drukindicatie en druksen-
sor of druksensormodule controleren.

> Verbindingskabel en stekker op onderbreking cont-
roleren.

Robert Bosch GmbH 1689989 210 | 2015-10-20
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4. Controle

4.1 Drukopbouw - test met druksensor-
module

! Het contactslot moet zijn uitgeschakeld, voordat de
druksensormodule (afb. 12, pos. 1) wordt aangeslo-
ten of losgemaakt.

4.1.1 Druksensormodule op hogedruk-
pompen met een hogedrukaansluiting
aansluiten (bijvoorbeeld Bosch
CP1,CP3enCP4.1)

Abb. 13:  Aansluitvoorbeeld op Common Rail hogedrukpomp CP 1

1 Digitaal drukindicatie-apparaat
2 Druksensormodule

3 Slangleiding 60 MPa
1.

Hogedrukpomp volledig met standaard koudreini-
gingsmiddel reinigen en met perslucht droog blazen.

2. Systeemhogedrukleiding op de pomp en op de rail
verwijderen.

Let erop, dat bij de inbouw geen brandstof op de
koelslangen en riemen terecht komt. De koelslangen
en riemen zijn niet bestand tegen brandstof.

3. Railboring met een beschermkap (zie reservedelen-
lijst Bosch ESI[tronic]) afsluiten.

4. 60 MPa-slangleiding (afb. 13, pos. 3) met bijbehoren-
de aansluitadapter, beugel, moer en drukring (links
schroefdraad) op de hogedrukpomp aansluiten.

5. De slangleiding op de druksensormodule (afb. 13,
pos. 2) aansluiten.

. Alle schroefkoppelingen vastdraaien. Daarbij de

aansluiting van de druksensormodule met een
tweede sleutel tegenhouden.

. Verbindingsleiding op het digitale drukindicatie-

apparaat (afb. 13, pos. 1) en raildruksensor van de
druksensormodule (afb. 13, pos. 2) aansluiten.

. Aan/uit-toets van het digitale drukindicatie-apparaat

circa 1 seconde indrukken.
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4.1.2 Druksensormodule op de hogedruk-

pomp CP 4.2 aansluiten

1. Hogedrukaansluitingen van de CP 4.2 (afb. 14,
pos. 1) en de verzamelrails (afb. 14, pos. 5) door
zwarte 60 MPa-slangen (afb. 14, pos. 2) en met
bijbehorende aansluitadapter, beugel, moer en dru-
kring (links schroefdraad) samenvoegen.

2. Hogedrukaansluitingen met de wartelmoer M16x1,
M16x1,5 of M16x2,0 aansluiten.

Let op de schroefdraadafmetingen op de hogedruk-
pomp.

=

3. Verzamelrail (afb. 14, pos. 5) via zwarte 60 MPa-
slang (afb. 14, pos. 4) op de druksensormodule
(afb. 14, pos. 3) aansluiten.

Abb. 14:  Aansluitvoorbeeld op Common Rail hogedrukpomp CP 4.2
Hogedrukpomp CP4.2

Slangleidingen 60 MPa, 600 mm lang

druksensormodule

Slangleidingen 60 MPa

Verzamelrail

N wWN R

4.1.3 Drukopbouw - test uitvoeren
! Voor deze test moet de voertuigaccu volledig zijn
geladen.

1. Contact inschakelen.

2. Motor gedurende 10 tot 15 seconden starten en
daarbij de aanwijzing van het digitale drukindicatie-
apparaat bewaken.

o
]1 De drukopbouw vertraagd, omdat de slangleiding
eerst moet worden gevuld.
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Druk is groter dan 25 MPa:
=>» Het lagedrukcircuit en de hogedrukpomp zijn voor
wat betreft drukopbouw tijdens de startfase in orde.

Druk is lager van 25 MPa:
> Controleer het lagedrukcircuit op ingestelde druk en
belvorming.

ﬁ Vormen van luchtbellen in brandstof en te lage druk
aan de hogedrukpomp in het lagedrukcircuit heeft
een grote invloed op de drukopbouw van de hoge-
drukpomp.

= Wanneer het lagedrukcircuit in orde is, dan moet
de hogedrukpomp en de aanbouwcomponenten
daarvan (drukregelventiel, meeteenheid, over-
stroomventiel) worden gecontroleerd.
=>» Wanneer door de test van de hogedrukpomp en de
aanbouwcomponenten daarvan de fout niet wordt
opgeheven, ga dan verder te werk volgens de foutzo-
ekhandleiding van het voertuig (bijvoorbeeld Bosch
ESl[tronic]).
4.1.4 Druksensormodule demonteren
! Het contactslot moet zijn uitgeschakeld, voordat
de druksensormodule wordt aangesloten of losge-
maakt!

Aanwijzing van het digitale drukindicatie-apparaat mag
geen druk aanwijzen.

De eerste aansluiting van de slangleiding langzaam
losmaken om mogelijke drukpieken af te bouwen.
Plaats daarvoor een pluisvrije doek om de aanslui-
ting en gereedschap.

De slangleiding van de hogedrukpomp losmaken.
Druksensormodule verwijderen.

Digitaal drukindicatie-apparaat verwijderen.

Nieuwe hogedrukleiding op de rail en hogedrukpomp
bevestigen.

B~

Montage-instructies en aandraaimoment conform de
specificaties van de leverancier aanhouden.

5. Motor laten draaien en de leidingkoppelingen cont-
roleren op lekkage.

6. Visuele inspectie op lekdichtheid uitvoeren na een
testrun.

Robert Bosch GmbH
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4.2

Raildruksensor - vergelijkingstest

! Het contact moet zijn uitgeschakeld, voordat de

4.2.1

Abb. 15: Aansluitvoorbeeld raildruksensor vergelijkingstest (motor
draait met n-1 cilinders)

GON WN R

druksensor wordt aangesloten of losgemaakt.

Druksensor aansluiten
(motor draait met n-1 cilinders)

Injector hogedrukaansluiting

Slangleiding 180 MPa

Digitaal drukindicatie-apparaat

retouraansluiting drukbegrenzingsventiel (180 MPa)
Druksensor met raildruksensor, drukbegrenzingsventiel

Rail en injectoren volledig met koud reinigingsmiddel
reinigen en met perslucht droogblazen.

Van een goed toegankelijke injector de hogedruklei-
ding op de injector en op de rail verwijderen.

Let erop, dat geen brandstof op de koelslangen en
riemen terecht komt. De koelslangen en riemen zijn
niet bestand tegen brandstof.

Uit veiligheidsoverwegingen is in de druksensor
(afb. 15, pos. 5) een drukbegrenzingsventiel op-
genomen, die de druk op 180 MPa begrenst. Altijd
de meegeleverde slang op de aansluiting (afb. 15,
pos. 4) van de druksensor aansluiten en in een voor
diesel geschikte container laten uitlopen.

3.

Injectorhogedrukaansluiting (afb. 15, pos. 1) met
een beschermkap (zie reservedelenlijst Bosch
ESI[tronic]) afsluiten.

180 MPa-slangleiding (afb. 15, pos. 2) met bijbe-
horende aansluitadapter, beugel, moer en drukring
(links schroefdraad) op de rail aansluiten.

. De 180 MPa-slangleiding op de druksensor (afb. 14,

pos. 5) aansluiten.

Alle schroefkoppelingen vastdraaien. Daarbij op de
aansluiting van de drukmodule en injector met een
tweede sleutel tegenhouden.

. Verbindingsleiding op het drukindicatie-apparaat

(afb. 15, pos. 3) en raildruksensor van de druksen-
sor aansluiten.

Aan/uit-toets van het digitale drukindicatie-apparaat
circa 1 seconde indrukken.
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4.2.2

Druksensor aansluiten
(motor draait met alle cilinders)

(@]
]| Uitbreidingsset 0 986 613 925 is nodig.

Abb. 16: Aansluitvoorbeeld raildruksensor vergelijkingstest (motor

O N WN R

draait met alle cilinders)
Slangleiding 180 MPa injectorhogedrukaansluiting
Slangleiding 180 MPa railaansluiting
Digitaal drukindicatie-apparaat
retouraansluiting drukbegrenzingsventiel (180 MPa)
Druksensor met raildruksensor, drukbegrenzingsventiel

Rail en injectoren volledig met standaard koud reini-
gingsmiddel reinigen en met perslucht droogblazen.

. Van een goed toegankelijke injector de hogedruklei-

ding op de injector en op de rail verwijderen.

Let erop, dat bij de inbouw geen brandstof op de
koelslangen en riemen terecht komt. De koelslangen
en riemen zijn niet bestand tegen brandstof.

Uit veiligheidsoverwegingen is in de druksensor
(afb. 16, pos. 5) een drukbegrenzingsventiel op-
genomen, die de druk op 180 MPa begrenst. Altijd
de meegeleverde slang op de aansluiting (afb. 16,
pos. 4) van de druksensor aansluiten en in een voor
diesel geschikte container laten uitlopen.

De eerste 180 MPa-slangleiding (afb. 16, pos. 2) met
bijbehorende aansluitadapter, beugel, moer en dru-
kring (links schroefdraad) op de rail en de druksen-
sor (afb. 16, pos. 5) aansluiten.

De tweede 180 MPa-slangleiding (afb. 16, pos. 1)

met bijbehorende aansluitadapter, beugel, moer en
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drukring (links schroefdraad) op de injector en de
druksensor (afb. 16, pos. 5) aansluiten.

. Alle schroefkoppelingen vastdraaien. Daarbij op de

aansluiting van de drukmodule en injector met een
tweede sleutel tegenhouden!

. Verbindingsleiding op het digitale drukindicatie-

apparaat (afb. 16, pos. 3) en raildruksensor van de
druksensormodule (afb. 16, pos. 5) aansluiten.

. Aan/uit-toets van het digitale drukindicatie-apparaat

circa 1 seconde indrukken.

Robert Bosch GmbH
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4.2.3 Raildruksensor - vergelijkingstest

1. Systeemdianosetester (bijvoorbeeld Bosch KTS
5XX/6XX), met de diagnoseaansluiting van het voer-
tuig verbinden.

2. In het programme van de diaghosetester de actuele
raildruk-/sensordrukwaarde oproepen.

3. Motor laten draaien en verschillende toerentallen
innemen (via mogelijk testprogramma of via pedaal-
bediening).

o
] De startfase is langer, omdat de slangleiding eerst
moet worden gevuld!

Analyse van de drukindicatie:

Druk is lager dan 100 MPa:

=>» De getoonde waarden in de drukindicatie mogen ma-
ximaal 7 MPa (70 bar) van elkaar afwijken.

Druk ligt tussen 100 en 180 MPa:
=» De getoonde waarden in de drukindicatie mogen ma-
ximaal 10 MPa van elkaar afwijken.
= Wanneer de toegestane afwijking wordt oversch-
reden, dan moet de raildruksensor van het voer-
tuig worden vervangen.
=» Wanneer door een nieuwe raildruksensor de fout niet
wordt opgelost, ga dan verder volgens de foutzoek-
handleiding van het voertuig (bijvoorbeeld Bosch
ESI[tronic]).
4.2.4 Druksensor demonteren
! Het contact moet zijn uitgeschakeld, voordat de
druksensor wordt gedemonteerd.

! Aanwijzing van het digitale drukindicatie-apparaat mag
geen druk aanwijzen.

! De eerste aansluiting van de slangleiding langzaam
losmaken om mogelijke drukpieken af te bouwen.
Plaats daarvoor een pluisvrije doek om de aanslui-
ting en gereedschap.

Verwijder de slang van de rail.

Verwijder de druksensor.

Verwijder het digitale drukindicatie-apparaat.
Nieuwe hogedrukleiding op de rail en injector bevesti-
gen.

A=

Montage-instructies en aandraaimoment conform de
specificaties van de leverancier aanhouden.

5. Motor laten draaien en de leidingkoppelingen cont-
roleren op lekkage.

6. Visuele inspectie op lekdichtheid uitvoeren na een
testrun.

5. Onderhoud

5.1 Onderhoud
De componenten van de dieselset moeten met regelma-
tige tussenpozen worden gecontroleerd en gereinigd.

5.1.1 Hogedrukslangen vervangen
> Blauwe hogedrukslangen na 3 jaar vervangen.
> Vervang de zwarte hogedrukslangen na 6 jaar.

! De hogedrukslangen moeten na afloop van de geno-
emde termijn worden vervangen, ook wanneer geen
veiligheidsrelevante gebreken zichtbaar zijn.

Hogedrukslangen altijd zorgvuldig behandelen en voor

gebruik controleren. Hogedrukslangen moeten direct

worden vervangen, wanneer bij de controle beschadi-

gingen worden geconstateerd.

5.1.2  Schroefdraad van hogedrukslangen

controleren

> Schroefdraad van de wartelmoeren regelmatig op
beschadiging controleren.

> Beschadigde wartelmoeren vervangen.

5.1.3  Schroefdraad van druksensor en

verzamelrail controleren

> Controleer het schroefdraad van de aansluitingen
regelmatig op beschadiging.

> Bij beschadigd schroefdraad de druksensor (afb. 1,
pos. 12) respectievelijk de verzamelrail (afb. 1,
pos. 23) vervangen.

! Druksensor en verzamelrail zijn veiligheidskritische
delen en mogen alleen als geheel worden vervangen.

5.1.4  Druksensor en verzamelrail

controleren

1. Controleer de druksensor en de verzamelrail regel-
matig visueel op de aansluitingen op lekkage.

2. Raildruksensor en drukbegrenzingsventiel van de
druksensor regelmatig door visuele inspectie op
lekkage controleren.

3. Controleer of uit de retouraansluiting van de druk-
sensor brandstof ontsnapt. In dit geval is het druk-
begrenzingsventiel van de druksensor defect.

Druksensor en verzamelrail zijn veiligheidskritische
delen en mogen alleen als geheel worden vervangen.
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5.1.5 Smoorhulzen en boring van druksensormodu-
le controleren en reinigen

‘_——4”0,«“,;;:,‘_ ‘

> Reinig de smoorhulzen en de smoorboring met regel- :
matige tussenpozen.

! Afzettingen door resten brandstof kunnen de kleine
boring van de smoorhuls (afb. 17, pos. 2) verkleven Abb. 18: Smoorhuls
en zo verkeerde meetresultaten tot gevolg hebben.
5. Smoorboring via de aansluitingen (afb. 17, pos. 1)
Smoorhulzen en smoorboring controleren en reinigen: met perslucht reinigen.
6. Smoorhuls (afb. 17, pos. 2) met een aandraaimo-
ment van 20 Nm inschroeven.
7. Afvoeraansluitingen (afb. 17, pos. 3) in smoorhuls

schroeven.

Abb. 17: Druksensormodule geopend
1 Aansluitingen
2 Smoorhuls
3 Uitlaataansluiting
1. Container verwijderen.
2. Afvoeraansluiting (afb. 17, pos. 3) verwijderen.
3. Smoorhuls (afb. 17, pos. 2) verwijderen.
4. Met sterke lichtbron controleren, of boring (afb. 18)

vrij is.

= Smoorhuls in ultrasoon bad reinigen, indien de

boring niet open is.
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5.2 Reserve- en slijtdelen

Bestelnummer

0986 612 963

Benaming

Slangleiding 180 MPa; M14x1,5/M14x1,5
(pos. 7)

Digitaal drukindicatie-apparaat (pos. 2)
Verbindingsleiding drukindicatie-druksensor/
druksensormodule (pos. 10)

Onderdelenset adapter voor 180 MPa-slanglei-
ding (pos. 3, 9, 12, 13) <)

Onderdelenset wartelmoeren voor 180 MPa -
slangleiding (pos. 5) <)

Onderdelenset drukringen voor 180 MPa-
slangleiding (pos. 4) <)

Onderdelenset adapter voor 60 MPa-slanglei-
ding (pos. 15, 17, 18, 21) <)

Onderdelenset wartelmoeren voor 60 MPa -
slangleiding (pos. 19)<)

0986 613 163
0986 613 164

0986 613 250

0986 613 251

0986 613 252

0986 613 253

0986 613 254

Onderdelenset drukringen voor 60 MPa- 0986 613 268

slangleiding (pos. 20) <)

Slangleiding 60 MPa (pos. 16) <) 0986 613 272

Druksensor (pos. 12) <) 0986 613 695

Verzamelrail (pos. 23) <) 0986 615 004

Wartelmoer M14x1,5 voor druksensor 1413313043

(pos. 12) <)

Slangleiding 60 MPa (pos. 24) <) 1680712 358

Slangleiding 60 MPa (pos. 25) <) 1680712 359

Afsluitnippel voor druksensor (pos. 12) <) 1683212023

Wartelmoer M16x1.5 (pos. 26) 1683 345 070

6.2 Verwijderen en tot schroot verwerken

6.2.1 Diesel Set 3.1 en toebehoren

> Diesel Set 3.1 demonteren, op materialen sorteren
en volgens de geldige voorschriften afvoeren.

6.2.2 Watervervuilende stoffen

! Olién en vetten evenals oliehoudend en vethoudend
afval (b.v. filters) zijn watervervuilende stoffen.

1. Watervervuilende stoffen niet in het riool terecht
laten komen.

2. Watervervuilende stoffen conform de geldige voor-
schriften afvoeren.

6.3 Verwijderen en tot schroot verwerken

Diesel Set 3.1, toebehoren en verpakkingen moeten aan

een milieuvriendelijke recycling onderworpen worden.

> Diesel Set 3.1 niet met het huishoudelijk afval verwij-
deren!

Alleen voor EU-landen

Wartelmoer M16x1 (pos. 26) 1683 345 071

Contramoer M16x2 (pos. 26) 1683 345 076

<) Slijtdelen

o
]1 Positienummers, zie afb. 1 overzicht dieselset 3.1.

6. Buitenbedrijfstelling

6.1 Verplaatsing

> Bij het doorgeven van Diesel Set 3.1 de meegeleverde
documentatie in z’n geheel doorgeven.

> Diesel Set 3.1 alleen in originele verpakking of ge-
lijkwaardige verpakking transporteren.

De Diesel Set 3.1 is onderhevig aan de EU-
richtlijn 2012/19/EG (AEEA).
Afgedankte elektrische en elektronische ap-
paratuur, inclusief leidingen en toebehoren,
alsmede accu’s en batterijen moeten ge-
scheiden van het huisvuil worden afgevoerd
en verwerkt.
> Maak voor een goede afvalverwerking gebru-
ik van de beschikbare retour- en inzamelsys-
temen.
> Door een correcte afvalverwerking van
de Diesel Set 3.1 wordt milieuschade en
aantasting van de persoonlijke gezondheid
voorkomen.

)24

7. Technische gegevens

Afmetingen en gewicht dieselset 3.1

Functie Specificatie

Lengte ca. 546 mm
Breedte ca. 437 mm
Hoogte ca. 130 mm
Gewicht ca. 8,1 kg
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1. Simbolos utilizados

2. Instrucodes de utilizacao

1.1 Na documentacao

1.1.1  Indicacbes de aviso - estrutura e significado
As indicacdes de aviso alertam para perigos para o
usudrio ou pessoas que se encontrem nas imediagdes.
Para além disso, as indica¢cdes de aviso descrevem as
consequéncias do perigo e as medidas de prevencao. As
indicagcOes de aviso apresentam a seguinte estrutura:

Simbolo de  PALAVRA DE ADVERTENCIA - Tipo e
adverténcia fonte do perigo!
Consequéncias do perigo em caso de inob-
servancia das medidas e notas mencionadas.
> Medidas e indicagbes para evitar o
perigo.

A palavra de adverténcia indica a probabilidade e gravi-
dade do perigo em caso de desrespeito:

Probabilidade de
ocorréncia

Palavra de

Gravidade do perigo em caso
advertén- de inobservancia

cia

PERIGO Perigo iminente Morte ou ferimentos corpo-
rais graves
AVISO Possivel perigo Morte ou ferimentos corpo-
iminente rais graves
CUIDADO  Possivel situacdo Ferimentos corporais
de perigo ligeiros
1.1.2 Simbolos nesta documentacao

Simbolo Designacao Significado

2.1 Notas importantes

As indicagdes importantes relativas a declaracao sobre
direitos de autor, responsabilidade e garantia, ao grupo
de usuarios e a obrigacao do proprietario podem ser
consultadas no manual em separado "Notas impor-
tantes e instrucdes de seguranca relativas ao Bosch
Diesel Test Equipment".

Estas devem ser lidas atentamente e respeitadas im-
preterivelmente antes da colocacdo em funcionamento,
ligacdo e operacdo do Diesel Set 3.1.

2.2 Indicacdes de seguranca

Os avisos de seguranca a seguir ndo tém reivindicacao
de plenitude absoluta e sdo relacionados apenas aos
trabalhos diretos no veiculo!

Pré-requisito é que as pessoas trabalhando no veiculo/
sistema sejam especialistas formados e que os trabal-
hos sejam realizados corretamente!

Como é necessario que o motor esteja liga-
do durante testes, o dispositivo de teste,
principalmente o medidor digital de pressao,
deve ser ajustado de maneira que o funci-
onario ndo se encontre nas proximidades de
um possivel jato de combustivel! Perigo de
ferimentos nos olhos e pele!

A utilizacao do Diesel Set é permitida so-
mente com o veiculo parado. A utilizacao na

! Atencao Alerta para possiveis danos materiais. operacao de conducéo ou sobre o dinamé-
o Informacgao Instrucoes de utilizagao e outras metro de chassis nao é permitida.
informagdes Uuteis.

I informaces dtei

1. Atuacao Proposta de atuagcdo composta por

2. mult. passos  varios passos . . . .

n Atuacio de Proposta de atuagio composta por ' Observar obrigatoriamente as informacgdes
passo unico  um sé passo. O relacionadas ao veiculo e ao sistema! Infor-

o Resultado No decorrer de uma proposta de atu- macdes podem ser obtidas nos manuais de

intermédio acao é V|S|velf'um ;fesult'atljo |nterfmed|o. servico do fabricante de veiculos ou nas ins-

- Resultado O resultado final fica V|§|vel no fim de trucdes do veiculo do Bosch ESI[tronic].
final uma proposta de atuacao.

1.2 No produto

! Respeite todos os sinais de aviso nos produtos
e mantenha-os bem legiveis!

Ler e compreender o manual de instrucdes
antes de trabalhar no Diesel Set 3.1.

Durante trabalhos com o Diesel Set 3.1,
sempre usar oculos protetores.
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2.3 Medidas de seguranca

Bomba de alta pressao, Rail, injetores e linhas de

alta pressao sao submetidos a pressao alta, mesmo

apos desligado o motor!

> Antes de iniciar os trabalhos no sistema de alta
pressdao Common Rail, respeitar pelo menos 30
segundos até 5 minutos de tempo de espera apods
desligado o motor para o alivio da pressao.

> Observar a exibicdo do medidor digital de pressao
do aparelho de diagndstico do sistema conectado
(por exemplo Bosch KTS 5XX / 6XX)!

> Nao realizar trabalhos no sistema de alta pressao
com o motor ligado! Ao soltar cabos, por exemplo,
jatos de combustivel podem inflamar em partes
quentes do motor. Perigo de incéndio!

> Limpar e secar imediatamente combustivel derrama-
do ou vazado ao soltar cabos.

> Conectar ou separar cabos/conectores de cabos
elétricos somente em estado livre de tensao

> Evitar a formacao de faiscas!

Instrucdes de utilizacdao | Diesel Set 3.1 | 111 | pt

3. Descricao do produto

3.1 Utilizacao adequada

Este manual de instrucdes descreve o Diesel Set 3.1,
denominado a seguir de Diesel Set. O Diesel Set é utiliz-
ado para o teste de aumento de pressao em bombas de
alta pressao sob condicoes de partida do motor, e para a
verificacdo de comparacao de sensores de pressao Rail,
preferencialmente em sistemas Bosch Common Rail.
Qualquer outra utilizacao que va para além dos fins pre-
vistos sera considerada inadequada.

3.2 Volume de entrega

DieselSet 3.1 0 986 614 301

Pos. Designacao

1 Instrucées de operacdo em CD-ROM (1 687 005 104)
2 Medidor digital de pressao

3 Unides para mangueira 180 MPa — 45°- / 90°- tubo de
conexdo; M14x1,5/M14x1,5

4 Recipiente com anéis de pressao para mangueira 180
MPa; M8,5x1; M9,25x1

5 Porcas de capa, para 180 MPa — mangueira;
M12x1,5; M14x1,5; M14x1; M15x1; M18x1,5

6 Porcas de capa preto polido, para 180 MPa— mangueira;
M14x1; M15x1; M16x1,5; M18x1,5; M19x1,5

7 Mangueira 180 MPa; M14x1,5/M14x1,5
Adaptador reto M14x1,5/M16x1,5;
Adaptador reto M14x1,5/M18x1,5

9 Unides de conexao, para mangueira 180 MPa; M14x1,5/
M8,5x1

10 Cabo de conexdo (exibicao de pressao do medidor de
pressao/transdutor de pressao)

11 Transdutor de pressao com sensor de pressao Rail e
unides roscadas; M14x1

12 Medidor de pressdao com sensor de pressao Rail, valvula
de limite de pressao e unides roscadas; M14x1,5

13 2 x tubo de conexao 90°, para mangueira 180 MPa;
M9,25x1/M8,5x1,

14 2 x tubo de conexao 45°, para mangueira 180 MPa;
M9,25x1/M8,5x1

15 Adaptador reto, para mangueira 60 MPa;
M12x1,5/M7x1

16 Mangueira 60 MPa; M12x1,5/M14x1

17 Tubo de conexdo 90°, para mangueira 60 MPa;
M12x1,5/M7x1

18 Tubo de conexdo 45°, para mangueira 60 MPa;
M12x1,5/M7x1

19 Porcas de capa, para mangueira 60 MPa; M12x1,5;
M14x1,5; M14x1; M15x1; M18x1,5; M16x1,0; M16x1,5

20 Recipiente com anéis de pressao, para mangueira 60 MPa;
M7x1

21 UniGes de conexdo, para mangueira 60 MPa —45°— / 90°—
adaptador; M12x1,5 / M12x1,5

22  Recipiente adicional

23 Rail de unido para a unido de ambas as saidas de alta
pressao CP4.2

24 2 x mangueiras 60 MPa retas para CP4

25 2 x mangueiras 60 MPa angulares para CP4

26 para cada 2 x porcas de capa;
M16x1,0 - M16 x 1,5 - M16 x 2,0

27 Mangueira de escoamento para medidor de pressao

Robert Bosch GmbH
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(@] o
]1 Os numeros de pedido no capitulo "Ambito do forne- e O motor nao inicia, o Starter gira

cimento" servem apenas para fins informativos.

Vista geral

2120 22 4 38

27
24/25

14 13 12 11 10 23
Abb. 1:  Visdo geral Diesel Set 3.1
3.3 Acessorios especiais

e}
]1 Conjunto de expansao para sensor de pressao Rail -
verificacdo de comparacgao (ver capitulo 4.2.2).

Designacao N©° de pedido

Conjunto de expansao 180 MPa 0986 613 925

34 Diagnostico off-board

Definicao do termo:

Diagnostico off-board: Meios auxiliares e ferramentas
que suportam a localizagdo manual de erros no veiculo.

Diagnostico a bordo (OBD): Diagndstico interno da
unidade de comando, com monitoramento de sensor e
atuador, bem como armazenamento do coédigo de erro
(DTC).

3.5
3.5.1

Descricao do aparelho

Descricdo do funcionamento -

aumento de pressao

Verificacdo em bombas diesel de alta pressao sob
condicoes de partida do motor

Utilizacao em casos de reclamacgao, como por exemplo:

e O motor morre, ndo volta a dar partida, o Starter
gira (veiculos parados)

O médulo do medidor de presséo (fig. 1, pos. 11) é
conectado com a mangueira preta 60 MPa diretamente
na conexao de alta pressao de bombas de alta pressao
com uma conexao de alta pressao.

Para isso, a mangueira de alta pressao da bomba é desmon-
tada.

o
J1 Neste estado o motor ndo da partida!

ﬁ Em bombas de alta pressao do tipo CP4.2, as duas
conexoes de alta pressao devem ser unidas através
do Rail de unido (fig. 14, pos. 5) e conectadas no
modulo do medidor de pressao. Uma verificacao
Unica dos elementos de alta pressao desta bomba
nao é possivel.

Durante o acionamento do Starter, a quantidade de
combustivel alimentada é coletada no recipiente do
modulo e a pressao é exibida sem a exibicao digital de
pressao. A pressao alcancada é a medida da capacida-
de de aumento de pressao da bomba de alta pressao
sob condi¢des de partida do motor. Ao alcangar uma
pressao de aproximadamente 50 MPa, uma valvula de
limite de pressado é aberta no moédulo para a protecao
da bomba de alta pressado. A quantidade em excesso flui
para o recipiente do médulo.

3.5.2 Descricdao do funcionamento -

Sensor de pressao Rail

Verificacdo de comparacado no sistema Common Rail

Utilizagdo em casos de reclamagao, como por exemplo:
e Falha no desempenho (nenhuma entrada de erro na
memoaria)

O medidor de presséo (fig. 1, pos. 12) é conectado
diretamente em uma conexao de alta pressao do Rail
do veiculo com a mangueira azul 180 MPa.

Para isso, a mangueira de alta pressao entre o Rail e um
injetor com facil acesso é desmontada.

A exibicao digital de pressao conectada no medidor de
pressao exibe o valor real da pressao no Rail.

Um testador de diagndstico do sistema conectado no vei-
culo (por exemplo Bosch KTS 5XX / 6XX) exibe a pres-
sao através do sensor de pressado Rail instalado no Rail
e, assim, o valor possivelmente incorreto. Ao alcancar
uma pressao de aproximadamente 180 MPa, a valvula
de limite de pressdo no medidor de pressao € aberta
por motivos de seguranca. A quantidade em excesso é
conduzida através de uma mangueira.
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3.5.3 Mangueiras e adaptacoes para 60 MPa 3.5.4 Mangueiras e adaptacoes
60 MPa para CP4

> Conforme o tipo de verificacdo, rosca de conexao e 1. Equipar mangueira preta com porca M 16 x 1,0,

situacao de montagem, a mangueira preta deve ser
pré-montada com o tubo de conexao, porca e anel
de pressao (rosca a esquerda) correspondentes.

M 16 x 1,5 ou M 16 x 2,0 e conectar com as
conexdes de alta pressdao da bomba.
Conectar variante de bomba de alta pressdao CP4.1

(uma conexao de alta pressao) diretamente com o
moédulo do medidor de pressao.
3. Na bomba de alta pressdao CP4.2, conectar ambas

3 " :
1 7 TR — ¥ as conexdes de alta pressdao com duas mangueiras
: : pretas ao Rail de unido (ver capitulo 4.1.2).
4. Conectar a conexao ainda livre do Rail de unido
> através de uma mangueira preta com o médulo do
medidor de pressao

Abb. 2:  Adaptacdo reta para mangueira 60 MPa 3.5.5 Mangueiras e adaptacdes para 180 MPa

> Conforme o tipo de verificacdo, rosca de conexao e
situagao de montagem, a mangueira azul deve ser
pré-montada com o tubo de conexao, porca e anel
de pressdo (rosca esquerda) correspondentes.

Abb. 3:  Adaptacdes angulares para mangueira 60 MPa
Legenda para fig. 2 e 3:

1 Anel de pressdo (rosca a esquerda)
2 Porca de capa 1 2 3
3 Adaptacdo (reta ou angular)
4 Unides de conexio Abb. 5:  Adaptacao angular para mangueira 180 MPa
5 Mangueira 1 Lado de conexao para Rail tipo A
2 Lado de conexdo para Rail tipo B com mangueira de alta pressdo
g6 mm
3 Lado de conexao para Rail tipo B com mangueira de alta pressao &
8e 9 mm

M..x1

Abb. 4:  Identificacdo das porcas de capa

1 Porca de capa com rosca métrica, inclinacdo 1
2 Porca de capa com rosca métrica, inclinagdo 1,5
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Adaptacao para Rail tipo A Adaptacao para Rail tipo B

Abb. 6:  Adaptacées de mangueira 180 MPa para Rail tipo A Abb. 8:  Adaptacées de mangueira 180 MPa para Rail tipo B
1 Anel de pressao (rosca a esquerda) 1 Anel de pressao (rosca a esquerda)

2 Porca de capa (clara) para Rail tipo A 2 Porca de capa (escura) para Rail tipo B

3 Adaptacao 3 Adaptacao

4 Porca de capa (escura) 4  Porca de capa (clara)

5 Uni6es de conexdo 5 Uni6es de conexao

6 Mangueira 6 Mangueira

7 Rail tipo A 7 Rail tipo B

Abb. 7:  Identificacdo das porcas de capa (claras)

M..x1 M..x15

1 Porca de capa (clara) com rosca métrica, inclinagdo 1 para
conexado no Rail tipo A Abb. 9:

2 Porca de capa (clara) com rosca métrica, inclinagdo 1,5 para
conexdo em Rail tipo A

Identificagdo das porcas de capa (escuras)

1 Porca de capa (escura) com rosca métrica, inclinagdo 1 para
conexdo no Rail tipo B

2 Porca de capa (escura) com rosca métrica, inclinagdo 1,5 para
conexdo em Rail tipo B
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3.5.6 Medidor digital de pressao

O medidor digital de pressao é adequado para a ope-
racdo com 2 x pilhas pequenas (AA, LR6) ou 2 x bateria
NiMh pequena (AA, LR6), 2500 mAh e tem, por pilha /
bateria completamente carregada, um tempo de ope-
racdo de aprox. 50 horas (dependendo do processo de
envelhecimento das pilhas / baterias).

O medidor digital de pressao desliga automaticamente
aprox. 5 minutos apods o ultimo acionamento do botao.

Caracteristica Valor

Gama de medicao 0...200 MPa / 0...2000 bar
Precisao de indicacao +/-1%
Pilha/bateria 2 x pilhas pequenas (AA, LR6) ou

2 x baterias NiMh pequenas (AA,
LR6), 2500 mAh *

* ndo incluido no volume de entrega:

]cj_ A intensidade da iluminacao e o tempo de ligagcao
foram selecionados no mais baixo a fim de alcancar
um longo tempo de operagao com um conjunto de
baterias ou pilhas. Ela sé é completamente eficaz
quando ha pouca luz no ambiente (por exemplo, no
veiculo).

e}
]1 A iluminacao comutavel desliga apos 15 segundos
automaticamente e pode ser ligada novamente com

um acionamento rapido do botao.

! Garanta que ndo ocorra a penetragcao de umidade
no interior.

Vista frontal

0...200 MPa / 0...2000 bar

MPa ++ bar
3 sec—> OFF

Abb. 10: Medidor digital de pressao lado frontal
1 Display
2 Botdo LIGAR / DESLIGAR (ON /OFF), operacdo
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Funcao Operacao

Ligar (On) Pressionar botdo durante 1 segundo.

Desligar (Off) Pressionar botdo durante 3 se-
gundos.

Iluminagao do display Pressionar botdo durante 0,5 se-
gundos.

Comutacao MPa - bar*  Pressionar botao durante 2 se-
gundos.

*Valores de calculo:
1 bar = 0,1 MPa = 100 kPa = 100 000 Pa;
1 MPa =10 bar

Vista de tras

Abb. 11: Medidor digital de pressao lado traseiro

1 Conexéo de parafuso 3 polos para cabo de conexao
2 Compartimento para bateria com 2 x baterias AA ou pilhas AA
correspondentes

Ao colocar as pilhas / baterias, observar a polaridade!

=0 omm

Caso seja exibido [BATT LOW] ou [BATT OFF], as
baterias / pilhas estdo descarregadas. Retirar pilhas
descarregadas da exibicao de pressao e substituir
por novas.

Na utilizacdo de baterias, remover as baterias do
medidor de pressao e carregar com um carregador
comum. Recomendamos utilizar um carregador com
as seguintes especificagdes técnicas:

Caracteristica Valor

Carregador de bateria Controlado por microprocessa-
dor para bateria pequena NiMh
(AA, LR6)

- Monitoramento de carregamen
to delta U

- Funcao de descarregamento

- Reconhecimento de bateria
com defeito

- Protecao contra sobreaqueci-
mento

=

Funcodes

Robert Bosch GmbH
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Mensagem de erro

Caso a exibicao [Sensor!] apareca antes ou durante
uma verificacdo, possivelmente o sensor de pressao
Rail do medidor de pressdao ou do médulo do medidor
de pressao nao esta conectado corretamente.

0...200 MPa f 0...2000 bar

Abb. 12: Mensagem de erro no medidor digital de pressao

> Verificar a conexao entre a exibicao digital de pres-
sdo e o medidor de pressao ou modulo do medidor
de pressao.

> Verificar cabo de conexao e conectores quanto a
interrupcgoes.
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4. Teste

4.1 Aumento de pressao - verificacao
com modulo do medidor de pressao

! A ignicdo deve ser desligada antes de o mdédulo do

medidor de pressao (fig. 12, pos. 1)ser conectado ou

fixado.

4.1.1 Conectar moédulo do medidor de pressao em
bombas de alta pressao com uma conexao de
alta pressao (por exemplo, Bosch CP 1, CP 3
eCP4.1)

Abb. 13: Exemplo de conexdo em bomba de alta pressdo Common
Rail CP 1

1 Medidor digital de pressao

Moddulo do medidor de pressao

3 Mangueira 60 MPa

N

1. Limpar a bomba de alta pressdao completamente

com produto frio de limpeza e soprar até secar com

ar comprimido.

2. Remover a mangueira de alta pressao do sistema na

bomba e no Rail.

sobre as mangueiras de resfriamento e as correias

durante a montagem. As mangueiras de resfriamento

e correias nao sao resistentes ao combustivel.

3. Fechar o furo Rail com uma tampa de protecéo (ver
lista de pecas de reposicdo Bosch ESI[tronic]).
4. Conectar mangueira 60 MPa (fig. 13, pos. 3) com o

adaptador correspondente de conexdo, angulo, porca

e anel de presséo (rosca a esquerda) na bomba de
alta pressao.

5. Conectar a mangueira no modulo do medidor de
pressdo (fig. 13, pos. 2).

Observe para que o combustivel nao seja derramado
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. Apertar todos os aparafusamentos. Ao fazer isso,

fazer pressdo contra com a segunda chave no bocal
do médulo do medidor de presséao.

. Conectar cabo de conexao no medidor digital de

pressao (fig. 13, pos. 1) e no sensor de pressdo Rail
do médulo do medidor de pressao (fig. 13, pos. 2).
Pressionar botao ligar/desligar do medidor digital de
pressdo durante aprox. 1 segundo.

Robert Bosch GmbH
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4.1.2 Conectar o médulo do medidor depressao na

bomba de alta pressao CP 4.2

1. Unir as conexdes de alta pressdo do CP 4.2 (fig. 14,
pos. 1) e do Rail de uniao (fig. 14, pos. 5) através
de mangueiras de servico pretas 60 MPa (fig. 14,
pos. 2) e com o adaptador correspondente de
conexdo, angulo, porca e anel de pressao (rosca a
esquerda).

2. Conectar conexdes de alta pressdao com a porca de
capa M16x1, M16x1,5 ou M16x2,0.

Observar as dimensodes da rosca na bomba de alta
pressao.

=)

3. Conectar o Rail de uniao (fig. 14, pos. 5) através da
mangueira de servico preta 60 MPa (fig. 14, pos. 4
ao moédulo do medidor de presséo (fig. 14, pos. 3).

Abb. 14: Exemplo de conexdo em bomba de alta pressao Common
Rail CP 4.2

Bomba de alta pressao CP4.2

Mangueiras 60 MPa, 600 mm comprimento
Moddulo do medidor de pressao

Mangueiras 60 MPa

Rail de uniao

a N WN R

4.1.3 Aumento de pressiao -

Executar o teste

! Para este teste, a bateria do veiculo deve estar com-
pletamente carregada.

1. Ligar aignicao.
2. Iniciar o motor por 10 até 15 segundos e observar a
exibicao do medidor digital de pressao.

o)
]1 O aumento de pressao atrasa, ja que a mangueira
precisa ser preenchida primeiro.

A pressao é maior que 25 MPa:

=>» O circuito de baixa pressao e a bomba de alta pres-
sdo estdo funcionando corretamente em relagao ao
aumento de pressao durante a fase de partida.

A pressao é menor que 25 MPa:
> Verificar o circuito de baixa pressao quanto a pres-
sdo nominal e formacéo de bolhas.

ﬁ Formacao de bolhas no combustivel e muito pouca
pressao na bomba de alta pressao no circuito de
baixa pressao tém influéncia grande no aumento de
pressao da bomba de alta pressao.

= Caso o circuito de baixa pressao esteja funcionan-
do corretamente, a bomba de alta pressao e seus
componentes adicionais (valvula de regulagem de
pressao, unidade de medicao, valvula de excesso
de fluxo) devem ser verificados.
=¥ Caso o erro nao seja eliminado através do teste da
bomba de alta pressdao e seus componentes adicio-
nais, continue procedendo conforme as instrucdes de
busca por erros especificas do veiculo (por exemplo
Bosch ESl[tronic]).
4.1.4 Remover o médulo do medidor de pressao
! A ignicdo deve ser desligada antes de o médulo do
medidor de pressao ser conectado ou fixado!

A exibicdo do medidor digital de pressao nao deve
exibir nenhuma pressao.

Soltar lentamente a primeira conexao da mangueira,
a fim de aliviar possiveis picos de pressao. Para isso,
colocar um pano que nao solte fiapos em volta da
conexao e da ferramenta.

Remover a mangueira da bomba de alta pressao.
Remover o médulo do medidor de presséao.
Remover o medidor digital de pressao.

Fixar a nova mangueira de alta pressao no Rail e na
bomba de alta presséao.

L

Observar as instrugcées de montagem e o torque de
aperto conforme as instrucdes do fabricante.

5. Deixar o motor ligado e verificar as conexdes dos
cabos quanto a estanqueidade.

6. Realizar controle visual de estanqueidade apds o
teste de funcionamento.
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4.2 Sensor de pressao Rail - Verificacdo 3. Fechar a conexdo de alta pressio do injetor (fig. 15,
de comparagéo pos. 1) com uma tampa de protecdo (ver lista de
pecas de reposicdo Bosch ESI[tronic].
! A ignicdo deve estar desligada antes que o medidor 4. Conectar mangueira 180 MPa (fig. 15, pos. 2) com

de pressao seja conectado ou fixado. o adaptador correspondente de conexao, angulo,
porca e anel de pressao (rosca a esquerda) no Rail.
4.2.1 Conectar o medidor de pressao 5. Conectar a mangueira 180 MPa no medidor de pres-
(motor funciona com n-1 cilindros) sao (fig. 14, pos. 5).

6. Apertar todos os aparafusamentos. Ao fazer isso,
fazer pressao contra com a segunda chave no bocal
do moédulo de pressao e do injetor.

7. Fechar o cabo de conexdo ao medidor de pressao
(fig. 15, pos. 3) e ao sensor de pressao Rail do medi-
dor de pressao.

8. Pressionar botao ligar/desligar do medidor digital de
pressao durante aprox. 1 segundo.

A\
S ‘\ | 4 4
Abb. 15: Exemplo de conexdo verificacdo de comparagdo do sen-
sor de pressao Rail (motor funciona com n-1 cilindros)

Conexdao de alta pressdo do injetor

Mangueira 180 MPa

Medidor digital de pressao

Conexdo de retorno da valvula limitadora de pressao (180 MPa)
Medidor de pressao com sensor de pressao Rail, vadlvula limita-
dora de pressdo

GONWN R

1. Limpar Rail e injetores completamente com produto
frio de limpeza e soprar até secar com ar comprimido.

2. Remover a mangueira de alta pressao no injetor e no
Rail a partir de um injetor com facil acesso.

Observe para que o combustivel ndo seja derramado
sobre as mangueiras de resfriamento e as correias.
As mangueiras de resfriamento e correias ndao sao
resistentes ao combustivel.

Por motivos de seguranca, uma valvula limitadora de
pressao € instalada no medidor de presséo (fig. 15,
pos. 5), limitando a pressdo em 180 MPa. Conectar
obrigatoriamente a mangueira de servico fornecida
na conexao (fig. 15, pos. 4) do medidor de pressao
e conduzir para um recipiente de coleta adequado
para combustivel diesel.
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4.2.2

Conectar o medidor de pressdo (motor funci-
ona com todos os cilindros)

(@]
J1 © conjunto de expansdo 0 986 613 925 é neces-
sario.

O N WN R

Exemplo de conexdo verificacdo de comparagdo do
sensor de pressao Rail (motor funciona com todos os
cilindros)

Mangueira 180 MPa conexdo de alta pressao do injetor
Mangueira 180 MPa conexdo Rail

Medidor digital de pressao

Conexdo de retorno da vélvula limitadora de pressao (180 MPa)
Medidor de pressao com sensor de pressao Rail, védlvula limita-
dora de pressdo

Limpar Rail e injetores completamente com produto
frio de limpeza comum e soprar até secar com ar
comprimido.

Remover a mangueira de alta pressao no injetor e no
Rail a partir de um injetor acessivel.

Observe para que o combustivel ndo seja derramado
sobre as mangueiras de resfriamento e as correias
durante a montagem. As mangueiras de resfriamento
ndo sao resistentes ao combustivel.

Por motivos de seguranga, uma valvula limitadora de
pressao é instalada no medidor de pressao (fig. 16,
pos. 5), limitando a pressdo em 180 MPa. Conectar
obrigatoriamente a mangueira de servico fornecida
na conexao (fig. 16, pos. 4) do medidor de pressao
e conduzir para um recipiente de coleta adequado
para combustivel diesel.

3.

Conectar a primeira mangueira 180 MPa (fig. 16,
pos. 2) com o adaptador correspondente de
conexao, angulo, porca e anel de pressao (rosca a
esquerda) ao Rail e conectar o medidor de pressao
(fig. 16, pos. 5).

Conectar a segunda mangueira 180 MPa (fig. 16,

pos. 1) com o adaptador correspondente de conexao,
angulo, porca e anel de pressao (rosca a esquerda)
no injetor, e conectar o medidor de pressao (fig. 16,
pos. 5).

. Apertar todos os aparafusamentos. Ao fazer isso,

fazer pressdo contra com a segunda chave no bocal
do modulo de pressao e do injetor!

Conectar cabo de conexdao no medidor digital de
pressao (fig. 16, pos. 3) e no sensor de pressao Rail
do médulo de pressao (fig. 16, pos. 5).

Pressionar botao ligar/desligar do medidor digital de
pressao durante aprox. 1 segundo.
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423 Sensor de pressao Rail -

Verificacdo de comparacao

1. Conectar o testador de diagndstico do sistema (por
exemplo, Bosch KTS 5XX / 6XX), com a conexdo de diag-
néstico no veiculo.

2. No programa do testador de diagndstico, chamar o valo
real da pressao Rail / pressao do sensor.

3. Deixar o motor ligado e iniciar em diferentes rotacdes
(através do programa de teste possivel ou acionando o
pedal).

o
]1 A fase de partida é mais demorada, pois a mangueira
precisa ser preenchida primeiro!

Avaliacao da exibicao de pressao:

a pressao é menor que 100 MPa:

=» Os valores exibidos nas exibi¢des de pressao podem diver-
gir no maximo em 7 MPa (70 bar) uns dos outros.

A pressao esta entre 100 e 180 MPa:
=» Os valores exibidos nas exibicdes de pressao podem diver-
gir no maximo em 10 MPa uns dos outros.
= Caso a divergéncia permitida seja ultrapassada, o
sensor de pressao Rail do veiculo deve ser substitui-
do.
=» Caso o erro ndo seja eliminado através de um novo sen-
sor de pressao Rail, continue procedendo conforme as
instrucdes de busca por erros especificas do veiculo (por
exemplo Bosch ESl[tronic]).
424 Remover o medidor de pressao
! A ignicao deve estar desligada antes que o medidor de
pressao seja removido.

A exibicao do medidor digital de pressao nao deve exibir
nenhuma pressao.

Soltar lentamente a primeira conexao da mangueira, a
fim de aliviar possiveis picos de pressao. Para isso, colo-
car um pano que nao solte fiapos em volta da conexao e
da ferramenta.

Remover a mangueira do Rail.

Remover o medidor de pressao.

Remover o medidor digital de pressao.

Fixar a nova mangueira de alta pressao no Rail e no
injetor.

E

Observar as instrugées de montagem e o torque de aper-
to conforme as instrugdes do fabricante.

5. Deixar o motor ligado e verificar as conexdes dos cabos
quanto a estanqueidade.

6. Realizar controle visual de estanqueidade apds o
teste de funcionamento.
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5.

5.1 Manutencao
Os componentes do Diesel Set devem ser verificados e
limpos em intervalos frequentes.

Conservacao

5.1.1  Substituir mangueiras de

alta pressao

>> Substituir as mangueiras azuis de alta pressao apos 3
anos.

> Substituir as mangueiras pretas de alta pressao apos 6

anos.

! As mangueiras de alta pressao devem ser substituidas
apos decorrido o prazo mencionado, mesmo se nao
houverem danos relevantes para a seguranga que pos-
sam ser reconhecidos.

Sempre manusear as mangueiras de alta pressao com cui-

dado e verificar antes do uso. Mangueiras de alta pressdo

devem ser substituidas imediatamente quando forem iden-

tificados danos durante a verificagao.

5.1.2  Verificar rosca de

mangueiras de alta pressao

> Verificar as roscas das porcas de capa com frequéncia
quanto a danos.

> Substituir porcas de capa danificadas.

5.1.3  Verificar roscas do medidor de

pressao e Rail de uniao

> Verificar roscas dos bocais frequentemente quanto a
danos.

> No caso de rosca danificada, substituir o medidor de
pressao (fig. 1, pos. 12) ou do Rail de uniao (fig. 1,
pos. 23).

! O medidor de pressao e o Rail de unido sao pecas criti-
cas de seguranca e devem ser substituidas somente
completamente.

5.1.4  Verificar medidor de pressao

e Rail de uniao

1. Verificar medidor de pressao e Rail de unidao com fre-
guéncia quanto a estanqueidade, através de verificacao
visual nos bocais.

2. Verificar sensor de pressao Rail e valvula limitadora de
pressdo do medidor de pressdo com frequéncia quanto
a estanqueidade através de verificacao visual.

3. Verificar se combustivel estd vazando da conexao de
retorno do medidor de pressao. Neste caso, a valvula
limitadora de pressdao do medidor de pressao esta com
defeito.

O medidor de pressao e o Rail de unido sao pecas criti-
cas de seguranca e devem ser substituidas somente
completamente.

Robert Bosch GmbH
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5.1.5 Verificar e limpar a luva de reducao
de vazao do médulo do medidor

de pressio — m
> Limpar a luva e o furo de reducao de vazdo em inter-

valos frequentes.

! Resinagem causada por residuos de combustivel Abb. 18: Luva de reducdo de vazdo
podem colar os pequenos furos da luva de reducao
de vazao (fig. 17, pos. 2) e, assim, causar resultados 5. Limpar o furo de reducao de vazao acima dos bocais
incorretos de medicéao. (fig. 17, pos. 1) com ar comprimido.

6. Parafusar luva de reducao de vazao (fig. 17, pos. 2)
Verificar e limpar a luva e o furo de reducao de vazao: com um torque de aperto de 20 Nm.

7. Parafusar bocais de drenagem (fig. 17, pos. 3) na
luva de reducdo de vazao.

Abb. 17: Méddulo do medidor de pressao aberto
Bocais

Luva de reducgdo de vazao

Bocais de drenagem

Remover recipientes.

Remover bocais de drenagem (fig. 17, pos. 3).

Remover luva de reducao de vazao ((fig. 17, pos. 2).

Usando uma fonte forte de luz, verificar se o furo

(fig. 18) esta livre.

= Limpar a luva de reducado de vazao no banho ult-
rassonico, caso o furo nao esteja livre.

N L

1689 989 210 | 2015-10-20 Robert Bosch GmbH



Conservacado | Diesel Set 3.1 | 123 | pt

5.2 Pecas de reposicao e de desgaste

Designacao

Mangueira 180 MPa; M14x1,5/M14x1,5
(pos. 7)

N© de pedido
0986 612 963

Medidor digital de pressao (pos. 2)

0986 613 163

Cabo de conexao exibicao de pressao do
medidor de pressao/transdutor de pressao
(pos. 10)

0986 613 164

Adaptador do jogo de pecas para mangueira
180 MPa (pos. 3,9, 12, 13) <)

0986 613 250

Jogo de pecas de porcas de capa para
mangueira 180 MPa (pos. 5) <)

0986 613 251

Anéis de pressao do jogo de pecas para
mangueira 180 MPa (pos. 4) <)

0986 613 252

Adaptador do jogo de pecas para mangueira
60 MPa (pos. 15, 17, 18, 21) <)

0986 613 253

Jogo de pecas de porcas de capa para
mangueira 60 MPa (pos. 19) <)

0986 613 254

Anéis de pressao do jogo de pecas para
mangueira 60 MPa (pos. 20) <)

0986 613 268

6.2 Eliminacao e transformacao em sucata

6.2.1 Diesel Set 3.1 e acessorios

> Desmonte o Diesel Set 3.1, separe por materiais e
elimine de acordo com a legislacao em vigor.

6.2.2 Substancias poluentes para a agua

! Oleos e graxas, bem como residuos que contenham

oleos ou graxas (p. ex. filtros) sdo substancias polu-
entes para a agua.

1. Nao coloque substancias poluentes para a dgua na
canalizagao.

2. Elimine as substancias poluentes para a agua de
acordo com a legislagcdo em vigor.

Mangueira 60 MPa (pos. 16) <)

0986 613 272

Medidor de presséo (pos. 12) <)

0986 613 695

Rail de unido (pos. 23) <)

0986 615 004

Porca de capa M14x1,5 para medidor de
pressao (pos. 12) <)

1413313043

Mangueira 60 MPa (pos. 24) <)

1680 712 358

Mangueira 60 MPa (pos. 25) <)

1680712 359

Niple de fecho para medidor de pressao
(pos. 12) <)

1683212 023

6.3 Eliminacao e transformacao em suca-
ta

Diesel Set 3.1, acessodrios e embalagens devem ser en-

viados para uma reciclagem ecologica.

> Nao deposite o Diesel Set 3.1 no lixo doméstico.

Somente para paises da UE

Porca de capa M16x1.5 (pos. 26)

1683 345 070

Porca de capa M16x1 (pos. 26)

1683 345 071

Contraporca M16x2 (pos. 26)

1683 345 076

<) Pecas de desgaste

(@]
J1 Numeros de posicdo, vide fig. 1 visdo geral Diesel

Set 3.1.

6. Colocacao forade servico

O Diesel Set 3.1 esta em conformidade com
a diretiva européia 2012/19/CE (REEE).
Os equipamentos elétricos e eletrénicos usa-
dos, incluindo os cabos e os acessorios, bem
como acumuladores e baterias tém de ser eli-
minados separadamente do lixo doméstico.
> Para tal, utilize os sistemas de recolha e de
retoma disponiveis.
> Através da correta eliminacdo do
Diesel Set 3.1, pode evitar danos causados
ao ambiente e riscos de saude pessoal.

6.1 Mudanca de local

> No caso de o Diesel Set 3.1 ser repassado, a documen-

tacado incluida no ambito do fornecimento deve ser

totalmente fornecida.

> Transporte o Diesel Set 3.1 apenas na embalagem
original ou em uma embalagem equivalente.

7. Dados técnicos

Dimensoées e peso do Diesel Set 3.1

Funcéao Especificacao

Comprimento aprox. 546 mm
Largura aprox. 437 mm
Altura aprox. 130 mm
Peso aprox. 8,1 kg

Robert Bosch GmbH
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1. Ohjeen symbolit ja kuvakkeet

2. Ohjeita kayttidjille

1.1 Ohjeistossa

1.1.1  Varoitustekstit - Rakenne ja merkitys

Turva- ja varo-ohjeet varoittavat kayttajaa ja lahistolla
olevia mahdollisista vaaroista. Lisdksi niissa on selostet-
tu vaaratilanteista koituvat seuraukset seka toimenpi-
teet vaarojen valttamiseksi. Varoitustekstit noudattavat
seuraavaa rakennetta:

Varoitus-

) HUOMIOSANA - Vaara ja lahde!
symboli

Seuraava vaara, jos ilmoitetut toimenpiteet

ja ohjeet laiminly6daan.

> Toimenpiteet ja ohjeet vaarojen valttami-
seksi.

Huomiosana nayttaa kyseisen vaaran vakavuusasteen
seka todennakodisyyden, jos ohjeita laiminlyddaan:

Toden-
nakoisyys

Viestisana

Laiminlyonnista johtu-

van vaaran vakavuus

2.1 Tarkeaa tietoa

Lisdohjeita, jotka liittyvat tekijanoikeussuojaan, vastu-
uvapauteen ja takuuehtoihin seka kayttajakohderyhmiin
ja asiakasyrityksen velvollisuuksiin, on kasitelty erillises-
sd dokumentissa (Tarkeitd ohjeita, turvaohjeita - Bosch
Diesel Test Equipment).

Niihin on perehdyttdava ennen kuin Diesel Set 3.1 liite-
taan ja otetaan kayttdéon, ja niitda on ehdottomasti nou-
datettava.

2.2 Turvallisuusohjeet

Seuraavat turvaohjeet eivat ole ehdottomasti taydellisia
ja ne koskevat vain valitonta tyoskentelya ajoneuvon
parissa!

Edellytamme, etta ajoneuvon/jarjestelman parissa ty-
oOskentelevalla henkildlla on ammattikoulutus ja etta tyot
suoritetaan oikein!

A\

Koska testeissa taytyy pitaa moottoria
paalla, on testilaite, erityisesti digitaalinen

VAARA Vilittomasti uhkaava Kuolema tai vakava
vaara ruumiillinen vamma

VAROITUS Mahdollinen uhkaava Kuolema tai vakava
vaara ruumiillinen vamma

VARO Mahdollinen vaarallinen Lieva tapaturma
tilanne

1.1.2  Tunnukset - Nimitykset ja merkitys

paineennayttdlaite, kohdistettava siten, etta
tyontekija ei ole mahdollisen polttonestesu-
ihkeen ulottuvilla! Loukkaantumisvaara, kos-
kee erityisesti silmia ja ihoa!

Tata Diesel Set-sarjaa saa kayttaa vain ajo-

sy:'f" Nimitys Merkitys neuvon ollessa pysahtynyt. Kiyttd on kiellet-
oli . . . -
ty ajon aikana tai rulladynamometrilla.

(] Huomio Varoittaa mahdollisista aineellisista
© vahingoista.
o Informaatio Viittaa toimintaohjeisiin ja muihin . o » .
n hyédyllisiin tietoihin. Ajoneuvoa ja jarjestelmaa koskevat tiedot
1. Monivaiheinen Toimenpide kasittad useamman on ehdottomasti huomioitava! Tietoa saa
2. toimenpide toimintavaiheen ajoneuvon valmistajan huoltoasiakirjoista ja
= Yk.5|tta|n.en To.lm.enpld.e kasittaa vain yhden Bosch ESI[tronic] ajoneuvo-ohjeista.

toimenpide toimintavaiheen.

o Viliaikainen Véliaikainen tulos sisalla kehotus toimia

tulos

- Lopputulos Lopputulos — toimintavaiheen lopussa
ruutuun tuleva lopputulos.

1.2 Tuotteessa

®
ja varoitustekstien on oltava hyvin luettavissa.

Kaikkia tuotteessa olevia varoituksia on noudatettava

Tutustu kayttéohjeisiin ja varmista, etta olet
ymmartanyt niiden sisallon, ennen kuin aloi-
tat tyot laitteen Diesel Set 3.1 parissa.

Kun tyoskentelet laitteen Diesel Set 3.1 pa-
rissa, kdyta aina suojalaseja.

Robert Bosch GmbH
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Ohjeita kdyttajalle

2.3 Turvatoimenpiteet

e Korkeapainepumppu, varaaja, injektori ja korkea-
painejohdot ovat korkean paineen alla, my6s sen
jalkeen, kun moottori on sammutettu!

> Ennen to6iden aloittamista Common Rail -korkeapai-
nejarjestelman parissa on pidettava kiinni 30 sekun-
nin - 5 minuutin odotusajasta moottorin sammutta-
misen jalkeen paineen laskemisen vuoksi.

> Huomaa liitetyn jarjestelma-diagnoositesterin di-
gitaalisen paineenndyton naytto (esim. Bosch KTS
5XX [ 6XX)!

> TyoOskentely korkeapainejarjestelman parissa on kiel-
lettya moottorin ollessa paalla! Esim. johtoja irrotet-
taessa voi polttonestesuihkeet syttya palamaan, kun
ne joutuvat kosketuksiin kuumien moottorin osien
kanssa. Palovaara!

> Jos polttonestetta laikkyy ymparille tai jos sita paa-
see valumaan ulos johtoja irroteltaessa, pyyhi valunut
polttoneste heti pois ja kuivaa kohta hyvin.

> Sahkojohdot/pistokkeet saa irrottaa vain virratto-
massa tilassa

> Valta kipinoiden syntymista!

3. Tuotekuvaus

3.1 Maaraystenmukainen kaytto

Tassa kayttoéohjeessa on kuvattu Diesel Set 3.1, seuraa-
vassa Diesel Set. Diesel Set -sarjaa kaytetaan korkeapai-
nepumppujen paineennousutesteissa moottorin kdynnis-
tysolosuhteissa seka varaajapaineen tunnistimien vertai-
lutestiin, edullisesti Bosch Common-Rail-jarjestelmissa.
Kaytté muihin tarkoituksiin tai laajemmalti on maaraysten
vastaista.

3.2 Toimitusken sisalto Diesel Set -sar-

ja 3.1 0986 614 301

Osa Nimitys
1 Kayttéohjeet CD-ROMilla (1 687 005 104)
Digitaalinen paineenndyttolaite
3 Putki, 180 MPa-letkujohtoon — 45°- / 90°- liitantaputki;
M14x1,5/M14x1,5

Sailié painerenkailla,180 MPa-letkujohtoon;
M8,5x1; M9,25x1
5 Hattumutterit, 180 MPa — letkujohtoon;
M12x1,5; M14x1,5; M14x1; M15x1; M18x1,5
6 Hattumutterit, musta mustaus, 180 MPa- letkujohtoon;
M14x1; M15x1; M16x1,5; M18x1,5; M19x1,5
7 Letkujohto 180 MPa; M14x1,5/M14x1,5

8 Adapteri suora M14x1,5/M16x1,5;
Adapteri suora M14x1,5/M18x1,5

9 Liitantamuhvi, 180 MPa-letkujohtoon; M14x1,5/M8,5x1

10 Yhdysjohto (paineennaytté-paineenmittauslaite/paineen-
mittauslaitteen moduuli)

11 Paineenmittauslaitteen moduuli varaajapainetunnistin ja
kierreputket; M14x1

12 Paineenmittauslaite seka varaajapaineen tunnistin, paine-
en rajoitusventtiili ja kierreputket; M14x1,5

13 2 x liitantaputki 90°, 180°- liitantaputki; M9,25x1/M8,5x1,
14 2 x liitantaputki 45°, 180 MPa-letkujohto;
M9,25x1/M8,5x1

15 Adapteri suorta, 60 MPa-letkujohtoon;
M12x1,5/M7x1

16 Letkujohto 60 MPa; M12x1,5/M14x1

17  Liitantaputki 90°, 60 MPa-letkujohtoon;
M12x1,5/M7x1

18 Liitantaputki 45°, 60 MPa-letkujohtoon; M12x1,5/M7x1

19 Hattumutterit, 60 MPa-letkujohtoon; M12x1,5; M14x1,5;
M14x1; M15x1; M18x1,5; M16x1,0; M16x1,5

20  Sailio painerenkailla, 60 MPa—letkujohtoon; M7x1

21 Liitantamuhvi, 60 MPa-letkujohtoon-45°- / 90°-adapteri;
M12x1,5/M12x1,5

22 Lisasailio

23 Kokoojavaraaja molempien korkeapaineen poistoaukkojen
yhdistamiseen CP4.2

24 2 x letkujohdot 60 MPa suora CP4:lle
25 2 xletkujohdot 60 MPa kulman kanssa CP4:lle

26  kulloinkin 2 x hattumutterit;
M16x1,0 - M16 x 1,5 - M16 x 2,0

27 Poistoletku paineenmittauslaitteeseen

o
]1 Kappaleessa "Toimituksen sisalté" annetut tilausnu-
merot ovat vain informaatiota varten.
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Yleiskuva

2120 22 4 38

24/25

14 13 12 11 10 23
Abb. 1:  Yleiskuva Diesel Set 3.1
3.3 Erikoisvarusteet

e}
]1 Laajennussarja varaajanpaineen tunnistimelle vertai-
lutesti (ks. kapp. 4.2.2).

Nimitys Tilausnumero

Laajennussarja 180 MPa 0986 613 925

34 Off-Board-diagnoosi

Kasitteen maarittely:

Off-Board-diagnoosi: Apuvilineet ja tyokalut, jotka tu-
kevat manuaalista vianetsintaa ajoneuvossa.

On-Board-diagnoosi (OBD): ohjainlaitteen sisdinen dia-
gnoosi, anturi- ja toimilaitevalvonnalla seka vikakoodien
tallennuksella (DTC).

3.5 Laitteen kuvaus

3.5.1 Toimintokuvaus - paineen nousu

Testi ndiden diesel-korkeapainepumppujen kohdalla
moottorin kdynnistysolosuhteissa

Kaytto vikojen yhteydessa kuten:

e Moottori ei kdaynnisty, kdynnistysmoottori pyorii

e Moottori sammuu, ei kdynnisty enaa, kaynnistys-
moottori pyorii (jaa tielle)

Tuotekuvaus | Diesel Set 3.1 | 127 | fi

Paineenmittauslaitteen moduuli (kuva 1, osa 11) liite-
taan mustaan 60 MPa-letkujohtoon suoraan korkeapa-
inepumppujen korkeapaineliitantaan korkeapaineliitan-
nalla.

Tata varten korkeapainejohto irrotetaan pumpusta.

(©]
]1 Moottori ei voi kdynnistya tassa tilassa!

ﬁ Tyypin CP4.2 korkeapainepumppujen kohdalla on
molemmat korkeapaineliitinnat ohjattava yhteen
kokoojavaraajan avulla (kuva 14, osa 5) ja liitettava
paineenmittauslaitteen moduuliin. Taman pumpun
korkeapaine-elementteja ei voi testata yksittain.

Kaynnistystoimenpiteen aikana keraantyy kuljetettu
polttonestemaara moduulin sailiodén ja paine naytetdaan
digitaalisen paineenndytén avulla. Saavutettu paine on
korkeapainepumpun paineennousukyvyn mitta mootto-
rin kaynnistysolosuhteissa. Kun noin 50 MPa paine on
saavutettu, paineenrajoitusventtiili avautuu moduulissa
korkeapainepumpun suojaksi. Ylivirtausmaara virtaa
moduulin sailiéon.

3.5.2 Toimintokuvaus - varaajapaineen tunnistin
Yhteispaineruiskutusjarjestelman vertailutesti

Kaytto vikojen yhteydessa kuten:
e Tehonpuute (ei virhetallennusta)

Paineenmittauslaite (kuva 1, osa 12) liitetdan suoraan
ajoneuvon varaajan korkeapaineliitantdaan sinisella 180
MPa-letkujohdolla.

Tata varten korkeapainejohto irrotetaan varaajan ja hel-
posti kasiteltavan ruiskutusventtiilin valista.
Paineenmittauslaitteeseen liitetty digitaalinen paineen-
nayttd nayttaa paineen oloarvon varaajassa.
Ajoneuvoon liitetty jarjestelma-diagnoostitesteri (esim.
Bosch KTS 5XX / 6XX) nayttaa paineen varaajaan
asennetun varaajan painetunnistimen avulla ja nain
my&s mahdollisen viallisen arvon. Kun noin 180 MPa
paine on saavutettu, avautuu turvallisuussyista paineen-
mittauslaitteen paineenrajoitusventtiili. Ylivirtausmaara
johdetaan ulos letkun avulla.

Robert Bosch GmbH
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3.5.3 Letkujohdot ja liitannat 60 MPa

> Aina testitavan, liitdntakierteen ja asennustilanteen
mukaan musta letkujohto esiasennetaan vastaavaan

liitantaputkeen, mutteriin ja painerenkaaseen (vasen-

kierre).

N

Abb. 2:  Suora 60 MPa-letkujohdon liitdntad

RS
Abb. 3:  Letkujohtojen 60 MPa kulmaliitinnét

Kuvien 2 ja 3 kuvateksti:

Painerengas (vasenkierre)
Lukkomutteri

Liitdnta (suora tai kulman kanssa)
Liitdntdmuhvi

Letkujohto

GONWN R

Abb. 4:  Hattumutterien tunnistin

1 Hattumutteri metriselléd kierteelld, nousu 1
2 Hattumutteri metriselld kierteelld, nousu 1,5

3.5.4 Letkujohdot ja liitinnat 60 MPa CP4:lle

1. Varusta musta letkujohto mutterilla M 16 x 1,0,

M 16 x 1,5 tai M 16 x 2,0 ja yhdista pumpun korkea-
paineliitantoéihin.

2. Korkeapainepumpun vaihtoehto CP4.1 (korkeapai-
neliitanta) liitetddn suoraan paineenmittauslaitteen
moduuliin.

3. Korkeapainepumpun CP4.2 kohdalla molemmat kor-
keapaineliitannat liitetadan kahdella mustalla letkujoh-
dolla kokoojavaraajaan (ks. kapp. 4.1.2).

4. Vielad vapaan kokoojavaraajan liitanta liitetaan
mustan letkujohdon kautta paineenmittauslaitteen
moduuliin

3.5.5 Letkujohdot ja liitannidt 180 MPa

> Aina testitavan, liitantakierteen ja asennustilanteen
mukaan sininen letkujohto esiasennetaan vastaavaan
liitantdputkeen, mutteriin ja painerenkaaseen (vasen-
kierre).

1 2 3

Abb. 5:  Kulmaliitdnta letkujohdolle 180 MPa

1 Tyypin A varaajan liitintapuoli

2 Tyypin B varaajan liitdntdpuoli korkeapainejohdolla @ 6 mm
3 Tyypin B varaajan liitintdpuoli korkeapainejohdolla @ 8 ja 9 mm
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Tyypin A varaajan liitdanta

Abb. 6:  Tyypin A varaajan180 MPa-letkujohtojen liitidnnat

Painerengas (vasenkierre)

Hattumutteri (vaalea) tyypin A varaajalle
Liitanta

Hattumutteri (tumma)

Liitdntdmuhvi

Liitdntdjohto

Varaaja tyyppi A

NO OORNWNR

Abb. 7:

Hattumutterien (vaalea) tunnus

1 Hattumutteri (vaalea) metriselld kierteelld, nousulla 1, liitdnta
tyypin A varaajaan

2 Hattumutteri (vaalea) metriselld kierteelld, nousulla 1,5, liitanta

tyypin A varaajaan
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Tyypin B varaajan liitanta

o
%K

Abb. 8:

NO OGN WNR

Abb. 9:

1

2

Liitdnndt 180 MPa-letkujohto tyypin B varaajaan

Painerengas (vasenkierre)

Hattumutteri (tumma) tyypin B varaajaan
Liitanta

Hattumutteri (vaalea)

Liitdntdmuhvi

Liitantdjohto

Varaaja tyyppi B

x1,5

M..x1 M...

Hattumuttereiden (tumma) tunnistin

Hattumutteri (tumma) metriselld kierteelld, nousulla 1, liitanta
tyypin B varaajaan

Hattumutteri (tumma) metriselld kierteelld, nousulla 1,5, liitantad
tyypin B varaajaan

Robert Bosch GmbH
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3.5.6 Digitaalinen paineenndyttolaite

Digitaalinen paineennayttolaite kaytettaessa 2 x paris-
toa Mignon (AA, LR6) tai 2 x akkua NiMh Mignon (AA,
LR6), 2500 mAh, pariston/akun ollessa taysin ladattuna
kayttdaika on 50 tuntia (riippuen pariston/akun ikdanty-
misprosessista).

Digitaalnen paineenndyttolaite kytkeytyy noin 5 minuutin
padsta viimeisesta painikkeen kaytosta automaattisesti pois
paalta.

Ominaisuudet Arvo

Mittausalue 0...200 MPa / 0...2000 bar
Nayttotarkkuus +/- 1%

Paristo/akku 2 x paristo Mignon (AA, LR6) tai
2 x akku NiMh Mignon (AA, LR6),
2500 mAh *

* ei kuulu toimitukseen

]cj_ Valaisuvahvuus ja paallekytkentaaika valittiin erittdin
pieniksi, jotta akulle tai paristolle saataisiin pitka
kdyttdaika. Se on vasta sitten taysin vaikuttava, kun
ymparistdn valoisuus on vahaistd (esim. ajoneuvos-
sa).

o
]| Paallekytkettdva valaistus kytkeytyy 15 sekunnin
kuluttua uudestaan pois paalta ja se voidaan kytkea

uudestaan paalle aktivoimalla painiketta lyhyesti.

! Kiinnita huomio siihen, etta sisdaan ei paase kosteut-
ta.

Etupuoli

0...200 MPa / 0...2000 bar

MPa ++ bar
3 sec—> OFF

Abb. 10: Digitaalinen paineenndyttélaite etupuolelta

1 Néytts
2 Painike PAALLA/PAALTA (ON /OFF), kdytté

Toiminto
Paalla (On)

Kaytto

Paina painiketta 1 sekunnin ajan.
Paina painiketta 3 sekunnin ajan.
Paina painiketta 0,5 sekunnin ajan.
Paina painiketta 2 sekunnin ajan.

Paalta (Off)
Nayton valaistus

Kytkentatavan vaihto
MPa - bar*

*Laskenta-arvot:
1 bar = 0,1 MPa = 100 kPa = 100 000 Pa;
1 MPa = 10 bar

Laite takaa

Abb. 11: Digitaalinen paineenndyttdlaite takapuolelta

1 3-nap. ruuviliitinta yhdysjohdolle
2 Akkulokero akuille 2 x AA tai vastaaville AA-paristoille

! Huomioi napaisuus paristojen/akun asennuksen yhtey-
dessa!

o

]1 Jos naytolle ilmestyy [BATT LOW] tai [BATT OFF],
akut/paristot ovat tyhjia. Poista tyhjat paristot paine-
ennaytosta ja aseta uudet paristot tilalle.

o

J1 Jos kaytat akkuja, poista akut paineenndyttolait-
teesta ja lataa ne tavallisella laturilla. Suosittelemme
latauslaitetta seuraavilla teknisilla spesifikaatioilla:

Ominaisuudet Arvo

Akun latauslaite Mikroprosessoriohjattu, akulle
NiMh Mignon (AA, LR6)

- Delta U-latausvalvonta

- Purkaustoiminto

- Akun vikatunnistus

- Ylikuumenemissuoja

Toiminnot
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Vikailmoitus

Jos naytdlle ilmestyy naytto [Sensor!] etukateen tai tes-
tin aikana, on mahdollista, ettd paineenmittauslaitteen
tai paineenmittauslaitteen moduulin varaajapaineen
tunnistin ei ole liitetty oikein.

0...200 MPa f 0...2000 bar

Abb. 12: Digitaalisen paineenndyttélaitteen vikailmoitus

> Tarkista yhteys digitaalisen paineennayton ja pai-
neenmittauslaitteen tai paineenmittauslaitteen
moduulin valilla.

> Tarkasta yhdysjohto ja pistoke katkeamien varalta.

Robert Bosch GmbH 1689989 210 | 2015-10-20
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4. Tarkastus

4.1 Paineen nousu - tarkastus paineen-

mittauslaitteen moduulilla

! Sytytys pitaa kytkea pois paalta, ennen kuin paine-

4.1.1

enmittauslaitteen moduuli (kuva 12, osa 1) liitetaan tai
irrotetaan.

Paineenmittauslaitteen moduuli liitetdan kor-
keapainepumppuihin korkeapaineliitannalla
(esim. BoschCP 1,CP 3 jaCP 4.1)

Abb. 13: Liitdntdesimerkki Common Rail-korkeapainepumppu CP 1

1 Digitaalinen paineenndyttélaite

2 Paineenmittauslaitteen moduuli

3 Liitdntdjohto 60 MPa

1. Puhdista korkeapainepumppu taydellisesti tavalli-
sella kylmapuhdistusaineella ja kuivaa se paineilmal-
la.

2. Poista jarjestelma-paineilmajohto pumpusta ja varaa-

jasta.

Varmista, ettd asennettaessa ei paase polttonestetta
jaahdyttimen letkuihin ja hihnoihin. Jadhdyttimen
letkut ja hihnat eivat kesta polttonestetta.

. Sulje varaajan porausreika suojatulpalla (ks. varaosa-

|luettelo Bosch ESl[tronic]).

60 MPa-letkujohto (kuva 13, osa 3) liitetdadn vastaa-
valla liitdntaadapterilla, kulmalla, mutterilla ja paine-
renkaalla (vasenkierre) korkeapainepumppuun.
Liita letkujohto paineenmittauslaitteeseen (kuva 13,
osa 2).

. Kirista kaikki ruuvit. Paina toista avainta paineenmit-

tauslaitteen moduulin liitAntamuhvia vasten.

. Liita yhdysjohto digitaaliseen paineennayttdlaittee-

seen (kuva 13, osa 1) ja paineenmittauslaitteen mo-
duulin (kuva 13, osa 2) varaajapaineen tunnistimeen.

. Pida digitaalisen paineennayttolaitteen paalta/paalle-

painiketta n. 1 sekunti alhaalla.
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4.1.2 Paineenmittauslaitteen moduulin
liittaminen korkeapainepumppuun

CP 4.2

1. Liitd pumpun CP 4.2 (kuva 14, osa 1)seka kokooja-
varaajan (kuva 14, osa 5) korkeapaineliitannat mus-
tien 60 MPa-letkujen (kuval4, osa 2) sekd vastaavan
liitantaadapterin, kulman, mutterin ja painerenkaan
(vasenkierre) avulla yhteen.

2. Liita korkeapaineliitannat hattumutterilla M16x1,
M16x1,5 tai M16x2,0.

Huomioi korkeapainepumpun kierremitat.

=)

3. Liita kokoojavaraaja (kuva 14, osa 5) mustan 60 MPa-
letkun (kuva 14, osa 4) paineenmitattauslaitteen
moduuliin (kuva 14, osa 3).

Abb. 14:

Korkeapainepumppu CP4.2
Letkujohdot 60 MPa, pituus 600 mm
Paineenmittauslaitteen moduuli
Letkujohdot 60 MPa

Kokoojavaraaja

Liitdntdesimerkki Common Rail-korkeapainepumppu CP4.2

N wWN R

4.1.3 Paineen nousu - testin suorittaminen
! Tata testid varten ajoneuvon akun taytyy olla taysin
ladattuna.

1. Kytke sytytysvirta.
2. Kaynnista moottori 10 - 15 sekunnin ajaksi ja tarkkaile
samalla digitaalisen paineennayttélaitteen nayttoa.

(©]
]1 Paineen nousu viivastyy, koska letkunjohto pitaa tayt-
taa ensin.
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Paine on korkeampi kuin 25 MPa:
=>» Matalapainepiiri ja korkeapainepumppu ovat paineen
nousuun nahden kaynnistysvaiheessa kunnossa.

Paine on matalampi kuin 25 MPa:
> Tarkasta matalapainepiirin ohjearvo ja kuplien muo-
dostus.

ﬁ Kuplien muodostumista polttonesteessa ja liian
vahdinen matalapainepiirin korkeapainepumpun
paine vaikuttaa huomattavasti korkeapainepumpun
paineen nousuun.

= Jos matalapainepiiri on kunnossa, niin korkeapa-
inepumppu ja sen asennusosat (paineensaato-
venttiili, mittayksikko, ylivuotoventtiili) pitda tar-
kastaa.
=>» Jos virhe ei korjaannu korkeapainepumpun ja sen
asennuskomponenttien tarkastuksen yhteydessa, jat-
ka ajoneuvokohtaisten vianetsintdohjeiden mukaisesti
(esim. Bosch ESlI[tronic]).
4.1.4 Paineenmittauslaitteen moduulin irrottami-
nen

! Sytytyksen pitaa olla pois paalta, ennen kuin paine-
enmittauslaitteen moduulin voi liittaa tai irrottaa!

! Digitaalinen paineennayttolaitteen naytto ei saa nayt-
taa painetta.

Irrota letkujohdon ensimmainen liitanta mahdollisen
painepiikin purkua varten. Aseta tata varten nukaton
liina liitdnnan ja tyokalun ymparille.

Poista letkujohto korkeapainepumpusta.

Poista paineenmittauslaitteen moduuli.

Poista digitaalisen paineennayttélaite.

Kiinnita uusi korkeapainejohto varaajaan ja korkeapai-
nepumppuun.

L

Huomioi asennusohje ja ohjetiukkuuss valmistajan
tietojen mukaisesti.

5. Anna moottorin kdyda ja tarkasta johtojen liitantdjen
tiiviys.

6. Suorita silmamaarainen tiiviystarkastus koeajon
jalkeen.

Robert Bosch GmbH
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4.2

Varaajanpaineen tunnistin - vertailu-
testi

! Sytytyksen pitaa olla pois paalta, ennen kuin paine-

4.2.1

enmittauslaitteen voi liittaa tai irrottaa.

Paineenmittauslaitteen liittdminen (moottori
pyorii n-1 sylintereilld)

Abb. 15: Liitdntdesimerkki varaajanpaineen tunnistin, vertailutesti

aNWN R

(moottori pyorii-1 sylinterilld)
Injektori korkeapaineliitanta
Liitdntdjohto 180 MPa
Digitaalinen paineenndyttélaite
Paluuliitdnta paineenrajoitusventtiili (180 MPa)
Paineenmittauslaite sekd varaajapaineen tunnistin, paineen rajoi-
tusventtiili

Puhdista varaaja ja injektorit taysin kylmapuhdistusai-
neella ja kuivaa paineilmalla.

. Poista helposti kasiteltavan injektorin korkeapaine-

johto injektorista ja varaajasta.

Varmista, ettd polttonestetta ei paase jadhdyttimen
letkuihin ja hihnoihin. Jaahdyttimen letkut ja hihnat
eivat kesta polttonestetta.

Turvallisuussyista paineenmittauslaitteeseen (kuva
15, osa 5) on asennettu paineenrajoitusventtiili, joka
rajoittaa painetta arvossa 180 MPa. Mukana toi-
mitettu letku on ehdottomasti liitettava paineenmit-
tauslaitteen liitdntdan (kuva 15, osa 4) ja johdettava
dieselpolttoaineelle sopivaan kerayssailioon.

3.

Injektori-korkeapaineliitdnta (kuva 15, osa 1) sul-
jetaan sulkutulpalla (ks. varaosaluettelo Bosch
ESI[tronic].

180 MPa-letkujohto (kuva 15, osa 2) liitetdan va-
staavalla liitantaadapterilla, kulmalla, mutterilla ja
painerenkaalla (vasenkierre) varaajaan.

. 180 MPa-letkujohto liitetdan paineenmittauslaittee-

seen (kuva 14, osa b).
Kirista kaikki ruuvit. Paina toista avainta painemodu-
ulin ja injektorin liitdntamuhvia vasten.

. Liita yhdysjohto paineenmittauslaitteen paineen-

nayttolaitteeseen (kuva 15, osa 3) ja varaajapaineen
tunnistimeen.

Pida digitaalisen paineennayttolaitteen paaltd/paalle-
painiketta n. 1 sekunti alhaalla.
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4.2.2

Liita paineenmittauslaite
(moottori pyorii kaikilla sylintereilld)

(@]
]| Laajennussarja 0 986 613 925 on tarpeellinen.

Abb. 16: Liitdntdesimerkki varaajanpaineen tunnistin, vertailutesti
(moottori pyorii kaikilla sylintereilld)

O N WN R

Letkujohto180 MPa injektori korkeapaineliitanta

Letkujohto 180 MPa varaajaliitdanta

Digitaalinen paineenndyttélaite

Paluuliitdnta paineenrajoitusventtiili (180 MPa)
Paineenmittauslaite sekd varaajapaineen tunnistin, paineen rajoi-
tusventtiili

Puhdista varaaja ja injektorit taysin tavallisella kyl-
mapuhdistusaineella ja kuivaa paineilmalla.

Poista helposti kasiteltavan injektorin korkeapaine-
johto injektorista ja varaajasta.

Varmista, ettd asennettaessa ei paase polttonestetta
jaahdyttimen letkuihin ja hihnoihin. Jaahdyttimen
letkut ja hihnat eivat kesta polttonestetta.

Turvallisuussyista paineenmittauslaitteeseen (kuva
16, osa 5) on asennettu paineenrajoitusventtiili, joka
rajoittaa painetta arvossa 180 MPa. Mukana toi-
mitettu letku on ehdottomasti liitettava paineenmit-
tauslaitteen liitantdan (kuva 16, osa 4) ja johdettava
dieselpolttoaineelle sopivaan kerdyssailioon.

Ensimmainen 180 MPa-letkujohto (kuva 16, osa 2)
liitetdan vastaavalla liitantaadapterilla, kulmalla,
mutterilla ja painerenkaalla (vasenkierre) varaajaan
ja paineenmittauslaitteeseen (kuva 16, osa 5).
Toinen 180 MPa-letkujohto (kuva 16, osa 1) liitetaan
vastaavalla liitantaadapterilla, kulmalla, mutterilla ja
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painerenkaalla (vasenkierre) injektoriin ja paineenmit-
tauslaitteeseen (kuva 16, osa 5).

Kirista kaikki ruuvit. Paina toista avainta painemodu-
ulin ja injektorin liitantamuhvia vasten!

Liita yhdysjohto digitaaliseen paineennayttolaittee-
seen (kuva 16, osa 3) ja painemoduulin varaajapaine
tunnistimeen (kuva 16, osa 5).

Pida digitaalisen paineennayttolaitteen paaltd/paalle-
painiketta n. 1 sekunti alhaalla.

Robert Bosch GmbH
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4.2.3 Varaajanpaineen tunnistin -

vertailutesti

1. Jarjestelma-diagnoositesteri (esim. Bosch KTS 5XX /
6XX) liitetddan ajoneuvon diagnoosiliitantaan.

2. Hae diagnoositesterin ohjelmasta varaajapaineen/
anturipaineen oloarvo.

3. Anna moottorin pyodria ja aja eri kierroslukuja (joko
mahdollisen testiohjelman avulla tai kayttamalla
kaasupoljinta).

o
]1 Kéynnistysvaihe on pidempi, koska letkujohto taytyy
ensin tayttaa!

Painenayton merkitys:

Paine on matalampi kuin 100 MPa:

=>» Painendytdissa ndytetyt arvot saavat poiketa toisistaan
korkeintaan 7 MPa (70 bar).

Paine on valilla 100 ja 180 MPa:

=» Painenaytdissa ndytetyt arvot saavat poiketa toisistaan
korkeintaan 10 MPa.
= Jos sallittu poikkeama ylitetdan, ajoneuvon varaa-

japaineen tunnistin pitaa vaihtaa uuteen.

=> Jos vikaa ei poisteta vaihtamalla uusi varaajapaineen
tunnistin, jatka ajoneuvokohtaisten vianetsintaohjeiden
mukaisesti (esim. Bosch ESl[tronic]).

4.2.4 Paineenmittauslaitteen irrotus

! Sytytyksen pitaa olla pois paalta, ennen kuin paine-
enmittauslaitteen voi liittaa tai irrottaa.

Digitaalinen paineennayttolaitteen naytto ei saa nayt-
taa painetta.

Irrota letkujohdon ensimmainen liitanta mahdollisen
painepiikin purkua varten. Aseta tata varten nukaton
liina liitdannan ja tyokalun ymparille.

Poista letkujohto varaajasta.

Poista paineenmittauslaite.

Poista digitaalinen paineennayttolaite.

Kiinnita uusi korkeapainejohto varaajaan ja injektoriin.

o=

! Huomioi asennusohje ja ohjetiukkuus valmistajan
tietojen mukaisesti.

o

Anna moottorin kdyda ja tarkasta johtojen liitdntdjen
tiiviys.

6. Suorita silmamaarainen tiiviystarkastus koeajon
jalkeen.

5. Kunnossapito

5.1 Huolto
Diesel-Set -sarjan komponentit pitaa tarkastaa ja puhdi-
staa saannoéllisin valiajoin.

5.1.1 Korkeapainejohtojen vaihtaminen

> Korvaa siniset korkeapainejohdot 3 vuoden valein
uusilla.

> Korvaa mustat korkeapainejohdot 6 vuoden valein
uusilla.

! Korkeapainejohdot pitaa vaihtaa uusiin paivayksen
mentya umpeen, myos silloin kun turvallisuuden kan-
nalta tarkeita puutteita ei ole tunnistettavissa.

Kasittele korkeapaineletkuja aina huolellisesti ja tarkas-

ta ne ennen kayttoa. Korkeapainejohdot on korvattava

valittémasti, jos tarkastuksessa todetaan puutteita.

5.1.2 Korkeapaineletkujen kierteiden

tarkastus

> Tarkasta hattumuttereiden kierteet saanndllisin valia-
join vaurioiden varalta.

> Korvaa vaurioituneet hattumutterit uusilla.

5.1.3 Tarkasta paineenmittauslaitteen ja

kokoojakiskon kierteet

> Tarkasta liitantamuhvin kierteet saannéllisesti vauri-
oiden varalta.

> Jos kierteet ovat vaurioituneet, uusi paineenmitt-
auslaite (kuva 1, osa 12) tai kokoojavaraaja (kuva 1,
osa 23).

! Paineenmittauslaite ja kokoojavaraaja ovat turvallisu-
uden kannalta tarkeita osia ja ne pitaa aina vaihtaa
kokonaan.

5.1.4 Paineenmittauslaitteen ja

okoojakiskon tarkastus

1. Tarkasta painemittauslaite ja kokoojakisko saannoél-
lisesti silmamaaraisesti, onko liitantamuhvit epatiivi-
ita.

2. Paineenmittauslaitteen varaajapaineen tunnistin ja
paineenrajoitusventtiili tarkastetaan saannollisesti
silmamaaraisesti epatiiviyksien varalta.

3. Tarkasta, vuotaako paineenmittauslaitteen palu-
uliitannasta polttonestetta ulos. Jos nain on, niin
paineenmittauslaitteen paineenrajoitusventtiili on
viallinen.

Paineenmittauslaite ja kokoojavaraaja ovat turvallisu-
uden kannalta tarkeita osia ja ne pitaa aina vaihtaa
kokonaan.
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5.1.5 Paineenmittauslaitteen moduulin kuristinhyl-
syn ja porauksen tarkastus

ja puhdistus
> Puhdista kuristinhylsy ja kuristinporaus saannéllisin

valiajoin.

! Polttonesteen ylijaamat voivat liimata kuristinhylsyn
pienen porauksen kiinni (kuva 17, osa 2) ja aiheuttaa
ndin vaaria mittaustuloksia.

Kuristinhylsyn ja kuristinporauksen tarkastus ja puhdis-
tus:

Abb. 17: Paineenmittauslaitteen moduuli on auki
Liitdntdmuhvit

Kuristinhylsy

Poistomuhvi

Poista sailio.

Poista poistohylsy (kuva 17, osa 3).

Poista kuristinhylsy (kuval7, osa 2).

Tarkasta vahvaa valoa apuna kayttaen, onko poraus

vapaana (kuva 18).

= Puhdista kuristinhylsy ultradaanikylvyssa, mikali
poraus ei ole vapaa.

N L
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Abb. 18: Kuristinhylsy

5. Puhdista kuristinhylsy (kuva 17, osa 1) paineilmalla.

6. Kuristinhylsy (kuva 17, osa 2) ruuvataan ohjetiukkuu-
della 20 Nm.

7. Poistohylsy (kuva 17, osa 3) ruuvataan kuristinhyl-
syyn.

Robert Bosch GmbH
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5.2 Varaosat ja kuluvat osat

Nimitys Tilausnumero

Liitdntajohto 180 MPa; M14x1,5/M14x1,5 0986 612 963
(osa 7)

Digitaalinen paineennayttélaite (osa 2)

Yhdysjohto paineennaytto-paineenmittauslai-
te/paineenmittauslaitteen moduuli (osa 10)

Osasarja adapteri 180 MPa-letkujohtoon
(osat 3,9, 12, 13) <)

Osasarja hattumutterit, 180 MPa - letku-
johtoon (osa 5) <)

Osasarja painerenkaat 180 MPa-letkujohtoon
(osa 4) <)

Osasarja adapteri 60 MPa—letkujohtoon
(osat 15, 17, 18, 21) <)

Osasarja hattumutterit, 60 MPa — letku-
johtoon (osa 19) <)

Osasarja painerenkaat 60 MPa-letkujohtoon
(osa 20) <)

Liitdntajohto 60 MPa (osa 16) <)
Paineenmittauslaite (osa 12) <)
Kokoojavaraaja (osa 23) <)

Hattumutterit M14x1,5 paineenmittauslait-
teeseen (osa 12) <)

Liitdntajohto 60 MPa (osa 24) <)
Liitdntajohto 60 MPa (osa 25) <)
Sulkunippa paineenmittauslaitteeseen
(osa12) <)

Hattumutteri M16x1.5 (osa 26)
Hattumutteri M16x1 (osa 26)

Vastamutteri M16x2 (osa 26)

0986 613 163
0986 613 164

0986 613 250

0986 613 251

0986 613 252

0986 613 253

0986 613 254

0986 613 268

0986 613 272
0986 613 695
0986 615 004
1413 313043

1680 712 358
1680712 359
1683212 023

1683 345 070
1683 345 071
1683 345 076

<) Kuluvat osat

(©]
J1 Osanumero, ks. kuva 1 Yleiskuva Diesel Set -sarja 3.1.

6.

6.1 Kayttopaikan vaihto

> Mikali Diesel Set 3.1 annetaan tai myydaan eteenpain,
on toimitukseen kuuluvat dokumentit luovuotettava
mukana.

> Diesel Set 3.1 on kuljettava aina alkuperaispakkauk-
sessa tai laadultaan vastaavassa pakkauksessa.

Laitteiden alasajo

6.2 Osien havittaminen ja romuttaminen
6.2.1 Diesel Set 3.1 ja lisdvarusteet

> Diesel Set 3.1 puretaan, materiaalit lajitellaan ja ha-
vitetddn voimassa olevia maarayksia noudattaen.
6.2.2  Vesia vaarantavat aineet

! Oljyt ja rasvat seka 6ljy- ja rasvapitoinen jite (esim.
suodattimet) lasketaan vesia vaarantaviin aineisiin.

1. Vesia vaarantavia aineita ei saa paastaa viemariin.
2. Tallaiset aineet on havitettava voimassa olevia
maarayksia noudattaen.

6.3  Osien havittaminen ja romuttaminen
Diesel Set 3.1, varusteet ja pakkaukset on kierratettava
ymparistoystavallisesti.

> Al3 heité laitetta Diesel Set 3.1 talousjitteeseen.

Koskee ainoastaan EU-maita

h2d

Diesel Set 3.1 kuuluu EU-direktiivin

2012/19/EY (WEEE) piiriin.

Kaytetyt sahko- ja elektroniikkalaitteet, nii-

den liitdntdjohdot ja lisatarvikkeet seka akut

ja paristot eivat kuulu talousjatteen joukko-

on, vaan ne on havitettava erikseen.

> Kaytetyt osat on johdettava kierratykseen ja
uusiokayttoon.

> Kun kaytosta poistettu Diesel Set 3.1 havite-
taan asianmukaisesti, valtytaan ymparistova-
hingoilta seka terveydellisilta vaaroilta.

7. Tekniset tiedot

Mitat ja paino Diesel Set -sarja 3.1

Toiminto Erittely

Pituus n. 546 mm
Leveys n. 437 mm
Korkeus n. 130 mm
Paino n. 8,1 kg
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1. Anvendte symboler

2. Brugerinformation

1.1 | dokumentationen

1.1.1  Advarsler - Opbygning og betydning
Advarslerne advarer mod farer for bruger eller personer
i omgivelserne. Desuden beskriver advarslerne falgerne
af farerne og foranstaltninger for at undga disse farer.
Advarslerne har fglgende opbygning:

Advarsels- SIGNALORD - Faretype og -arsag!
symbol Folger af faren i tilfeelde af tilsidesaettelse
af de anfarte forholdsregler og anvisninger.
> Forholdsregler og anvisninger til und-
gaelse af fare.

Signalordet viser haendelsessandsynligheden samt fare-
graden ved tilsidesaettelse:

Signalord  Haendelses- Faregraden

ved tilsidesaettelse

sandsynlighed

FARE Umiddelbar overhzn- Dodsfald eller alvorlige
gende fare kveestelser

ADVARSEL Potentiel overhaengende Dgdsfald eller alvorlige
fare kvaestelser

FORSIGTIG Potentiel farlig situation Lette kvaestelser

1.1.2 Symboler - Betegnelse og betydning
Sym- Betegnelse Betydning
bol
] OBS Advarer mod risiko for materielle
° skader.
o Information Anvendelsesanvisninger og andre
Il nyttige informationer.
1. Handling Handlingsopfordring, der bestar
2. i flere trin af flere trin.
Handling Handlingsopfordring, der bestar af
> e s
i éttrin ét trin.
Mellem- | lzbet af en handlingsopfordring vises
=
resultat et mellemresultat.
- Slutresultat | slutningen af en handlingsopfordring

vises et slutresultat.

1.2 Pa produktet

Alle advarselssymboler pa produkterne skal overhol-
des og holdes i en laesbar tilstand.

Laes og forsta driftsvejledningen inden der
arbejdes med Diesel Set 3.1.

Brug altid beskyttelsesbriller ved arbejder
med Diesel Set 3.1.

2.1 Vigtige henvisninger

Vigtige henvisninger til aftale om ophavsret, hzeftel-

se og garanti, om brugergruppen og virksomhedens
forpligtelse star i den separate vejledning "Vigtige
henvisninger og sikkerhedshenvisninger om Bosch
Diesel Test Equipment".

Disse skal lzeses omhyggeligt for idrifttagning, tilslut-
ning og betjening af Diesel Set 3.1 og skal altid overhol-
des.

2.2 Sikkerhedsanvisninger

De falgende sikkerhedsanvisninger kan aldrig betragtes
som absolut fuldstaendige og henviser kun til de umid-
delbare arbejder pa keretgjet!

Det forudsaettes at de personer, der arbejder pa ke-
retajet/systemet, er uddannede fagfolk og at arbejderne
udferes korrekt!

Da det ved afprgvninger er pakraevet at
motoren korer, skal prgveudstyret, iszer den
digitale trykindikator, indrettes saledes at
medarbejderen ikke befinder sig i reekkevi-
den af en eventuelt opstaende braendstof-
strale! Fare for skader pa gjnene eller huden
mulig!

Dieselsaettet ma kun anvendes, nar karetgjet
holder stille. Anvendelse under drift eller pa
et rullestand.

Bemeaerk de kgretgjs- og systemrelaterede
informationer! Informationer hertil fremgar
af karetgjsproducentens servicedokumen-
ter eller af karetgjsvejledningen for Bosch
ESI[tronic].
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2.3

Sikkerhedsforanstaltninger

Hajtrykpumpen, rail, injektorer og hgjtrykledning
star under hgjt tryk, ogsa efter at motoren er sluk-
ket!

Inden arbejdet pabegyndes pd Common Rail-hajtryk-
systemet skal der til overholdes mindst 30 sekunder
til 5 minutter ventetid efter at motoren er slukket for
at reducere trykket.

Bemaerk indikationen pa den digitale trykindikator
pa den tilsluttede systemdiagnosetester (f. eks.
Bosch KTS 5XX / 6XX)!

Foretag ingen arbejder pa hgjtryksystemet pa den
karende motor! Nar f. eks. slangerne Igsnes kan
braendstofstraler antaendes ved varme motorkompo-
nenter. Brandfare!

Spildt eller ved lgsning af slanger udlgbet breendstof
skal tarres op straks.

El-ledninger/ledningsstik ma kun adskilles eller for-
bindes i tryklgs tilstand

Undga gnistdannelse!
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3. Produktbeskrivelse

3.1 Tilsigtet anvendelse

Denne driftsvejledning beskriver Diesel Set 3.1, efterfal-
gende kaldt Diesel Set. Diesel Set anvendes til kontrol
af trykopbygningen pa hgjtrykpumper under motorstart-
betingelser og til sammenlignende afprgvning af railtryk-
sensorer, fortrinsvist i Bosch Common Rail-systemer. En
anden anvendelse eller en anvendelse, der gar ud over
dette, geelder som ukorrekt.

3.2 Leveringsomfang

Diesel Set 3.1 0 986 614 301

Pos. Betegnelse

1 Betjeningsvejledning CD-ROM (1 687 005 104)
2 Digital trykindikator

3 Studs til 180 MPa-slangeledning — 45°- / 90°- tilslut-
ningsrer; M14x1,5/M14x1,5

Beholder med trykringe, for 180 MPa-slangeledning;
M8,5x1; M9,25x1

5 Omlgbermetrikker, til 180 MPa — slangeledning;
M12x1,5; M14x1,5; M14x1; M15x1; M18x1,5

6 Omlgbermatrikker,sort bruneret til 180 MPa- slangeled-
ning; M14x1; M15x1; M16x1,5; M18x1,5; M19x1,5

7 Slangeledning 180 MPa; M14x1,5/M14x1,5

8 Adapter lige M14x1,5/M16x1,5;
Adapter lige M14x1,5/M18x1,5

9 Forbindelsesstuds, til 180 MPa-slangeledning, M14x1,5/

M8,5x1

10 Forbindelsesledning (trykindikator-manometer/manome-
termodul)

11  Manometermodul med railtryksensor og gevindstudser
M14x1

12 Manometer med railtryksensor, trykbegreensingsventil og
gevindstuds; M14x1,5

13 2 x tilslutningsrer 90°, til 180 MPa-slangeledning;
M9,25x1/M8,5x1,

14 2 x tilslutningsrer 45°, til 180 MPa-slangeledning;
M9,25x1/M8,5x1

15 Adapter lige, for 60 MPa-slangeldning;
M12x1,5/M7x1

16 Slangeledning 60 MPa; M12x1,5/M14x1

17  Tilslutningsrer 90°, for 60 MPa-slangeledning;
M12x1,5/M7x1

18 Tilslutningsrer 45°, til 60 MPa-slangeledning; M12x1,5/
M7x1

19 Omlgbermgtrikker, til 60 MPa-slangeledninger; M12x1,5;
M14x1,5; M14x1; M15x1; M18x1,5; M16x1,0; M16x1,5

20 Beholder med trykringe, for 60 MPa-slangeledning, M7x1;

21 Forbindelsesstuds, til 60 MPa-slangeledning—45°- / 90°—
adapter; M12x1,5/M12x1,5

22  Ekstrabeholder

23  Samlerail til samling af de to hgjtrykudgange CP4.2
24 2 x slangeledning 60 MPa lige til CP4

25 2 xslangeledning 60 MPa bgijet, til CP4

26  hver 2 x omlgbermgtrik
M16x1,0 - M16 x 1,5 - M16 x 2,0

27 Udlgbsslange for manometer

o
]J1 De bestillingsnumre, der er anfert i kapitlet "Leve-
ringsomfang", er kun til orientering.

Robert Bosch GmbH
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Oversigt

2120 22 4 38

24/25

14 13 12 11 10 23

Abb. 1:  Oversigt Diesel Set 3.1

3.3 Ekstraudstyr

e}
]1 Udvidelsessaet for railtryksensor sammenlignende
kontrol (se kapitel 4.2.2).

Betegnelse Bestillings-

nummer

Udvidelsessaet 180 MPa 0986 613 925

3.4  Off-board-diagnose

Begrebsbestemmelse:
Off-board-diagnose: Hjxlpemidler og veaerktgj, der un-
derstatter den manuelle fejlsggning pa keretgjet.

On-Board-diagnose (OBD): styreenhedsintern diagno-
se, med sensor og aktorovervagning, samt lagring af
fejlkoder (DTC).

3.5 Produktbeskrivelse

3.5.1 Funktionsbeskrivelse -trykopbygning

Kontrol ved diesel-hgjtrykpumper under motorstart-
betingelser

Brug af reklamationer, som f. eks.:
e Motoren starter ikke, starteren drejer
e Motoren stopper, starter ikke igen, starteren drejer
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Manometermodulet (fig. 1, pos. 11) tilsluttes vha den
sorte .60 MPa-slangeledning direkte pa hgjtrykpumper-
nes hgjtryktilslutning ved hjeelp af hajtryktilslutning.
Dertil afmonteres hgjtrykledningen fra pumpen.

o
]1 Motoren kan ikke starte i denne tilstand!

ﬁ Ved hgjtrykpumperne af type CP4.2 skal de to
hajtryktilslutninger samles via samlerail (fig. 14,
pos. 5) og tilsluttes pa manometermodulet. En
enkeltvis afprgvning af hgjtrykelementerne pa denne
pumpe er ikke mulig.

Under aktivering af starteren samles den transportere-
de braendstofmaengde i modulets beholder og trykket
vises via den digitale trykindikator. Det opndede tryk
er malet for hgjtrykpumpens evne til at opbygge tryk
under motor-startbetingelser. Nar et tryk pa ca. 50 MPa
er naet, abnes et trykbegransningsventil i modulet for
at beskytte hgjtrykpumpen. Overstremningsmangden
lgber ind i modulets beholder.

3.5.2  Funktionsbeskrivelse - railtryksensor
Sammenlignende kontrol i Common Rail-system

Brug af reklamationer, som f. eks.:
e Effektmangel (ingen fejllagerregistrering)

Manometeret (fig. 1, pos. 12) tilsluttes direkte pa en
hgjtryktilslutning pa keretajets rail med den bla 180
MPa slangeledning.

Dertil afmonteres hgijtrykledningen mellem rail og en
nemt tilgeengelig injektor.

Den pa manometeret tilsluttede digitale trykindikator
viser trykkets faktiske veerdi i rail.

En i karetgjet tilsluttet system-diagnosetester (f . eks.
Bosch KTS 5XX / 6XX) viser trykket ved den i rail monte-
rede railtryksensor og dermed muligvis en forkert vaer-
di. Nar et tryk pa ca. 180 MPa er naet, abnes af sikker-
hedsdarsager et trykbegraensningsventil i manometret.
En overstremningsmangde afledes via en slange.
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3.5.3 Slangeledninger og adaptioner for 60 MPa 3.5.4 Slangeledninger og adaptioner
60 MPa for CP4
> Alt efter kontroltype og indbygningssituationer 1. Sort slangeledning, forsynes med mgtrik M 16 x
formonteres den sorte slangeledning med den pageel- 1,0, M 16 x 1,5 eller M 16 x 2,0 og forbind den med
dende tilslutningsrer, matrik og trykring (venstrege- hgjtryktilslutningen pa pumpen.
vind). 2. Forbind hgjtrykpumpevariant CP4.1 (en hgjtryktils-

lutning) direkte med manometermodulet.
3. Ved hgjtrykpumpen CP 4.2 tilsluttes begge hgjtryk-
tilslutninger med to sorte slangeledninger pa sam-

3 e
ey T lerail (se kapitel 4.1.2).
L b : 4. Forbind den stadig frie tilslutning af samlerail via en
>

sort slangeledning med manometermodul
3.5.5 Slangeledninger og adaptioner for 180 MPa
Abb. 2:  Lige adaption for slangeledning 60 MPa > Alt efter kontroltype og indbygningssituationer for-

monteres den bla slangeledning med det pageelden-
de tilslutningsraer, matrik og trykring (venstregevind).

Abb. 3:  Vinkeladaption for slangeledning 60 MPa

Forklaring til fig. 2 og 3: Abb. 5:  Vinkeladaption slangeledning 180 MPa
Trykring (venstregevind) 1 Tilslutningsside til rail type A
Omlabermatrik

2 Tilslutningsside for rail type B med hajtrykledning @ 6 mm

Adaption (lige eller bajet) 3 Tilslutningsside for rail type B med hajtrykledning @ 8 og 9 mm

Forbindelsesstuds
Slangeledning

GONWN R

M..x1

Abb. 4:  Markering af omlebermatrik

1 Omlebermatrik med metrisk gevind, stigning 1
2 Omlgbermatrik med metrisk gevind, stigning 1,5

Robert Bosch GmbH 1689 989 210 | 2015-10-20
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Adaption til rail type A

Adaption til rail type B

Abb. 6:  Adaptioner 180 MPa-slangeledning til rail type A Abb. 8:  Adaptioner 180 MPa-slangeledning til rail type B
1 Trykring (venstregevind) 1 Trykring (venstregevind)

2 Omlagbermatrik (lys) til rail type A 2 Omlgbermatrik (mark) til rail type B

3 Adaption 3 Adaption

4 Omlgbermatrik (mark) 4 omlgbermatrik (lys)

5 Forbindelsesstuds 5 Forbindelsesstuds

6 Slangeledning 6 Slangeledning

7 Rail type A 7 Rail type B

Abb. 7:

Abb. 7: Markering af omlebermatrik (lys)

1 omlebermsatrik (lys) med metrisk gevind, stigning 1 til tilslutning
pa rail type B
2 Omlgbermstrik (lys) med metrisk gevind, stigning 1,5 til tilslut-

ning pa rail type A 1

2

Abb. 9:

M..x1 M...

x1,5

Markering af omlebermatrik (mark)

omlebermatrik (mark) med metrisk gevind, stigning 1 til tilslut-
ning pa rail type B

omlabermatrik (mark) med metrisk gevind, stigning 1,5 til tils-
lutning pa rail type B
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3.5.6 Digital trykindikator

Den digitale trykindikator er beregnet til brug med

2 x batteri Mignon (AA, LR6) eller 2 x batteri NiMh Mignon
(AA, LR6), 2500 mAh, og har ved fuldt opladet batterier
en driftstid pa ca. 50 timer (afhaengig af batteriernes
2ldningstid).

Den digitale trykindikator slukker automatisk ca. 5 minutter
automatisk efter seneste tryk pa knappen.

Egenskab Vaerdi

Maleomrade 0...200 MPa / 0...2000 bar

Visningsngjagtighed +/- 1%

Batteri 2 x batteri Mignon (AA, LR6) eller
2 x batteri NiMh Mignon (AA,
LR6), 2500 mAh *

* ikke del af levering

ﬁ Belysningsstyrken og aktiveringsvarighed er valgt
meget lavt for at opna en lang driftstid med en ny
batteriseet. Den virker farst fuldt ud, nar lyset i omgi-
velsen er svag (f. eks. i keretgjet).

e}

]1 Den aktiverbare belysning frakoblet efter 15 sekun-
der automatisk og kan teendes igen med kort tastak-
tivering.

! Sorg for at der ikke kan traeenge fugt ind i det indre.

Set forfra

0...200 MPa / 0...2000 bar

MPa ++ bar
3 sec—> OFF

Abb. 10: Digital trykindikator set forside

1 display
2 TAND /SLUK-knap (ON/OFF), betjening

Funktion Betjening

Til (On) Hold knappen nede i 1 sekund.
Fra (Off) Hold knappen nede i 3 sekund.
Display-belysning Hold knappen nede i 0,5 sekund.
Omskiftning MPa - bar*  Hold knappen nede i 2 sekund.
*Omregningsvaerdier:

1 bar = 0,1 MPa = 100 kPa = 100 000 Pa;

1 MPa = 10 bar

Set bagfra

Abb. 11: Digital trykindikator bagside

1 3-pol-skruenggle til forbindelsesledning
2 Batterifag med 2 x AA batterier

! Vaer opmaerksom pa poling ved indbygning af batterier-
ne!

o

]1 Fremkommer indikationen [BATT LOW] eller [BATT
OFF], er batterierne afladet. Fjern afladede batterier
fra trykindikator og udskift med nye batterier.

ﬁ Ved anvendelse af batterier, fjernes batterierne ud af
trykindikatoren og oplad med en gaengs oplader. Vi
anbefaler en oplader med falgende tekniske specifi-
kationer:

Egenskab Veaerdi

Batterioplader Mikroprocessorstyret til batteri
NiMh Mignon (AA, LR6)

- Delta U-ladeovervagning

- afladningsfunktion

- batteridefektdetektering

- overopvarmningsbeskyttelse

Funktioner

Robert Bosch GmbH
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Fejlmeddelelse

Fremkommer indikationen [Sensor!] far eller under en
afprevning, er railtryksensoren fra manometeret eller
manometermodulet muligvis ikke tilsluttet korrekt.

0...200 MPa f 0...2000 bar

Abb. 12: Fejlmeddelelse pa den digitale trykindikator

> Kontroller forbindelsen mellem digital trykindikator
og manometer eller manometermodul.
> Kontroller forbindelsesledning og stik for afbrydelse.

1689 989 210 | 2015-10-20 Robert Bosch GmbH



4. Kontrol

4.1

Trykopbygning - kontrol med
manometermodul

! Teendingen skal veere frakoblet, inden manometermo-

4.1.1

dulet (fig. 12, pos. 1) tilsluttes eller afklemmes.

Tilslut manometermodulet pa hgjtrykpumpen
med en hgjtryktilslutning
(f. eks. Bosch CP 1, CP 3 og CP 4.1)

Abb. 13: Tilslutningseksempel pa Common-Rail-tilslutningspumpe

CP1

digital trykindikator
manometermodul
slangeledning 60 MPa

. Renger hgjtrykpumpen helt med gaengs koldres og

blaes den tert med trykluft.

. Fjern system-hgijtrykledning pa pumpen og railen.

Sorg for at der ved montering ikke ikke laber braend-
stof over kglerslangerne og remme. Kalerslangerne
og remmene er ikke modstandsdygtige over for
braendstof.

. Luk rail-boringen med en beskyttelseshatte (se res-

rvedelsliste Bosch ESI[tronic]).

Tilslut 60 MPa-slangen (fig. 13, pos. 3) med pas-
sende tilslutningsadapter , tilslut vinkel, matrik og
trykring (venstregevind) pa hajtrykpumpen.

. Tilslut slangeledningen pa manometermodulet

(fig. 13, pos. 2).

Kontrol | Diesel Set 3.1 | 147 | da

. Speaend alle skrueforbindelser. Her skal tilslutnings-

studsen pa manometermodulet modholdes med en
anden nggle.

. Tilslut forbindelsesledninger pa den digitale trykindi-

kator (fig. 13, pos. 1) og railtryksensor pa manome-
termodulet (fig. 13, pos. 2).

. Hold til/fra—knappen pa den digitale trykindikator

nede i ca. 1 sekund.

Robert Bosch GmbH
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4.1.2 Tilslut manometermodulet pa hgjtrykpumpen

CP 4.2

1. Hgijtryktilslutninger pa CP 4.2 (fig. 14, pos. 1) og
pa samlerails (fig. 14, pos. 5) forbindes med sorte
60 MPa-slanger (fig. 14, pos. 2) og med ved hjalp
af passende tilslutningsadapter, vinkel, matrik og
trykring (venstregevind).

2. Tilslut hgjtryktilslutninger med omlagbermgatrik
M16x1, M16x1,5 eller M16x2,0.

Bemazerk gevindmalene pa hajtrykpumpen.

il
3. Tilslut samlerail (fig. 14, pos. 5) vha. en sort

60 MPa-slange (fig. 14, pos. 4 pa manometermodu-
let (fig.. 14, pos. 3).

Abb. 14: Tilslutningseksempel pd& Common-Rail-tilslutningspumpe
CP 4.2

hajtrykpumpe CP4.2

slangeledninger 60 MPa, 600 mm lang
manometerodul

slangeledninger 60 MPa

samlerail

GONWN R

4.1.3 Trykopbygning - gennemforelse af kontrol
! Ved denne test skal koretgjets batteri vaere helt
opladet.

1. Sla teendingen til.
2. Start motoren for 10 til 15 sekunder og hold samtidigt
@je med den digitale trykindikators visning.

(©]
J1 Trykket opbygges forsinket, da slangeledningen forst
skal fyldes.

Trykket ligger over 25 MPa:
=> Lavtrykkredslgbet og hajtrykpumpen er i orden med
henblik pa trykopbygning under startfasen.

Trykket ligger under 25 MPa:
> LAvtrykkredslgbet kontrolleres for nominelt tryk og
bobledannelse.

o

]| Bobledannelse i braendstoffet og for lavt tryk ved
hgjtrykpumpen i lavtrykkredslgbet har en stor indfly-
delse pa hgjtrykpumpens trykopbygning.

= Er lavtrykkredslgbet i oden, skal hgjtryk-
pumpen og deres tilbygningskomponen-
ter (trykreguleringsventil, maleenhed,

overstramsventil) kontrolleres.
=>» Afhjeelpes fejlen ikke ved kontrollen af hagjtrykpum-
pen og dennes tilbygningskomponenter, fortsaet iht.
den kegretajsspecifikke fejlsagningsvejledning (f. eks.
Bosch ESlI[tronic]).
4.1.4 Afmontering af manometermodul

! Teendingen skal veere frakoblet, inden manometermo-
dulet tilsluttes eller afklemmes!

! Indikationen pa den digitale trykindikator ma ikke vise
tryk.

! Lasn langsomt den farste tilslutning pa slangelednin-
gen for at reducere mulige trykspidser. Laeg dertil en
fnugfri klud rundt om tilslutningen og veerktgjet.

Fjern slangeledningen fra hgjtrykpumpen.

Fjern manometermodulet.

Fjern den digitale trykindikator.

Fastger den nye hgjtrykledning pa railen og hajtryk-
pumpen.

AW =

Falg monteringsvejledning og tilspeendingmoment
iht. producentens oplysninger.

5. Lad motoren kare og kontroller ledningsforbindelser
for teethed.

6. Gennemfar visuel kontrol for taethed efter proveker-
sel.
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4.2 Railtryksensor - sammenlignende 3. Luk injektor-hgjtryktilslutning (fig. 15, pos. 1) med
kontrol en beskyttelseshaette (se reservedelsliste Bosch
ESI[tronic]).
! Teendingen skal veere frakoblet, inden manometeret 4. Tilslut 180 MPa-slangen (fig. 15, pos. 2) med pas-

tilsluttes eller afklemmes. sende tilslutningsadapter, tilslut vinkel, matrik og
trykring (venstregevind) pa hajtrykpumpen.
4.2.1 Tilslutning af manometer 5. Tilslut 180 MPa-slangeledningen pa manometret
(motoren kerer med n-1 cylindre) (fig. 14, pos. 5).

6. Spaend alle skrueforbindelser. Her skal tilslutnings-
studsen pa trykmodulet og injektoren modholdes
med en anden nggle.

7. Tilslut forbindelsesledninger pa trykindikatoren (fig.
15, pos. 3) og railtryksensor pa manometermodulet.

8. Hold til/fra—knappen pa den digitale trykindikator
nede i ca. 1 sekund.

Abb. 15: Tilslutningseksempel railtryksensor sammenlignende
kontrol (motor kerer med n-1 cylinder)

injektor hajtryktilslutning

slangeledning 180 MPa

digital trykindikator

returtilslutning trykbegraensningsventil (180 MPa)

manometer med railtryksensor, trykbegransningsventil

aNWN R

1. Renggr rail og injektorer helt med gaengs koldrens og
blaes den ter med trykluft.

2. Ved en nem tilgaengelig injektor fjernes hgjtrykled-
ningen pa injektoren og pa railen.

Sgrg for at ingen braendstof Igber pa kelemiddelslan-
ger og remme. Kglerslangerne og remmene er ikke
modstandsdygtige over for braendstof.

Af sikkerhedsarsager er der pa manometret (fig. 15,
pos. 5) monteret en trykbegraensningsventil, der
begraenser trykket ved 180 kPa. Tilslut altid den
vedlagte slange pa tilslutningen (fig. 15, pos. 4) pa
manometret,, og tem den ud i en egnet opsamlings-
beholder.
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4.2.2

Tilslutning af manometer
(motoren kerer med alle cylindre)

o
]| Udvidelsessaet 0986 613 925 er pakraevet.

Abb. 16: Tilslutningseksempel railtryksensor sammenlignende

O N WN R

kontrol (motor kerer med alle cylindre)
Slangeledning 180 MPa injektor hajtryktilslutning
slangeledning 180 MPa rail tilslutning
digital trykindikator
returtilslutning trykbegraensningsventil (180 MPa)
manometer med railtryksensor, trykbegraensningsventil

. Renger rail og injektorer helt med gaengs koldrens

og blaes den ter med trykluft.

. Ved en nem tilgaengelig injektor fjernes hgjtrykled-

ningen pa injektoren og pa railen.

Serg for at der ved montering ikke ikke lgber breend-
stof over kalerslangerne og remme. Kglerslangerne
og remmene er ikke modstandsdygtige over for
braendstof.

Af sikkerhedsarsager er der pa manometret (fig. 16,
pos. 5) monteret en trykbegraensningsventil, der
begraenser trykket ved 180 kPA. Tilslut altid den
vedlagte slange pa tilslutningen (fig. 16, pos. 4) pa
manometret,, og tem den ud i en egnet opsamlings-
beholder.

Tilslut den farste 180 MPa-slange (fig. 16, pos. 2)
med passende tilslutningsadapter, tilslut vinkel, mat-
rik og trykring (venstregevind) pa railen og manome-
teret (fig. 16, pos. 5).

Tilslut den anden 180 MPa-slange (fig. 16, pos. 1)
med passende tilslutningsadapter, tilslut vinkel,
metrik og trykring (venstregevind) pa injektoren og
manometeret (fig. 16, pos. 5).

. Spaend alle skrueforbindelser. Her skal tilslutnings-

studsen pa trykmodulet og injektoren modholdes
med en anden nggle.

. Tilslut forbindelsesledninger pa den digitale trykindi-

kator (fig. 16, pos. 3) og railtryksensor pa trykmodu-
let (fig. 16, pos. 5).

. Hold til/fra—knappen pa den digitale trykindikator

nede i ca. 1 sekund.
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4.2.3 Railtryksensor -

sammenlignende kontrol

1. System-diagnosetester (f. eks. Bosch KTS 5XX /
6XX), med en diagnosetilslutning i keretgjet.

2. Aktiver faktisk vaerdi for railtryk/sensortryk i diagno-
setesterens program.

3. Lad motoren kere og ker til forskellige omdrejnings-
tal (enten via eventuelt testprogram eller kgrepeda-
laktivering).

o
]| Startfasen er leengere, da slangeledningen forst skal
fyldes!

Analyse af trykindikator:

Trykket er mindre end 100 MPa:

=> Deviste veaerdier i trykindikatorer ma maks. afvige med
7 MPa (70 bar) afvige fra hinanden.

Trykket ligger mellem 100 og 180 MPa:

=» De viste veerdier i trykindikatorer ma maks. afvige med
10 MPa afvige fra hinanden.
= Overskrides den tilladte afvigelse, skal keretgjets

railtryksensoren udskiftes.

=) Afhjzelpes fejlen ikke af en ny railtryksensor, fortseet iht.
den kegretgjsspecifikke fejlsagningsvejledning (f. eks.
Bosch ESl[tronic]).

4.2.4 Afmontering af manometer

! Teendingen skal vaere frakoblet, inden manometeret
afmonteres.

! Indikationen pa den digitale trykindikator ma ikke vise
tryk.

! Lasn langsomt den ferste tilslutning pa slangelednin-
gen for at reducere mulige trykspidser. Laeg dertil en
fnugfri klud rundt om tilslutningen og vaerktgjet.

Fijern slangeledningen fra railen.

Fjern manometret.

Fjern det digitale trykindikatorelement.

Fastger den nye hgjtrykledning pa railen og injektoren.

o=

! Falg monteringsvejledning og tilspeendingsmoment
iht. producentens oplysninger.

o

Lad motoren kare og kontroller ledningsforbindelser
for teethed.

6. Gennemfgr visuel kontrol for taethed efter provekar-
sel.
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B. Service

5.1 Service
Komponenten af diesel-saet skal kontrolleres og renge-
res ii regelmaessige intervaller.

5.1.1  Udskiftning af hejtrykslanger
> Udskift de bla hgjtrykslanger efter 3 ar.
> Udskift de sorte hajtrykslanger efter 6 ar.

! Hajtrykslangerne skal udskiftes efter at den naevnte
frist er udlgbet, ogsa nar der ikke kan findes sikker-
hedsrelevante mangler.

Hajtrykslangerne skal altid handteres med omhu og

kontrolleres inden brug. Hgjtrykslangerne skal udskiftes

straks, hvis falgende beskadigelser konstateres ved

kontrollen.

5.1.2 Kontrol af hgjtrykslangernes

gevind

> Kontroller gevindet af omlgbermeatrik regelmaessigt
for skader.

> Udskift beskadigede omlgbermatrikker.

5.1.3 Kontroller gevindet pa manometer og

samlerail

> Kontroller gevindet pa tilslutningsstudser regelmaes-
sigt for skader.

> Pa beskadigede gevind udskiftes manometer (fig. 1,
pos. 12) eller pa samlerail (fig. 1, pos. 23).

! Manometeret og samlerailen er sikkerhedskritiske
dele og ma ikke udskiftes helt.

5.14 Kontroller manometret og

samlerail

1. Manometret og samlerailen kontrolleres regelmaes-
sigt via visuel kontrol pa tilslutningsstudsen for
uteetheder.

2. Kontroller railtryksensoren og trykbegransningsven-
tilen pa manometret regelmaessigt for utaetheder via
visuel kontrol.

3. Kontroller om der udlgber braendstof fra returtilslut-
ning af manometret. | sa fald er trykbegransnings-
ventilen pa manometret defekt.

Manometeret og samlerailen er sikkerhedskritiske
dele og ma ikke udskiftes helt.

Robert Bosch GmbH
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5.1.5 Kontroller droslebgsningen og boringen i
manometermodulet og rengor den

‘_——4”0,«“,;;:,‘_ ‘

> Droslebgsningen og drosleboringen rengares i re- :
gelmaessige afstande.

! Harpiksdannelse fra braendstofrester kan klaebe den
lille boring af droslebgsningen (fig. 17, pos. 2) og Abb. 18: Droslebasning
samtidigt medfarer ukorrekte maleresultater.
5. Rengar droslebagsningen med trykluft via tilslutnings-
Droslebgsningen og drosleboringen kontrolleres og studsen (fig. 17, pos. 1).
renggres: 6. Skru droslebasningen (fig. 17, pos. 2) med et til-
spaendingsmoment pa 20 Nm.
7. Skru udlgbsstudsen (fig. 17, pos. 3) ind i droslebgs-
ningen.

Abb. 17: Manometermodulet dbnet

Tilslutningsstuds
Droslebasning
Udlabsstuds

Fjern beholder.

Fjern udlgbsstuds (fig. 17, pos. 3).

Fjern droslebasningen ((fig. 17, pos. 2).

Prev med en steerk lyskilde, om boringen (fig. 18) er

fri.

= Renggr droslebgsningen i ultralydbadet, hvis bo-
ringen ikke er fri.

PONE one
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5.2 Reserve- og sliddele

Betegnelse

Bestillingsnum-

mer

Schlauchleitung 180 MPa; M14x1,5/M14x1,5 0 986 612 963

(pos. 7)

Digitalt trykmanometer (pos. 2)

0986 613 163

Forbindelsesledning trykindikator-manome-
ter/manometermodul (pos. 10)

0986 613 164

Delesaet adapter til 180 MPa-slangeledning
(pos. 3,9,12,13) <)

0986 613 250

Delesaet omlgbermeatrikker til 180 MPa-slan-

geledning (pos. 5) <)

0986 613 251

Delesat rykringe til 180 MPa-slangeledning
(pos. 4) <)

0986 613 252

Delesat adapter til 60 MPa—-slangeledning
(pos. 15, 17, 18, 21) <)

0986 613 253

Delesaet omlgbermeatrikker til 60 MPa-slan-
geledning (pos. 19) <)

0986 613 254

Delesaet rykringe til 60 MPa-slangeledning
(pos. 20) <)

0986 613 268

Slangeledning 60 MPa (pos. 16) <)

0986 613 272

Manometer (pos. 12) <)

0986 613 695

Samlerail (pos. 23) <)

0986 615 004

Omlgbermatrik M14x1,5 til manometer
(pos. 12) <)

1413 313 043

Slangeledning 60 MPa (pos. 24) <)

1680712 358
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6. Ud-af-drifttagning

6.1 Flytning

> Ved videregivelse af Diesel Set 3.1 skal dokumentatio-
nen, der fulgte med ved leveringen, ogsa gives videre i
fuldt omfang.

> Diesel Set 3.1 ma kun transporteres i original embal-
lage eller tilsvarende emballage.

6.2  Bortskaffelse og ophugning

6.2.1 Diesel Set 3.1 og tilbehor

> Diesel Set 3.1 demonteres, sorteres efter materiale
og bortskaffes i henhold til forskrifterne.

6.2.2  Stoffer, der er farlige for vandmiljget

! Olie og fedt samt olieholdigt og fedtholdigt affald
(f.eks. filtre) er stoffer, der er farlige for vandmiljzet.

1. Stoffer, der er farlige for vandmiljeet, ma ikke udle-
des i kloaksystemet.

2. Stoffer, der er farlige for vandmiljget, skal bortskaf-
fes i henhold til de geeldende bestemmelser.

Slangeledning 60 MPa (pos. 25) <)

1680 712 359

Lukkenippel for manometer (pos. 12) <)

1683212023

Omlgbermatrik M16x1.5 (pos. 26)

1683 345 070

Omlgbermeatrik M16x1 (pos. 26)

1683 345 071

Kontrameatrik M16x2 (pos. 26)

1683 345 076

<) Sliddele

(@]
]1 Positionsnumre, se fig.b. 1 oversigt Dieselset 3.1.

6.3 Bortskaffelse og ophugning

Diesel Set 3.1 Tilbehgr og embgallagen ber tilfares mil-

jovenligt genbrug.

> Diesel Set 3.1 ma ikke borswkaffes med dagrenova-
tionen.

Kun til EU-lande

Diesel Set 3.1 er underlagt kravene i det
E europzeiske direktiv 2012/19/EF (WEEE).
Affald af elektrisk og elektronisk udstyr in-
klusive ledninger og tilbehar samt batterier
skal bortskaffes adskilt fra husholdningsaf-
fald.
> Anvend de tilgeengelige returnerings- og
indsamlingssystemer ved bortskaffelsen.
> Den korrekte bortskaffelse af Diesel Set 3.1
er med til at forhindre potientelt negativ
pavirkning af miljg og menneskers helbred.

7. Tekniske data

Mal og veegt af Diesel set 3.1

Funktion Specifikation

Laengde ca. 546 mm
Bredde ca. 437 mm
Hgjde ca. 130 mm
Veegt ca. 8,1 kg

Robert Bosch GmbH
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1. Symboler som brukes

2. Bruksanvisning

1.1 | dokumentasjonen

1.1.1  Advarsler - struktur og betydning
Advarslene advarer mot farer for bruker eller personer
i naerheten. | tillegg beskriver advarslene de tiltak som
ma iverksettes for & unnga farene. Advarslene har fal-
gende struktur:

Advarsels- SIGNALORD - faretype og kilde!

symbol Farens konsekvenser dersom angitte tiltak
og henvisninger ikke falges.
> Tiltak og henvisninger for & unnga fare.

Signalordet viser sannsynligheten for at skaden skjer og
hvor alvorlig faren er ved ignorering.

Farens alvorlighet
ved ignorering

Signalord

Sannsynlighet
for at det inntreffer

FARE Umiddelbart overhen- Dad eller alvorlig
gende fare personskade

ADVARSEL Mulig overhengende Dad eller alvorlig
fare personskade

FORSIKTIG Mulig farlig situasjon Lett personskade

1.1.2 Symboler - Betegnelse og betydning
Sym- Betegnelse Betydning
bol
! OBS Advarer mot mulige materielle skader.
e Informasjon Betjeningshenvisninger og annen
n nyttig informasjon.
1. Handling i fle- Oppfordring til handling som bestar av
2. re trinn flere trinn
Handling i ett  Oppfordring til handling
> - . .
trinn som bestar av ett trinn.
o Midlertidig Innenfor en oppfordring til handling blir
resultat et midlertidig resultat synlig.
- Sluttresultat Ved slutten av en oppfordring til hand-
ling blir sluttresultatet synlig.
1.2 Pa produktet

Legg merke til alle varselsymboler pa produktene og
hold dem i lesbar tilstand.

Les og forsta driftsveiledningen fer du arbei-
der med Diesel Set 3.1.

Ved arbeid med Diesel Set 3.1 méa du alltid
bruke vernebriller.

2.1 Viktige merknader

Viktige henvisninger om avtalen om opphavsrett, pro-
duktansvar og garanti, om brukergruppen og om selska-
pets forpliktelse finner du i den separate veiledningen
"Viktige merknader og sikkerhetsinstrukser".Bosch
Diesel Test Equipment".

Disse skal leses ngye og falges far igangsetting, tilkob-
ling og betjening av Diesel Set 3.1.

2.2 Sikkerhetsinformasjon

Falgende sikkerhetsanvisninger kan ikke gi garantere
fullstendig krav pa fullstendig og beror kun for de umid-
delbare arbeidene pa kjgretgyet!

Det forutsettes, at personer som arbeider pa kjaretgy-
et/systemet er utdannede fagpersoner og at de utfarer
arbeidene riktig!

Siden det ved kontroll av driften til motorer
er ngdvendig a innrette kontrollinnretningen,
spesielt den digitale trykkindikatoren, slik

at medarbeideren ikke oppholder seg innen
rekkevidden av en eventuell drivstoffstrale!
Mulighet for personskader pa gyner og hud!

Bruk av dieseltesten er kun tillatt pa et par-
kert kjoretgy. Bruk under kjgredrift eller pa
rulletestanlegg er ikke tillatt.

Veer absolutt oppmerksom pa kjegretay- og
systemrelaterte informasjoner! Informasjo-
ner om dette finner du i servicedokumente-
ne til kjgretayprodusenten eller kjgretgyma-
nualene til Bosch ESI[tronic].

Robert Bosch GmbH
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2.3 Sikkerhetstiltak

! Haytrykkspumpe, rail, injektorer og haytrykkslednin-
ger star under hgyt trykk, ogsa etter stans av moto-
ren!

> For start av arbeidet pd& Common Rail haytrykks-
systemet ma en for trykkreduksjon vente minst 30
sekunder til 5 minutter etter stans av motoren.

> Veer oppmerksom pa visningen til den digitale trykk-
indikatoren fra den tilkoblede system-diagnoseteste-
ren (f.eks. Bosch KTS 5XX/6XX)!

> |kke utfer arbeider pa haytrykksystemer mens
motoren er i gang! Nar du lgsner f.eks. ledninger,
kan drivstoffstraler pa varme motordeler antennes.
Brannfare!

> Drivstoff som sgles eller lekker ut ved lgsning av
ledninger ma omgaende fjernes og la tarke.

> Elektriske ledninger/ledningskontakter skal kun kob-
les fra eller til ved stramlgs tilstand

> Unnga gnistdannelse!

3. Produktbeskrivelse

3.1 Beregnet bruk

Denne driftsveiledningen beskriver Diesel Set 3.1, heret-
ter kalt dieselsett. Dieselsettet brukes til kontroll av tryk-
kakning pa haytrykkspumper under motorstartbetingel-
ser og til sammenligningstest av railtrykksensorer, helst i
Bosch-Common-Rail-systemer. En annen bruk eller bruk
som gar ut over dette gjelder som ikke korrekt.

3.2 Leveringsomfang

dieselsett 3.1 0 986 614 301

Pos. Betegnelse

1 Bruksanvisning pa CD-ROM (1 687 005 104)
2 Digital trykkindikator

3 Stuss, for 180 MPa-slangeledning — 45°— / 90°- tilkob-
lingsrer; M14x1,5/M14x1,5

4 Beholder med trykkringer, for 180 MPa-slangeledning;
M8,5x1; M9,25x1

5 Overfallsmuttere, for 180 MPa - slangeledning;
M12x1,5; M14x1,5; M14x1; M15x1; M18x1,5

6 Overfallsmuttere svartbrun, for 180 MPa- slangeledning;
M14x1; M15x1; M16x1,5; M18x1,5; M19x1,5

7 Slangeledning 180 MPa; M14x1,5/M14x1,5

Adapter rett M14x1,5/M16x1,5;
Adapter rett M14x1,5/M18x1,5

9 Koblingsstuss, for 180 MPa-slangeledning; M14x1,5/
M8,5x1

10 Forbindelseskabel (trykkindikator—trykktransducer/
trykktransducermodul)

11  Trykktransducermodul med railtrykksensor og gjenges-
tuss; M14x1

12  Trykktransducer med railtrykksensor, trykkbegrensnings-
ventil og gjengestuss; M14x1,5

13 2 x tilkoblingsrer 90°, for 180 MPa-slangeledning;
M9,25x1/M8,5x1,

14 2 x tilkoblingsrer 45°, for 180 MPa-slangeledning;
M9,25x1/M8,5x1

15 Adapter rett, for 60 MPa-slangeledning;
M12x1,5/M7x1

16 Slangeledning 60 MPa; M12x1,5/M14x1

17  Tilkoblingsrer 90°, for 60 MPa-slangeledning;
M12x1,5/M7x1

18 Tilkoblingsrer 45°, for 60 MPa-slangeledning;
M12x1,5/M7x1

19 Overfallsmuttere, for 60 MPa-slangeledning; M12x1,5;
M14x1,5; M14x1; M15x1; M18x1,5; M16x1,0; M16x1,5

20 Beholder med trykkringer, for 60 MPa-slangeledning; M7x1

21 Koblingsstuss, for 60 MPa—-slangeledning—45°-/90°-adap-
ter; M12x1,5/M12x1,5

22 Tilleggsbeholder

23 Samleskinne til sammenfering av de to hgytrykksutgange-
ne CP4.2

24 2 x slangeledninger 60 MPa rett for CP4
25 2 xslangeledninger 60 MPa bgyd for CP4

26 2 x overfallsmuttere pa hver;
M16x1,0 - M16 x 1,5 - M16 x 2,0

27 Utlgpsslange for trykktransducer

o
]1 De i kapitlet "Leveringsomfang" oppferte bestillings-
numre tjener kun til informasjon.
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Oversikt

2120 22 4 38

24/25

14 13 12 11 10 23

Abb. 1:  Oversikt Diesel Set 3.1

3.3 Ekstrautstyr

e}
]1 Utvidelsessett for railtrykksensor - sammenlignings-
test (se kapittel 4.2.2).

Betegnelse Bestillings-

nummer

Utvidelsessett 180 MPa 0986 613 925

3.4  Off-Board-diagnose

Begrepsdefinisjon:

Off-Board-diagnose: Hjelpemidler og verktgy, som stat-

ter manuell feilsgking pa kjeretayet.

On-Board-diagnose (OBD): styreenhetsintern diagno-
se, med sensor og aktuator-overvaking, samt lagring av
feilkodene (DTC).

3.5 Enhetsbeskrivelse

3.5.1  Funksjonsbeskrivelse -trykkokning

Kontroll ved diesel-hgytrykkspumper under motor-
startbetingelser

Bruk ved problemer som f.eks.:

e motoren starter ikke, starteren turner

e motoren kveles, starter ikke lenger, starteren turner
(blir liggende)

Trykktransducermodulen (fig. 1, pos. 11) kobles med
den svarte 60 MPa-slangeledningen direkte pa hgy-
trykkskoblingen til hgytrykkspumper med en haytrykks-
kobling.

Dertil demonteres haytrykksledningen fra pumpen.

(@]
]1 | denne tilstanden kan motoren ikke starte!

ﬁ Ved haytrykkspumper av type CP4.2 ma de to
heytrykkskoblingen fgres sammen via samleskinnen
(fig. 14, pos. 5) og kobles til pa trykktransducermo-
dulen. Det er ikke mulig med en enkeltest av hay-
trykkselementene til denne pumpen.

Ved betjening av starteren samles drivstoffmengden
som tilfgres i beholderen til modulen og trykket indi-
kert av den digitale trykkindikatoren. Det oppnadde
trykket er malgivende for evnen til trykkakningen til
hoytrykkspumpen under motor—startbetingelser. Etter
at det er nadd et trykk pa ca. 50 MPa apnes en trykkbe-
grensningsventil i modulen til vern av haytrykkspumpen.
Mengden som strgemmer over renner inn i beholderen til
modulen.

3.5.2 Funksjonsbeskrivelse - railtrykksensor
Sammenligningstest i

Common Rail-systemet

Bruk ved problemer som f.eks.:
e Effektmangel (ingen feilminneoppfaring)

Trykktransduceren (fig. 1, pos. 12) kobles med den blae
180 MPa-slangeledningen direkte pa haytrykkskoblin-
gen til kjgretagyskinnen.

Dertil demonteres hgytrykksledningen mellom skinnen og
en godt tilgjengelig injektor.

Den digitale trykkindikatoren som er koblet til pa
trykktransduceren viser den faktiske verdien til trykket

i skinnen.

En system-diagnosetester (f.eks. Bosch KTS 5XX/6XX)
som er koblet til pa kjgretayet indikerer trykket via rail-
trykksensoren montert i skinnen og dermed ogsa den
muligens feilaktige verdien. Etter at det er nadd et trykk
pa ca. 180 MPa apnes av sikkerhetsarsaker trykkbe-
grensningsventilen i trykktransduceren. Mengden som
strammer over ledes bort via en slange.

Robert Bosch GmbH
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3.5.3 Slangeledninger og tilpasninger for 60 MPa
> Avhengig av kontrollmetode, koblingsgjenge og
monteringssituasjon ma den svarte slangeledningen

forhandsmonteres med det tilsvarende tilkoblingsre-
ret, mutteren og trykkringen (venstregjenge).

b

Abb. 2:  Rett tilpasning for slangeledning 60 MPa

pe -
Abb. 3:  Vinkeltilpasninger for slangeledning 60 MPa

Forklaring for fig. 2 og 3:
Trykkring (venstregjenge)
Overfalsmutter

Tilpasning (rett eller bayd)
Koblingsstuss
Slangeledning

GONWN R

M..x1

Abb. 4:  Merking til overfallsmuttere

1 Overfallsmutter med metrisk gjenge, stigning 1
2 Overfallsmutter med metrisk gjenge, stigning 1,5

3.5.4 Slangeledninger og tilpasninger

60 MPa for CP4

. Utstyr den svarte slangeledningen med mutteren M

16 x1,0,M 16 x 1,5 eller M 16 x 2,0 og koble den til
haytrykkskoblingene til pumpen.

. Koble haytrykkspumpevarianten CP4.1 (en hay-

trykkskobling) direkte til trykktransducermodulen.

. Ved hgytrykkspumpen CP4.2 kobles begge hay-

trykkskoblinger med to svarte slangeledninger pa
samleskinnen (se kapittel 4.1.2).

. Forbind den ledige tilkoblingen til samleskinnen via

en svart slangeledning med trykktransducermodulen

3.5.5 Slangeledninger og tilpasninger for 180 MPa

> Avhengig av kontrollmetode, koblingsgjenge og

monteringssituasjon ma den svarte slangeledningen
forhandsmonteres med det tilsvarende tilkoblingsre-
ret, mutteren og trykkringen (venstregjenge).

1 2 3

Abb. 5:  Vinkeltilpasning for slangeledning 180 MPa

1 Tilkoblingsside for rail type A
2 Tilkoblingsside for rail type B med haytrykksledning @ 6 mm
3 Tilkoblingsside for rail type B med haytrykksledning @ 8 og 9 mm
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Tilpasning for rail type A Tilpasning for rail type B

o
%K

Abb. 6:  Tilpasninger 180 MPa-slangeledning for rail type A Abb. 8:  Tilpasninger 180 MPa-slangeledning for rail type B
1 Trykkring (venstregjenge) 1 Trykkring (venstregjenge)

2 Overfalsmutter (lys) for rail type A 2 Overfalsmutter (mark) for rail type B

3 Tilpasning 3 Tilpasning

4 Overfalsmutter (mark) 4 Overfalsmutter (lys)

5 Koblingsstuss 5 Koblingsstuss

6 Slangeledning 6 Slangeledning

7 Rail type A 7 Rail type B

Abb. 7:  Merking til overfallsmuttere (lys)

M..x1 M..x15
1 Overfallsmutter (lys) med metrisk gjenge, stigning 1 for tilkob-

ling pa rail type A Abb. 9:  Merking til overfallsmuttere (mork)
2 Overfallsmutter (lys) med metrisk gjenge, stigning 1,5 for tilkob-

ling pé rail type A 1 Overfallsmutter (mark) med metrisk gjenge, stigning 1 for tilkob-

ling pa rail type B
2 Overfallsmutter (mark) med metrisk gjenge, stigning 1,5 for
tilkobling pa rail type B
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3.5.6 Digital trykkindikator

Den digitale trykkindikatoren er tilrettelagt for drift med
2 x batterier Mignon (AA, LR6) eller 2 x batterier NiMh Mi-
gnon (AA, LR6), 2500 mAh og har ved fullstendig oppla-
dede batterier en driftstid pa ca. 50 timer (avhengig av

aldringsprosessen til batteriene).

Den digitale trykkindikatoren kobles ut automatisk ca. 5 mi-
nutter etter siste betjening.

Egenskap Verdi

Maleomrade 0...200 MPa/0...2000 bar

Visningsngyaktighet +/-1%
Batteri 2 x batterier Mignon (AA, LR6)
eller

2 x batterier NiMh Mignon (AA,
LR6), 2500 mAh *

* ikke inkludert i leveringsomfanget

O . . .

]| Det ble valgt en veldig lav belysningsstyrke og innk-
oblingsvarighet for & oppna en lang batteridriftstid.
Den har forst fullstendig virkning ved svak belysning
av omgivelsen (f.eks. i kjgretayet).

O . . .

]1 Belysningen som kan kobles til kobles automatisk ut
etter 15 sekunder og kan igjen kobles inn ved a kort
trykke pa knappen.

! Pass pa at fuktighet ikke kan trenge inn.

Sett forfra

0...200 MPa / 0...2000 bar

MPa ++ bar
3 sec—> OFF

Abb. 10: Digital trykkindikator sett forfra
1 Display
2 PA/AV tast (ON /OFF), betjening

Funksjon Betjening

Pa (On) Trykk tasten 1 sekund.

Bakside

Abb. 11: Digital trykkindikator sett bakfra

1 3-pol-skrukobling for forbindelseskabelen
2 batterifag med 2 x AA batterier eller tilsvarende AA batterier

! Veaer oppmerksom pa polingen ved installasjon av batte-
riene!

o

]1 Dersom indikeringen [BATT LOW] eller [BATT OFF]
vises, er batteriene utladet. Fjern utladede batterier
fra trykkindikatoren og legg inn nye batterier.

ﬁ Ved bruk av oppladbare batterier, ma de oppladbare
batteriene fjernes fra trykkindikatoren og lades opp
med en standard batterilader. Vi anbefaler & bruke
en batterilader med falgende tekniske spesifikasjon:

Egenskap Verdi

Batterilader Mikroprosessorstyrt, for opplad-
bart batteri NiMh Mignon (AA,
LR6)

- Delta U-ladeovervaking

- Utladingsfunksjon

- Deteksjon av defekt pa opplad-
bart batteri

- Overoppvarmingsbeskyttelse

Funksjoner

Av (Off) Trykk tasten 3 sekunder.

Displaybelysning Trykk tasten 0,5 sekunder.

Omkobling MPa - bar* Trykk tasten 2 sekunder.

*Omregningsverdier:
1 bar = 0,1 MPa = 100 kPa = 100 000 Pa;
1 MPa = 10 bar
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Feilmelding

Dersom det pa forhand eller under kontrollen vises in-
dikeringen [Sensor!], er muligens railtrykksensoren fra
trykktransduceren eller trykktransducermodulen ikke
riktig tilkoblet.

0...200 MPa f 0...2000 bar

Abb. 12: Feilmelding pa digital trykkindikator

> Kontroller forbindelsen mellom den digitale trykkin-
dikatoren og trykktransduceren eller trykktransdu-
cermodulen.

> Kontroller forbindelseskabelen og kontakten for
brudd.
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4. Testing

4.1

Trykkekning - testing med
trykktransducermodul

! Tenningen ma vaere slatt av fer trykktransducermodu-

4.1.1

len (fig. 12, pos. 1) kobles til eller klemmes av.

Koble til trykktransducermodulen pa hoy-
trykkspumper med en hgytrykkskobling
(f.eks. Bosch CP 1, CP 3 og CP 4.1)

Abb. 13: Tilkoblingseksempel pa Common Rail-haytrykkspumpe CP 1

1

2
3
1

Digital trykkindikator
Trykktransducermodul
Slangeledning 60 MPa

. Rengjor hele hgytrykkspumpen med standard kald-

renser og blas den terr med trykkluft.
Fjern system—hgytrykksledningen pa pumpe og rail.

Pass pa at det ved montering ikke kommer drivstoff
pa kjsleslangene og reimene. Kjglerslangene og rei-
mene er ikke drivstoffbestandige.

Lukk rail-borehull med en beskyttelseshette (se
reservedelsliste Bosch ESI[tronic]).

Koble til 60 MPa—-slangeledningen (fig. 13, pos. 3)
med tilsvarende koblingsadapter, vinkel, mutter og
trykkring (venstregjenge) pa hgytrykkspumpen.
Koble til slangeledningen pa trykktransducermodulen
(fig. 13, pos. 2).

. Trekk til alle skrukoblinger. Derved ma du bruke den

andre ngkkelen til & holde fast koblingsstussen til
trykktransducermodulen.

. Koble til forbindelseskabelen pa den digitale trykk-

indikatoren (fig. 13, pos. 1) og railtrykksensoren til
trykktransducermodulen (fig. 13, pos. 2).

. Trykk Pa/Av-tasten til den digitale trykkindikatoren i

ca. 1 sekund.
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4.1.2 Koble til trykktransducermodulen pa hoy-

trykkspumpen CP 4.2

1. Fer sammen hgytrykkskoblingene til CP 4.2 (fig. 14,
pos. 1) og samleskinnen (fig. 14, pos. 5) med svarte
60 MPa-slanger (fig. 14, pos. 2) og tilsvarende kob-
lingsadapter , vinkel, mutter og trykkring (venstregjen-
ge).

2. Koble til haytrykkskoblinger med overfallsmutteren
M16x1, M16x1,5 eller M16x2,0.

o
]| Veer oppmerksom pa gjengemalene til haytrykks-
pumpen.

3. Koble til samleskinnen (fig. 14, pos. 5) med en svart
60 MPa-slange (fig. 14, pos. 4 pa trykktransducer-
modulen (fig. 14, pos. 3).

Abb. 14: Tilkoblingseksempel pd Common Rail-haytrykkspumpe
CP4.2

Hoytrykkspumpe CP4.2
Slangeledninger 60 MPa, 600 mm lang
Trykktransducermodul
Slangeledninger 60 MPa

Samleskinne

GONWN R

4.1.3 Trykkekning - gjennomfer testing

| For denne testen ma kjgretgybatteriet vaere fulladet.
®

1. Sla pa tenningen.

2. Start motoren i 10 til 15 sekunder og veer oppmerk-

som pa visningen til den digitale trykkindikatoren.

(©]
J1 Trykkekningen forsinkes siden slangeledningen forst
ma fylles opp.

Trykk er storre enn 25 MPa:
=> Lavtrykkskretsen og hgytrykkspumpen er i orden med
hensyn til trykkekningen.

Trykk er mindre enn 25 MPa:
> Kontroller lavtrykkskretsen for nominelt trykk og
dannelse av luftblzerer.

o

]1 Dannelse av luftbleerer i drivstoff og for lav trykk pa
hegytrykkspumpen har stor innflytelse pa trykkgknin-
gen til haytrykkspumpen.

= Huvis lavtrykkskretsen er i orden, ma haytrykks-
pumpen og de monterte komponentene (trykkre-
guleringsventil, maleenhet, overstreamningsventil)
testes.
=> Huvis feilen ikke utbedres gjennom testen av hgytrykks-
pumpen og de monterte komponentene, maen gafrem
videre i henhold til den kjgretgyspesifikke veilednin-
gen for feilsgking (f.eks. Bosch ESlI[tronic]).
4.1.4 Demontere trykktransducermodulen
! Tenningen ma veere slatt av fer trykktransducermodu-
len kobles til eller klemmes av!

Visningen til den digitale trykkindikatoren ma ikke
indikere noe trykk.

Lesne den farste tilkoblingen til slangeledningen
langsomt for a fjerne eventuelle trykktopper. Dertil
legges en loft klut rundt tilkoblingen og verktayet.

Fjern slangeledningen fra haytrykkspumpen.

Fjern trykktransducermodulen.

Fjern den digitale trykkindikatoren.

Fest en ny hgytrykksledning pa rail og haytrykkspum-
pe.

AW =

Falg monteringsanvisningen og trekkmomentet iht.
produsentens spesifikasjoner.

5. La motoren ga og kontroller kabelforbindelsen for
tetthet.

6. Gjennomfar en visuell kontroll for lekkasje etter
prevekjgringen.

Robert Bosch GmbH
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4.2 Railtrykksensor - sammenlignings-

test

! Tenningen ma veere slatt av fer trykktransduceren

4.2.1

kobles til eller klemmes av.

Koble til trykktransduceren (motoren drives
med n-1 sylindere)

Abb. 15: Tilkoblingseksempel railtrykksensor sammenligningstest
(motor drives med n-1 sylinder)

Injektor haytrykkskobling

Slangeledning 180 MPa

Digital trykkindikator

Returtilkobling trykkbegrensningsventil (180 MPa)

Trykktransducer med railtrykksensor, trykkbegrensningsventil

aNWN R

Rengjer rail og injektorer fullstendig med kaldrenser og
blas terr med trykkluft.

. Fjern hgytrykksledningen pa injektoren og rail fra en

godt tilgjengelig injektor.

Pass pa at det ved montering ikke kommer drivstoff
pa kjgleslangene og reimene. Kjalerslangene og
reimene er ikke drivstoffbestandige.

Av sikkerhetsarsaker er det i trykktransduceren

(fig. 15, pos. 5) montert en trykkbegrensningsventil,
som begrenser trykket ved 180 MPa. Koble absolutt

til den vedlagte slangen pa tilkoblingen (fig. 15,

pos. 4) til trykktransduceren og fgr den inn i en sam-
lebeholder som er egnet for dieseldrivstoff.

. Lukk injektor-hgytrykkskoblingen (fig. 15, pos. 1)

med en beskyttelseshette (se reservedelsliste Bosch
ESI[tronic]).

. Koble til 180 MPa-slangeledningen (fig. 15, pos. 2)

med tilsvarende koblingsadapter, vinkel, mutter og
trykkring (venstregjenge) pa rail.

. Koble til 180 MPa-slangeledningen pa trykktransdu-

ceren (fig. 14, pos. 5).

. Trekk til alle skrukoblinger. Derved ma du bruke

den andre ngkkelen til & holde fast trykkmodulen og
injektoren.

. Koble til forbindelseskabelen pa trykkindikatoren

(fig. 15, pos. 3) og railtrykksensoren til trykktrans-
duceren.

. Trykk P&/Av-tasten til den digitale trykkindikatoren i

ca. 1 sekund.
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4.2.2 Koble til trykktransduceren (motoren drives 5. Trekk til alle skrukoblinger. Derved ma du bruke
med alle sylindere) den andre ngkkelen til & holde fast trykkmodulen og

o injektoren!

]| Utvidelsessett 0 986 613 925 er ngdvendig. 6. Koble til forbindelseskabelen pa den digitale trykk-

indikatoren (fig. 16, pos. 3) og railtrykksensoren til
trykkmodulen (fig. 16, pos. 5).

7. Trykk Pa/Av-tasten til den digitale trykkindikatoren i
ca. 1 sekund.

Abb. 16: Tilkoblingseksempel railtrykksensor sammenligningstest
(motor drives med alle sylindere)

Slangeledning 180 MPa injektor haytrykkskobling
Slangeledning 180 MPa rail tilkobling

Digital trykkindikator

Returtilkobling trykkbegrensningsventil (180 MPa)
Trykktransducer med railtrykksensor, trykkbegrensningsventil

O N WN R

1. Rengjer rail og injektorer fullstendig med standard
kaldrenser og blas tarr med trykkluft.

2. Fjern hgytrykksledningen pa injektoren og rail fra en
godt tilgjengelig injektor.

Pass pa at det ved montering ikke kommer drivstoff
pa kjsleslangene og reimene. Kjgalerslangene og rei-
mene er ikke drivstoffbestandige.

Av sikkerhetsarsaker er det i trykktransduceren

(fig. 16, pos. 5) montert en trykkbegrensningsventil,
som begrenser trykket ved 180 MPa. Koble absolutt

til den vedlagte slangen pa tilkoblingen (fig. 16,

pos. 4) til trykktransduceren og fgr den inn i en sam-
lebeholder som er egnet for dieseldrivstoff.

3. Koble til den farste 180 MPa-slangeledningen
(fig. 16, pos. 2) med tilsvarende koblingsadapter,
vinkel, mutter og trykkring (venstregjenge) pa rail og
trykktransducer (fig. 16, pos. 5).

4. Koble til den fgrste 180 MPa-slangeledningen (fig. 16,
pos. 1) med tilsvarende koblingsadapter, vinkel,
mutter og trykkring (venstregjenge) pa injektoren og
trykktransduceren (fig. 16, pos. 5).
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4.2.3 Railtrykksensor - sammenligningstest

1. Forbind system-diagnosetesteren (f.eks. Bosch KTS
5XX/6XX), med diagnosekoblingen i kjgretayet.

2. Hent opp faktisk verdi for railtrykk/sensortrykk i
programmet til diagnosetesteren.

3. La motoren ga og kjer opp til forskjellige turtall
(enten via mulig testprogram eller ved a betjene
gasspedalen).

o
]| Startfasen er lengre siden slangeledningen forst mé
fylles opp!

Analyse av trykkindikatoren:

Trykket er mindre enn 100 MPa:

=» Verdiene som vises i trykkindikatorene ma avvike mak-
simalt med 7 MPa (70 bar) fra hverandre.

Trykket er mellom 100 og 180 MPa:

=> Verdiene som vises i trykkindikatorene ma avvike mak-
simalt med 10 MPa fra hverandre.
= Hvis det tillatte avviket overskrides, ma railtrykk-

sensoren til kjgretayet skiftes ut.

=» Hvis feilen ikke utbedres av en ny railtrykksensor, ma
en ga frem videre i henhold til den kjeretayspesifikke
veiledningen for feilsgking (f.eks. Bosch ESI[tronic]).

4.2.4 Demontere trykktransduceren

! Tenningen ma veere slatt av far trykktransduceren
demonteres.

! Visningen til den digitale trykkindikatoren ma ikke
indikere noe trykk.

! Lesne den farste tilkoblingen til slangeledningen
langsomt for a fjerne eventuelle trykktopper. Dertil
legges en loft klut rundt tilkoblingen og verktayet.

Fjern slangeledningen fra railen.

Fjern trykktransduceren.

Fjern den digitale trykkindikatoren.

Fest en ny haytrykksledning pa rail og injektor.

Aown =

! Folg monteringsanvisningen og trekkmomentet iht.
produsentens spesifikasjoner.

o

. La motoren ga og kontroller kabelforbindelsen for
tetthet.

6. Gjennomfar en visuell kontroll for lekkasje etter

preovekjaringen.

5. Vedlikehold

5.1 Vedlikehold
Komponentene til dieselsettet ma kontrolleres og reng-
jores i regelmessige perioder.

5.1.1  Skifte ut heytrykksslanger
> Bla haytrykksslanger skiftes ut etter 3 ar.
> Svarte hoytrykksslanger skiftes ut etter 6 ar.

! Haytrykkslangene ma skiftes ut etter utlgp av den
nevnte fristen, ogsa hvis det ikke kan oppdages noen
sikkerhetsrelevante mangler.

Haytrykksslanger ma alltid behandles forsiktig og kon-

trolleres far bruk. Heytrykksslanger skal skiftes ut om-

gdende nar det konstateres skader under kontrollen.

5.1.2 Kontrollere gjengen til

haytrykksslanger

> Kontroller gjengen til overfallsmutteren regelmessig
for skader.

> Skift ut skadde overfallsmuttere.

5.1.3 Kontroller gjengen til trykktransduceren

og samleskinnen

> Kontroller gjengen til koblingsstussene regelmessig
for skader.

> Ved skadde gjenger ma trykktransduceren (fig. 1,
pos. 12) eller samleskinnen (fig. 1, pos. 23) skiftes
ut.

! Trykktransduceren og samleskinnen er viktige
komponenter for sikkerheten og ma kun skiftes ut
komplett.

5.1.4 Kontrollere trykktransduceren og

samleskinnen

1. Kontroller trykktransduceren og samleskinnen
regelmessig for lekkasjer med visuell kontroll pa
koblingsstussene.

2. Kontroller railtrykksensoren og trykkbegrensnings-
ventilen til trykktransduceren regelmessig med
visuell kontroll for lekkasjer.

3. Kontroller om det fra returkoblingen til trykktransdu-
ceren lekker ut drivstoff. | dette tilfellet er trykkbe-
grensningsventilen til trykktransduceren defekt.

Trykktransduceren og samleskinnen er viktige
komponenter for sikkerheten og ma kun skiftes ut
komplett.
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5.1.5 Kontroller og rengjor strupehylsen og
trykktransducermodulen

‘_——4”0,«“,;;:,‘_ ‘

> Rengjer strupehylsen og strupeboringen i regelmes- :
sige perioder.

! Klebrige rester pa grunn av drivstoffrester kan klistre
igjen det lille borehullet til strupehylsen (fig. 17, Abb. 18: Strupehylse
pos. 2) og dermed fare til feil maleresultater.
5. Rengjar strupeborehullet via koblingsstussen
Kontroller og rengjar strupehylsen og strupeboringen: (fig. 17, pos. 1) med trykkluft.
6. Skru inn strupehylsen (fig. 17, pos. 2) med et
trekkmoment pa 20 Nm.

7. Skru inn utlgpsstussen (fig. 17, pos. 3) i strupehyl-
sen.

Abb. 17: Trykktransducermodul apen

Koblingsstuss
Strupehylse
Utlapsstuss

Fjern beholderen.

Fjern utlgpsstussen (fig. 17, pos. 3).

Fjern strupehylsen (fig. 17, pos. 2).

Bruk en kraftig lyskilde for & kontrollere om borehul-

let (fig. 18) er fritt.

= Rengjer strupehylsen i ultralyd-bad, safremt bore-
hullet ikke er fritt.

N L
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5.2 Reserve- og slitedeler
Betegnelse Bestillingsnum-
mer

Slangeledning 180 MPa; M14x1,5/M14x1,5 0986 612 963

(pos. 7)

Digital trykkindikator (pos. 2) 0986 613 163

Forbindelseskabel trykkindikator—trykktrans- 0 986 613 164
ducer/trykktransducermodul (pos. 10)

Delesett adapter for 180 MPa-slangeledning 0986 613 250

(pos. 3,9,12,13) <)

6. Sette ut av drift

6.1 Stedsskifte

> Ved overlevering av Diesel Set 3.1 som er med i leve-
ringsprogrammet ma dokumentasjonen leveres med
komplett.

> Diesel Set 3.1 ma bare transporteres i originalembal-
lasje eller likeverdig emballasje.

Delesett overfallsmuttere, for 180 MPa-slan- 0 986 613 251
geledning (pos. 5) <)

Delesett trykkringer for 180 MPa-slangeled- 0 986 613 252

ning (pos. 4) <)

Delesett adapter for 60 MPa-slangeledning 0 986 613 253

(pos. 15, 17, 18, 21) <)

Delesett overfallsmuttere, for 60 MPa-slan- 0986 613 254

geledning (pos. 19) <)

Delesett trykkringer for 60 MPa-slangeled- 0986 613 268

ning (pos. 20) <)

Slangeledning 60 MPa (pos. 16) <) 0986 613 272

Trykktransducer (pos. 12) <) 0986 613 695

Samleskinne (pos. 23) <) 0986 615 004

Overfallsmuttere M14x1,5 til trykktransducer 1413 313 043
(pos. 12) <)

Slangeledning 60 MPa (pos. 24) <) 1680712 358

Slangeledning 60 MPa (pos. 25) <) 1680712 359

Stengenippel til trykktransducer (pos. 12) <) 1683212023

Overfalsmutter M16x1.5 (pos. 26) 1683 345 070

Overfalsmutter M16x1 (pos. 26) 1683 345 071

Kontramutter M16x2 (pos. 26) 1683 345 076

<) Slitedeler

(©]
] Posisjonsnumre, se fig. 1 Oversikt dieselsett 3.1.

6.2 Deponering og kassering

6.2.1 Diesel Set 3.1 og tilbehor

> Demonter Diesel Set 3.1, sorter etter material og
deponer i henhold til gjeldende bestemmelser.

6.2.2  Stoffer farlige for vann

! Oljer og fettstoffer samt olje- og fettholdig avfall
(f.eks. filtre) er stoffer som er farlige for vann.

1. Stoffer farlige for vann ma ikke komme inn i avlgps-
systemet.

2. Stoffer som er farlige for vann ma deponeres i hen-
hold til gjeldende bestemmelser.

6.3 Deponering og kassering

Diesel Set 3.1, tilbehgr og emballasjer skal tilfgres en
miljgvennlig resirkulering.

> |kke kast Diesel Set 3.1 i husholdningsavfallet.

Kun for EU-land

Diesel Set 3.1 er underkastet det europeis-
E ke direktivet 2012/19/EF (WEEE).

Brukte elektriske og elektroniske apparater

inklusive ledninger og tilbehar samt batterier

ma deponeres adskilt fra husholdningsavfallet.

> Benytt for deponering retursystemer og
samlesystemer som star til disposisjon.

> Med den forskriftsmessige deponeringen av
Diesel Set 3.1 unngar du miljgskader og fare
for personlig helse.

7. Tekniske data

Mal og vekt til dieselsettet 3.1

Funksjon Spesifikasjon

Lengde ca. 546 mm
Bredde ca. 437 mm
Hoyde ca. 130 mm
Vekt ca. 8,1 kg
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1. Stosowane symbole

1.1 W dokumentacji

1.1.1  Ostrzezenia - struktura i znaczenie
Wskazdéwki ostrzegawcze ostrzegajg przed zagrozeniami
dla uzytkownika lub przebywajgcych w poblizu oséb.
Poza tym wskazowki ostrzegawcze opisuja skutki
zagrozenia i Srodki zapobiegawcze. Wskazéwki ostrze-
gawcze maja nastepujaca strukture:

2. Wskazowkidla
uzytkownika

Symbol HASLO - rodzaj i zrodto
ostrzegawczy niebezpieczenstwa
Skutki zagrozenia w razie nieprzestrze-
gania podanych wskazéwek.
> Srodki zapobiegawcze i informacje o
sposobach unikania zagrozenia.

Hasto okresla prawdopodobienstwo wystgpienia oraz
ciezko$¢ zagrozenia w razie zlekcewazenia ostrzezenia:

Wielkosé niebezpie
czenstwa w razie nie-
przestrzegania zasad

Prawdopodobiens-

twowystapienia

NIEBEZ- Bezposrednio grozace Smieré lub ciezkie
PIECZENSTWO niebezpieczenstwo obrazenia ciata

2.1 Wazne wskazowki

Wazne wskazdéwki dotyczace praw autorskich i gwa-
rancji, uzytkownikéw i zobowigzan przedsiebiorstwa
znajduja sie w oddzielnej instrukcji "Wazne wska-
z6wki i zasady bezpieczenstwa dotyczace Bosch
Diesel Test Equipment".

Przed pierwszym uruchomieniem, podtaczeniem i
uzyciem Diesel Set 3.1 nalezy starannie przeczytac te
instrukcje i bezwzglednie ich przestrzegac.

2.2 Zasady bezpieczenstwa

Ponizsze zasady bezpieczenistwa nie sg absolutnie kom-
pletne i odnosza sie wytacznie do bezposrednich prac
przy pojezdzie!

Zaktada sie, ze osoby pracujace przy pojezdzie/syste-
mie sg przeszkolonymi specjalistami, a prace sg wyko-
nywane wtasciwie!

Podczas badan wymagana jest praca silni-
ka, dlatego tester, w szczegolnosci cyfrowy

>

OSTRZEZENIE Mozliwe grozace Smieré lub ciezkie
niebezpieczenstwo obrazenia ciata

wskaznik ci$nienia, nalezy ustawi¢ w taki
sposo6b, aby pracownik nie znajdowat sie

w zasiegu ewentualnie wydostajacego sie
strumienia paliwa! Istnieje ryzyko obrazenia
oczu i skory!

Zastosowanie zestawu do silnikow

UWAGA Mozliwa niebezpiecz- Lekkie
na sytuacja obrazenia ciata
1.1.2 Symbole - nazwa i znaczenie
Symbol Nazwa Znaczenie
] Uwaga Ostrzega przed mozliwymi szkodami '
L rzeczowymi. P
o Informacja Wskazéwki dotyczace zastosowania
I i inne uzyteczne informacje.
1. Dziatania wielo- Polecenie ztozone z wielu krokow
2. krokowe
= Dziatanie jedno- Polecenie ztozone z jednego kroku.
krokowe
o Wynik W ramach danego polecenia widocz-
posredni ny jest wynik posredni.

Wynik koricowy Na koniec danego polecenia widocz-

= ny jest wynik koricowy.

1.2 Na produkcie

! Nalezy przestrzegac¢ wszystkie symbole ostrze-

gawcze na produktach i utrzymywac je w stanie
umozliwiajgcym odczytanie.

Przed rozpoczeciem pracy z uzyciem
Diesel Set 3.1 nalezy doktadnie zapoznac sie
z instrukcja obstugi.

Podczas pracy z uzyciem Diesel Set 3.1
zawsze nosi¢ okulary ochronne.

wysokopreznych jest dozwolone tylko przy
stojacym pojezdzie. Uzytkowanie w czasie
jazdy lub na rolkowych stanowiskach kont-
rolnych jest zabronione.

Bezwzglednie przestrzegac informacji
dotyczacych pojazdu i systemu! Odpowied-
nie informacje mozna znalez¢ w dokumen-
tach serwisowych producenta pojazdu

lub instrukcjach dot. pojazdéw w Bosch
ESI[tronic].
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2.3

Srodki bezpieczenstwa

Pompa wysokoci$nieniowa, szyna, wtryskiwacze

i przewody wysokocisnieniowe sg pod wysokim
ci$nieniem, nawet po wytaczeniu silnika!

Przed rozpoczeciem pracy przy uktadzie
wysokocisnieniowym Common Rail nalezy zachowac¢
czas oczekiwania co najmniej od 30 sekund do 5 mi-
nut po wytaczeniu silnika, aby zapewni¢ zredukowa-
nie ci$nienia.

Przestrzegac¢ wskazania cyfrowego wskaznika
ci$nienia testera diagnostycznego podtgczonego
systemu (np. Bosch KTS 5XX / 6XX)!

Nie rozpoczynac prac przy uktadzie
wysokoci$nieniowym przy pracujgcym silniku! Przy
odtaczaniu, np. przewoddw, strumienie paliwa moga
ulec zaptonowi przy goracych czesciach silnika.
Niebezpieczenstwo pozaru!

Niezwtocznie wycierac rozlane lub wyciekajace pali-
wo i osuszy¢ miejsce wycieku.

Przewody elektryczne i wtyczki przewodow
roztgczac i podtaczaé wytacznie w stanie pozbawio-
nym napiecia

Unikac iskrzenia!
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3.

3.1 Zastosowanie zgodne z przeznaczeniem
W niniejszej instrukcji obstugi opisano Diesel Set 3.1,
dalej okreslany mianem zestawu do silnikéw
wysokopreznych. Zestaw do silnikéw wysokopreznych
stuzy do badania wytwarzania cisnienia w pompach
wysokoci$nieniowych w warunkach uruchamiania silni-
ka oraz do badan poréwnawczych czujnikow cisnienia
szyny, najlepiej w systemach Common Rail firmy Bosch.
Inne lub wykraczajace ponad to zastosowanie traktowa-
ne jest jako uzycie niezgodnie z przeznaczeniem.

Opis produktu

3.2 Zakres dostawy zestawu do silnikow

wysokopreznych 3.1 0 986 614 301

1 Instrukcja obstugi na ptycie CD-ROM (1 687 005 104)

2 Cyfrowy wskaznik cisnienia

3 Krociec do weza 180 MPa — rurka przytaczeniowa 45° /
90°; M14x1,5/M14x1,5

4 Pojemnik z pier$cieniami dociskowymi, do weza 180 MPa;
M8,5x1; M9,25x1

5 Nakretki ztgczkowe, do weza 180 MPa;
M12x1,5; M14x1,5; M14x1; M15x1; M18x1,5

6 Nakretki ztaczkowe czarne oksydowane, do weza
180 MPa; M14x1; M15x1; M16x1,5; M18x1,5; M19x1,5

7 Waz 180 MPa; M14x1,5/M14x1,5

Adapter prosty M14x1,5/M16x1,5;
Adapter prosty M14x1,5/M18x1,5
9 Krociec taczacy, do weza 180 MPa; M14x1,5/M8,5x1
10 Przewdd taczacy (wskazanie cisnienia rejestratora
ci$nienia/modutu rejestracji ci$nienia)
11  Modut rejestracji cis$nienia z czujnikiem ci$nienia szyny
i kr6¢cem gwintowanym; M14x1
12  Rejestrator ci$nienia z czujnikiem ci$nienia szyny, zaworem
ograniczajacym cisnienie i kro¢cem gwintowanym; M14x1,5
13 2 x rurka przytagczeniowa 90°, do weza 180 MPa; M9,25x1/
M8,5x1,

14 2 x rurka przytaczeniowa 45°, do weza 180 MPa;
M9,25x1/M8,5x1

15 Adapter prosty, do weza 60 MPa; M12x1,5/M7x1

16 Waz 60 MPa; M12x1,5/M14x1

17  Rurka przytagczeniowa 90°, do weza 60 MPa; M12x1,5/M7x1
18 Rurka przytaczeniowa 45°, do weza 60 MPa; M12x1,5/M7x1

19 Nakretki ztaczkowe, do weza 60 MPa; M12x1,5; M14x1,5;
M14x1; M15x1; M18x1,5; M16x1,0; M16x1,5

20 Pojemnik z pierécieniami dociskowymi, do weza 60 MPa; M7x1

21 Kréciec taczacy, do weza 60 MPa z adapterem 45°/90°;
M12x1,5/M12x1,5

22  Pojemnik dodatkowy

23  Szyna zbiorcza do wspdlnego prowadzenia obu wyjsé
wysokocisnieniowych CP4.2

24 2 x weze 60 MPa proste do CP4

25 2 x weze 60 MPa zakrzywione do CP4

26  po 2 x nakretki ztaczkowe;M16x1,0 - M16 x 1,5 - M16 x 2,0
27  Waz odptywowy do rejestratora ci$nienia

o
J1 Numery katalogowe podane w rozdziale ,Zakres
dostawy” maja tylko charakter informacyjny.

Robert Bosch GmbH
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Przeglad
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24/25

14 13 12 11 10 23
Abb. 1:  Przeglad Diesel Set 3.1
3.3 Akcesoria dodatkowe

e}
]1 Zestaw rozszerzajacy do badania porownawczego
czujnika ci$nienia szyny (patrz rozdziat 4.2.2).

Numer katalo-
gowy
0986 613 925

Nazwa

Zestaw rozszerzajacy 180 MPa

3.4 Diagnoza Off-Board

Objasnienie pojec¢:

Diagnoza Off-Board: srodki pomocnicze i narzedzia,
wspierajace reczne wyszukiwanie btedéw w pojezdzie.

Diagnoza On-Board (OBD): wewnetrzna diagnoza ste-
rownika, z monitorowaniem czujnikéw i cztonéw nas-
tawczych oraz zapisaniem kodéw btedéw (DTC).

3.5
3.5.1

Opis urzadzenia

Opis dziatania — wytwarzanie cisnienia
Badanie pomp wysokocisnieniowych w silni-
kach wysokopreznych w warunkach uruchami-
ania silnika

Zastosowanie w przypadku takich objawdw, jak:

e Silnik sie nie uruchamia, ale sie obraca

e Silnik gasnie, ale ponownie sie nie uruchamia,
rozrusznik sie obraca (pojazd unieruchomiony)
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Modut rejestracji ci$nienia (rys. 1, poz. 11)
podtacza sie za pomocga czarnego weza 60 MPa
bezposrednio do przytgcza wysokiego cisnienia
pomp wysokocisnieniowych przy uzyciu przytacza
wysokocisnieniowego.

W tym celu nalezy wymontowac przewod wysokiego
ci$nienia z pompy.

o
J1 W tym stanie rozruch silnika jest niemozliwy!

ﬁ W przypadku pomp wysokocisnieniowych
typu CP4.2 oba przytacza wysokoci$nieniowe
nalezy poprowadzi¢ razem przez szyne zbiorcza
(rys. 14, poz. 5) i podtaczy¢ do modutu rejes-
tracji cisnienia. Indywidualne badanie elementow
wysokoci$nieniowych tej pompy jest niemozliwe.

Podczas uruchamiania rozrusznika ttoczona ilo$¢ pa-
liwa jest gromadzona w zbiorniku modutu, a ci$nienie
jest wskazywane przez cyfrowy wskaznik cisnienia.
Osiagniete cisnienie jest wymiarem mozliwosci wyt-
warzania ci$nienia przez pompe wysokoci$nieniowa

w warunkach uruchamiania silnika. Po osiggnieciu
cisnienia o wartosci okoto 50 MPa nastepuje otwarcie
zaworu ograniczajacego ci$nienie w module w celu
zabezpieczenia pompy wysokoci$nieniowej. Nadmierny
strumien przeptywa do zbiornika modutu.

3.5.2 Opis dziatania — czujnik cisnienia szyny
Badanie porownawcze w uktadzie
Common Rail

Zastosowanie w przypadku takich objawdéw, jak:
e Niedobdr mocy (brak wpisu w pamieci bteddw)

Rejestrator ci$nienia (rys. 1, poz. 12) podtacza sie
bezposrednio do przytagcza wysokiego cisnienia szyny
W pojezdzie przy uzyciu niebieskiego weza 180 MPa.
W tym celu nalezy wymontowac¢ przewod wysokiego
ci$nienia miedzy szyna a tatwo dostepnym wtryskiwac-
zem.

Cyfrowy wskaznik cisnienia podtgczony do rejestratora
ci$nienia wskazuje warto$¢ rzeczywistg cisnienia w szy-
nie.

Tester diagnostyczny systemu podtaczony do pojaz-

du (np. Bosch KTS 5XX / 6XX) wskazuje cisnienie
przez czujnik ci$nienia szyny wbudowany w szy-

nie, a tym samym mozliwag btedng wartosé. Po
osiggnieciu cisnienia o wartosci okoto 180 MPa, ze
wzgledow bezpieczenistwa nastepuje otwarcie zaworu
ograniczajacego cisnienie w rejestratorze cisnienia.
Nadmierny strumien jest odprowadzany przez waz.
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3.5.3 Weze i adaptery do 60 MPa 3.5.4 Weze i adaptery 60 MPa do CP4
1. Zatozyc¢ na czarny waz nakretke M 16 x 1,0,
> W zaleznosci od rodzaju badania, gwintu przyta- M 16 x 1,5 lub M 16 x 2,0 i potgczy¢ z przytagczami
czeniowego i sytuacji montazowej nalezy wstepnie wysokiego ci$nienia pompy.
zmontowacé czarny waz z odpowiednig rurka przyta- 2. Wariant pompy wysokoci$nieniowej CP4.1 (jed-
czeniowa, nakretka i pierécieniem dociskowym (gwint no przytagcze wysokiego ci$nienia) potaczyc
lewoskretny). bezposrednio z modutem rejestracji ci$nienia.

3. W przypadku pompy wysokocisnieniowej CP4.2
podtaczy¢ oba przytacza wysokiego cisnienia za
pomoca dwodch czarnych wezy do szyny zbiorczej

:
s e (patrz rozdziat 4.1.2).
L’ b 4. Wolne przytagcze szyny zbiorczej potaczy¢ czarnym
>

wezem z modutem rejestracji cisnienia

3.5.5 Wezeiadaptery do 180 MPa

Abb. 2:  Adapter prosty do weza 60 MPa > W zaleznosci od rodzaju badania, gwintu przyta-
czeniowego i sytuacji montazowej nalezy wstepnie
zmontowac niebieski waz z odpowiednia rurka
przytaczeniowa, nakretka i pierscieniem dociskowym
(gwint lewoskretny).

Abb. 3:  Adapter katowy do weza 60 MPa
Legenda do rys. 2i 3:

1 Pierscien dociskowy (gwint lewoskretny)

2 Nakretka ztaczkowa . .

3 Adapter (prosty lub katowy) Abb. 5:  Adapter katowy do weza 180 MPa

4 Kréciec taczacy 1 Strona przytacza dla szyny typu A

5 Waz 2 Strona przytacza dla szyny typu B z przewodem

wysokocisnieniowym @ 6 mm
3 Strona przytacza dla szyny typu B z przewodem
wysokocisnieniowym & 8 i 9 mm

Abb. 4:  Oznaczenie nakretek ztaczkowych

1 Nakretka ztagczkowa z gwintem metrycznym, skok gwintu 1
2 Nakretka ztaczkowa z gwintem metrycznym, skok gwintu 1,5
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Adapter do szyny typu A Adapter do szyny typu B

Abb. 6:  Adaptery weza 180 MPa do szyny typu A Abb. 8:  Adaptery weza 180 MPa do szyny typu B
1 Pierscien dociskowy (gwint lewoskretny) 1 Pierscien dociskowy (gwint lewoskretny)

2 Nakretka ztaczkowa (jasna) do szyny typu A 2 Nakretka ztgczkowa (ciemna) do szyny typu B

3 Adapter 3 Adapter

4 Nakretka ztgczkowa (ciemna) 4 Nakretka ztgczkowa (jasna)

5 Krdciec taczacy 5 Krdciec taczacy

6 Waz 6 Waz

7 Szyna typu A 7 Szyna typu B

Abb. 7:  Oznaczenie nakretek ztagczkowych (jasnych) M x1 M. x15

1 Nakretka ztaczkowa (jasna) z gwintem metrycznym, skok gwin-
tu 1 do podtaczenia do szyny typu A Abb. 9:  Oznaczenie nakretek ztaczkowych (ciemnych)
2 Nakretka ztaczkowa (ciemna) z gwintem metrycznym, skok gwin-

tu 1,5 do podiaczenia do szyny typu A 1 Nakretka ztaczkowa (ciemna) z gwintem metrycznym, skok gwin-

tu 1 do podtaczenia do szyny typu B
2 Nakretka ztagczkowa (ciemna) z gwintem metrycznym, skok gwin-
tu 1,5 do podtaczenia do szyny typu B
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3.5.6 Cyfrowy wskaznik cisnienia

Cyfrowy wskaznik cisnienia jest przeznaczony do pracy
z uzyciem 2 x baterii typu Mignon (AA, LR6) lub 2 x aku-
mulatoréw NiMh typu Mignon (AA, LR6), 2500 mAh

i przy catkowicie natadowanych bateriach/akumula-
torach osigga czas pracy, wynoszacy okoto 50 godzin
(w zaleznosci od procesu starzenia baterii/akumula-
torow).

Cyfrowy wskaznik ci$nienia wytagcza sie automatycznie po
uptywie okoto 5 minut od ostatniego naci$niecia przycisku.

Parametr Wartosé¢

Zakres pomiaru 0-200 MPa / 0-2000 bar

Doktadnosé pomiaru +/- 1%
Bateria/akumulator 2 x bateria typu Mignon (AA,
LR6) lub

2 x akumulator NiMh typu Mig-
non (AA, LR6), 2500 mAh *

* nie nalezg do zakresu dostawy

ﬁ Wybrano bardzo niskie natezenie podswietlenia
i czas wtaczenia, aby osiagnac dtugi czas pracy
na jednym komplecie akumulatoréw lub baterii.
Najlepszg widocznos¢ mozna uzyskaé przy stabym
os$wietleniu otoczenia (np. w pojezdzie).

Zataczane oswietlenie wytacza sie automatycznie po
uptywie 15 sekund i mozna wtaczyc¢ je ponownie,
krétko naciskajac przycisk.

=)

Zwracac uwage na to, aby do wnetrza nie
przedostawata sie wilgo¢.

Widok z przodu

0.,.200 MPa / 0...2000 bar

MPa « bar
3 sec—> OFF

Abb. 10: Strona przednia cyfrowego wskaznika cisnienia

1 Wyswietlacz
2 Przycisk WE. / WYt. (ON / OFF), obstuga

Funkcja Obstuga

Wt. (On) Nacisnac¢ przycisk i przytrzymac go
przez 1 sekunde.
Wyt. (Off) Nacisnac¢ przycisk i przytrzymac go

przez 3 sekundy.

Podswietlenie
wyswietlacza

Nacisnac¢ przycisk i przytrzymac go
przez 0,5 sekundy.

Przetaczenie MPa - bar* Nacisna¢ przycisk i przytrzymac go

przez 2 sekundy.
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*Wartosci przeliczeniowe:
1 bar = 0,1 MPa = 100 kPa = 100 000 Pa;
1 MPa = 10 bar

Widok z tytu

Abb. 11: Strona tylna cyfrowego wskaZnika ci$nienia

1 3-stykowe przytacze Srubowe do podtfaczenia przewodu
taczacego

2 Komora akumulatoréw z 2 x akumulatorami AA lub odpowiednimi
bateriami AA

! Podczas wktadania baterii lub akumulatoréw zwracaé
uwage na odpowiednie utozenie biegundéw!

ﬁ Pojawienie sie wskazania [BATT LOW] lub
[BATT OFF] oznacza, ze akumulatory lub bate-
ria sg roztadowane. Wyjac¢ roztadowane baterie
z wskaznika ci$nienia i wymieni¢ je na nowe.

ﬁ W przypadku uzywania akumulatoréw, wyja¢ aku-
mulatory ze wskaznika cisnienia i natadowac je przy
uzyciu standardowej tadowarki. Zalecamy stosowanie
tadowarki o nastepujacej specyfikacji technicznej:

Parametr Wartos¢

tadowarka do akumula- Sterowana mikroprocesorowo,

toréw do akumulatorow NiMh typu Mig-
non (AA, LR6)
Funkcje - Monitorowanie tadowania Del-

taU

- Funkcja roztadowania

- Wykrywanie uszkodzenia aku-
mulatoréw

- Zabezpieczenie przed przegrza-
niem

Robert Bosch GmbH
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Komunikat btedu

Jezeli wczesniej lub podczas badania pojawi sie komu-
nikat [Sensor!], prawdopodobnie czujnik ci$nienia szy-
ny rejestratora cisnienia lub modutu rejestracji cisnienia
jest podtaczony nieprawidtowo.

0...200 MPa f 0...2000 bar

Abb. 12: Komunikat btedu na cyfrowym wskazniku cisnienia

> Sprawdzi¢ potgczenie miedzy cyfrowym wskaznikiem
ci$nienia i rejestratorem cisnienia lub modutu reje-
stracji ci$nienia.

> Sprawdzi¢ przewdd taczacy i wtyczke pod katem
przerwania.

1689 989 210 | 2015-10-20 Robert Bosch GmbH



4. Czynnosc¢ kontrolna

4.1 Wytwarzanie cisnienia — badanie
modutem rejestracji cisnienia

! Przed podtaczeniem lub odtgczeniem modutu rejes-

tracji ci$nienia (rys. 12, poz. 1) nalezy wytaczyc¢ zapton.

4.1.1 Podiaczanie modutu rejestracji ciSnienia
do pomp wysokocisnieniowych za pomoca
przytacza wysokiego cisnienia (np. Bosch
CP1,CP3iCP4.1)

Abb. 13:  Przyktad podtaczenia do pompy wysokocisnieniowej Com-
mon Rail CP 1

1 Cyfrowy wskaznik cisnienia

2 Modut rejestracji ci$nienia

3 Waz 60 MPa

1. Catkowicie wyczysci¢ pompe wysokocisnieniowg za
pomocga standardowego srodka do czyszczenia na
zimno i wysuszy¢ sprezonym powietrzem.

2. Odtaczy¢ przewodd wysokiego cisnienia systemu od
pompy i szyny.

Zwréci¢ uwage na to, aby podczas montazu paliwo
nie przedostato sie na weze chtodnicy i paski. Weze
chtodnicy i paski nie sg odporne na dziatanie paliwa.

3. Zamkna¢ otwor szyny zaslepka (patrz lista czesci
zamiennych Bosch ESlI[tronic]).

4. Podtaczy¢ waz 60 MPa (rys. 13, poz. 3) z odpowied-
nim adapterem przytaczeniowym, katownikiem,
nakretka i pierscieniem dociskowym (gwint
lewoskretny) do pompy wysokoci$nieniowe;j.

Czynnosé kontrolna | Diesel Set 3.1 | 177 | pl

. Podtaczy¢ waz do modutu rejestracji cisnienia

(rys. 13, poz. 2).

. Dokreci¢ wszystkie potaczenia Srubowe. Przytrzymacd

przy tym kréciec przytaczeniowy drugiego modutu
rejestracji cisnienia drugim kluczem.

. Podtaczy¢ przewdd taczacy do cyfrowego wskaznika

ciénienia (rys. 13, poz. 1) i czujnika ci$nienia szyny
modutu rejestracji cisnienia (rys. 13, poz. 2).

. Nacisna¢ przycisk wt./wyt. cyfrowego wskaznika

cis$nienia i przytrzymac go przez ok. 1 sekunde.

Robert Bosch GmbH
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4.1.2 Podtaczanie modutu rejestracji cisnienia do

pompy wysokocisnieniowej CP 4.2

1. Przytacza wysokoci$nieniowe pompy CP 4.2
(rys. 14, poz. 1) i szyny zbiorczej (rys. 14, poz. 5)
czarnymi wezami 60 MPa (rys. 14, poz. 2)
i poprowadzi¢ je wspdlnie z odpowiednim adap-
terem przytaczeniowym, katownikiem, nakretka
i pierscieniem dociskowym (gwint lewoskretny).

2. Podtaczy¢ przytacza wysokocisnieniowe przy uzyciu

nakretek ztgczkowych M16x1, M16x1,5 lub M16x2,0.

Zwroci¢ uwage na wymiary gwintow w pompie
wysokocisnieniowej.

=)

3. Podtaczyc¢ szyne zbiorcza (rys. 14, poz. 5) czarnym
wezem 60 MPa (rys. 14, poz. 4) do modutu rejes-
tracji cisnienia (rys. 14, poz. 3).

Abb. 14: Przyktad podtaczenia do pompy wysokocisnieniowej Com-
mon Rail CP4.2

Pompa wysokocisnieniowa CP4.2

Weze 60 MPa, dtugos¢ 600 mm

Modut rejestracji ciSnienia

Weze 60 MPa

Szyna zbiorcza

a N WN R

4.1.3 Wytwarzanie cisnienia — wykonywanie bada-

nia

! W celu przeprowadzenia tego badania akumulator
pojazdu musi by¢ catkowicie natadowany.

1. Wiaczy¢ zapton.

2. Uruchomic¢ silnik na czas 10 do 15 sekund
i obserwowac przy tym wskazanie cyfrowego
wskaznika ci$nienia.

e}
]1 Wytwarzanie ci$nienia sie opdznia, poniewaz na-
jpierw wymagane jest napetnienie weza.

Cisnienie jest wieksze niz 25 MPa:

=» Stan obwodu niskiego ci$nienia i pompy
wysokocisnieniowej pod wzgledem wytwarzania
cisnienia w fazie rozruchu jest w porzadku.

Cisnienie jest mniejsze niz 25 MPa:

> Sprawdzi¢ obwod niskiego cisnienia pod katem
ci$nienia zadanego i powstawania pecherzy powie-
trza.

ﬁ Powstawanie pecherzy powietrza w paliwie i zbyt
niskie cisnienie pompy wysokocisnieniowej w ob-
wodzie niskiego ci$nienia ma istotny wptyw na wyt-
warzanie cisnienia w pompie wysokoci$nieniowej.

= Jezeli obwdd niskiego cisnienia jest w porzadku,
nalezy sprawdzi¢ pompe wysokocisnieniowa i jej
podzespoty (zawor regulacji ci$nienia, dozownik,
zawor przelewowy).
=>» Jesli badanie pompy wysokocisnieniowej i jej
podzespotdéw nie spowoduje usuniecia btedu, da-
lej postepowac zgodnie z instrukcjg wyszukiwania
btedéw specyficzng dla danego pojazdu (np. Bosch
ESI[tronic]).
4.1.4 Demontaz modutu rejestracji ciSnienia
! Przed podtaczeniem lub odtgczeniem modutu rejes-
tracji cisnienia nalezy wytaczyc¢ zapton.

Cyfrowy wskaznik ci$nienia nie moze wskazywac
cisnienia.

Powoli roztagczy¢ pierwsze przytagcze weza, aby
roztadowaé¢ mozliwe cisnienie. W tym celu owing¢
szmatke niepozostawiajgcg wtdkien wokot przytacza
i narzedzia.

Usuna¢ waz z pompy wysokocisnieniowej.
Wymontowaé modut rejestracji ci$nienia.
Wymontowaé cyfrowy wskaznik cisnienia.
Przymocowaé nowy przewod wysokocisnieniowy do
szyny i pompy wysokoci$nieniowej.

L

! Przestrzegac instrukcji montazu i momentu
dokrecenia podanych przez producenta.

5. Pozostawié pracujacy silnik i sprawdzi¢ szczelnos¢
potaczen wezy.

6. Po przebiegu prébnym przeprowadzi¢ kontrole
wzrokowa pod katem szczelnosci.
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4.2 Czujnik cisnienia szyny — badanie
poréwnawcze

! Przed podtaczeniem lub odtaczeniem rejestratora
ci$nienia nalezy wytaczy¢ zapton.

4.2.1 Podiaczanie rejestratora cisnienia (silnik pra-
cuje na n-1 cylindrach)

e\ ] -

Abb. 15: Przyktad podfaczenia przy badaniu poréwnawczym czuj-
nika cisnienia szyny (silnik pracuje na n-1 cylindrach)

Przytacze wysokocisnieniowe wtryskiwacza

Waz 180 MPa

Cyfrowy wskaznik ci$nienia

Przytacze powrotu zaworu ograniczenia cisnienia (180 MPa)

Rejestrator cisnienia z czujnikiem cisnienia szyny, zaworem

ograniczajacym cisnienie

aNWN R

1. Catkowicie wyczysci¢ szyne i wtryskiwacze za
pomocga standardowego $rodka do czyszczenia na
zimno i wysuszy¢ sprezonym powietrzem.

2. Odtaczyc przewdd wysokiego cisnienia od tatwo
dostepnego wtryskiwacza i szyny.

Zwroci¢ uwage na to, aby paliwo nie przedostato sie
na weze chtodnicy i paski. Weze chtodnicy i paski
nie sa odporne na dziatanie paliwa.

Ze wzgleddw bezpieczenistwa w rejestratorze
ci$nienia (rys. 15, poz. 5) wbudowany jest zawor
ograniczajacy ci$nienie, ktory ogranicza cisnienie do
180 MPa. Bezwzglednie podtaczy¢ dotagczony waz
do przytacza (rys. 15, poz. 4) rejestratora ci$nienia
i wtozy¢ go do zbiornika nadajacego sie do oleju
napedowego.
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. Zamkna¢ przytacze wysokocisnieniowe wtryskiwacza

(rys. 15, poz. 1) zaslepka (patrz lista czesci zamien-
nych Bosch ESlI[tronic]).

. Podtaczyc¢ waz 180 MPa (rys. 15, poz. 2) z odpo-

wiednim adapterem przytaczeniowym, katownikiem,
nakretkga i pierscieniem dociskowym (gwint
lewoskretny) do szyny.

. Podtaczy¢ waz 180 MPa do rejestratora cisnienia

(rys. 14, poz. 5).

. Dokreci¢ wszystkie potaczenia Srubowe. Przytrzymacd

przy tym krociec przytagczeniowy modutu
cisnieniowego i wtryskiwacza drugim kluczem.

. Podtaczy¢ przewdd taczacy do wskaznika cisnienia

(rys. 15, poz. 3) i czujnika ci$nienia szyny rejestrato-
ra cisnienia.

. Nacisna¢ przycisk wt./wyt. cyfrowego wskaznika

ci$nienia i przytrzymac go przez ok. 1 sekunde.
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4.2.2 Podiaczanie rejestratora cisnienia (silnik pra-
cuje na wszystkich cylindrach)

(@]
]1 Wymagany jest zestaw rozszerzajacy 0 986 613 925.

Abb. 16: Przyktad podtaczenia przy badaniu poréwnawczym
czujnika cisnienia szyny (silnik pracuje na wszystkich
cylindrach)

Waz 180 MPa przytacza wysokocisnieniowego wtryskiwacza

Waz 180 MPa przytacza szyny

Cyfrowy wskaznik cisnienia

Przytacze powrotu zaworu ograniczenia cisnienia (180 MPa)

Rejestrator cisnienia z czujnikiem cisnienia szyny, zaworem

ograniczajgcym cisnienie

GNWN R

1. Catkowicie wyczyscic¢ szyne i wtryskiwacze za
pomoca standardowego $rodka do czyszczenia na
zimno i wysuszy¢ sprezonym powietrzem.

2. Odtaczyc przewdd wysokiego cisnienia od tatwo
dostepnego wtryskiwacza i szyny.

Zwroci¢ uwage na to, aby podczas montazu paliwo
nie przedostato sie na weze chtodnicy i paski. Weze
chtodnicy i paski nie sg odporne na dziatanie paliwa.

Ze wzgleddw bezpieczenstwa w rejestratorze
cisnienia (rys. 16, poz. 5) wbudowany jest zawor
ograniczajacy cisnienie, ktory ogranicza cisnienie do
180 MPa. Bezwzglednie podtgczy¢ dotagczony waz
do przytacza (rys. 16, poz. 4) rejestratora cisnienia
i wtozy¢ go do zbiornika nadajacego sie do oleju
napedowego.

3. Podtaczy¢ pierwszy waz 180 MPa (rys. 16, poz. 2)
z odpowiednim adapterem przytgczeniowym,
katownikiem, nakretka i pierscieniem dociskowym
(gwint lewoskretny) do szyny i rejestratora ci$nienia
(rys. 16, poz. 5).

. Podtaczy¢ drugi waz 180 MPa (rys. 16, poz. 1)

z odpowiednim adapterem przytgczeniowym,
katownikiem, nakretka i pierscieniem dociskowym
(gwint lewoskretny) do wtryskiwacza i rejestratora
ci$nienia (rys. 16, poz. 5).

. Dokreci¢ wszystkie potaczenia srubowe. Przytrzymacd

przy tym krociec przytaczeniowy modutu
ci$nieniowego i wtryskiwacza drugim kluczem!

. Podtaczy¢ przewdd taczacy do cyfrowego wskaznika

cisnienia (rys. 16, poz. 3) i czujnika ci$nienia szyny
modutu cisnienia (rys. 16, poz. 5).

. Nacisna¢ przycisk wt./wyt. cyfrowego wskaznika

cisnienia i przytrzymac go przez ok. 1 sekunde.
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4.2.3 Czujnik cisnienia szyny — badanie poréwnaw-

cze

1. Potaczy¢ tester diagnostyczny systemu (np. Bosch
KTS 5xx / 6xx) z przytaczem diagnostycznym
W pojezdzie.

2. W programie testera diagnostycznego wywotac
warto$c¢ rzeczywista cis$nienia szyny/czujnika.

3. Pozostawi¢ pracujacy silnik i przyspieszy¢ silnik do
réznych predkosci obrotowych (za pomoca progra-
mu testowego lub przez nacisniecie pedatu gazu).

o
]| Faza rozruchu jest dtuzsza, poniewaz najpierw wy-
magane jest napetnienie weza!

Ocena wskazania ci$nienia:

Cisnienie jest mniejsze niz 100 MPa:

=» Wartosci wyswietlane na wskaznikach ci$nienia moga
réznic sie miedzy sobg o maksymalnie 7 MPa (70 bar).

Cisnienie miesci sie w zakresie od 100 do 180 MPa:
=» Wartosci wyswietlane na wskaznikach ci$nienia moga
roznic¢ sie miedzy sobg o maksymalnie 10 MPa.
= W przypadku przekroczenia dopuszczalnego odchy-
lenia nalezy wymieni¢ czujnik cisnienia szyny po-
jazdu.
=» Jesli wymiana czujnika cis$nienia szyny nie spowoduje
usuniecia btedu, dalej postepowac zgodnie z instrukcja
wyszukiwania btedéw specyficzng dla danego pojazdu
(np. Bosch ESl[tronic]).
4.2.4 Demontaz rejestratora ciSnienia
! Przed wymontowaniem rejestratora cisnienia nalezy
wytaczy¢ zapton.

! Cyfrowy wskaznik ci$nienia nie moze wskazywac
ci$nienia.

! Powoli roztagczy¢ pierwsze przytagcze weza, aby
roztadowaé¢ mozliwe cisnienie. W tym celu owing¢
szmatke niepozostawiajgcg wtokien wokot przytacza
i narzedzia.

Usuna¢ waz z szyny.

Wymontowac rejestrator cisnienia.

Wymontowa¢é cyfrowy wskaznik ci$nienia.
Przymocowac nowy przewdd wysokoci$nieniowy do
szyny i wtryskiwacza.

HMown =

Przestrzegac instrukcji montazu i momentu
dokrecenia podanych przez producenta.

5. Pozostawi¢ pracujacy silnik i sprawdzi¢ szczelnosc¢
potaczen wezy.

6. Po przebiegu prébnym przeprowadzi¢ kontrole
wzrokowa pod katem szczelnosci.

Czynnosé kontrolna | Diesel Set 3.1 | 181 | pl

5.

5.1 Konserwacja
Komponenty zestawu do silnikow wysokopreznych
nalezy regularnie sprawdzad i czyscic.

Utrzymanie sprawnosci

5.1.1 Wymiana wezy wysokoci$nieniowych
> Niebieskie weze wysokocisnieniowe wymieniac¢ co
3 lata.
> Czarne weze wysokocis$nieniowe wymieniac co 6 lat.

! Weze wysokocisnieniowe nalezy wymienia¢ po
uptywie podanego czasu, nawet jesli nie sg wido-
czne objawy uszkodzen, mogacych wptywac na
bezpieczenstwo.

Z wezami wysokocisnieniowymi nalezy zawsze

postepowac ostroznie i sprawdzac je przed uzyciem.

Weze wysokoci$nieniowe nalezy natychmiast

wymieniac, jezeli podczas kontroli zostang stwierdzone

uszkodzenia.

5.1.2 Kontrola gwintu wezy

wysokocisnieniowych

> Regularnie sprawdza¢ gwint nakretek ztgczkowych
pod katem uszkodzen.

> Wymieniac¢ uszkodzone nakretki ztagczkowe.

5.1.3 Kontrola gwintu rejestratora cisnienia

i szyny zbiorczej

> Regularnie sprawdza¢ kro¢cow przytgczeniowych
pod katem uszkodzen.

> W przypadku uszkodzonych gwintéw wymienic¢ rejes-
trator cisnienia (rys. 1, poz. 12) lub szyne zbiorcza
(rys. 1, poz. 23).

! Rejestrator ci$nienia i szyna zbiorcza sg elementami
istotnymi dla bezpieczenstwa i moga by¢ wymienia-
ne tylko kompletnie.

5.14 Kontrola rejestratora cisnienia

i szyny zbiorczej

1. Regularnie sprawdzac rejestrator cisnienia
i szyne zbiorcza pod katem nieszczelnosci,
przeprowadzajgca kontrole wzrokowg kroccow
przytaczeniowych.

2. Regularnie sprawdzac czujnik cisnienia szyny i zawor
ograniczajacy cisnienia rejestratora cisnienia pod
katem nieszczelnosci, przeprowadzajgc kontrole
wzrokowa.

3. Sprawdzié, czy z przytacza powrotu rejestratora
cisnienia wyptywa paliwo. W tym przypadku zawor
ograniczajacy cisnienia rejestratora cisnienia jest
uszkodzony.

Robert Bosch GmbH
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! Rejestrator cisnienia i szyna zbiorcza sg elementami
istotnymi dla bezpieczenstwa i moga by¢ wymienia-
ne tylko kompletnie.

5.1.5 Kontrola i czyszczenie tulei dtawiacej i otwo-

ru modutu rejestracji ciSnienia

> Regularnie czyscic tuleje dtawiaca i otwor dtawiacy.
! Zzywiczenie przez pozostatosci paliwa moze zakryc¢
niewielki otwor tulei dtawiacej (rys. 17, poz. 2)

i doprowadzi¢ do btednych wynikéw pomiaru.

Kontrola i czyszczenie tulei dtawiacej i otworu
dtawigcego:

Abb. 17: Otwarty modut rejestratora cisnienia

Krdciec przytaczeniowy

Tuleja dtawigca

Krdciec odptywowy

Wymontowa¢ zbiornik.

Wymontowac kréociec odptywowy (rys. 17, poz. 3).

Wymontowac tuleje dtawiaca (rys. 17, poz. 2).

Uzywajac silnego zrodta swiatta sprawdzic¢, czy ot-

wor jest wolny (rys. 18).

= Wyczyscic tuleje dtawiacg w kapieli
ultradzwiekowej, jesli otwor nie jest wolny.

N L

—> ="

Abb. 18: Tuleja dtawigca

5. Wyczysci¢ otwor dtawigcy sprezonym powietrzem
przez krociec przytaczeniowy (rys. 17, poz. 1).

6. Wkrecic¢ tuleje dtawiaca (rys. 17, poz. 2) momentem
20 Nm.

7. Wkreci¢ krociec odptywowy (rys. 17, poz. 3) w tuleje
dtawiaca.
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5.2 Czesci zamienne i eksploatacyjne

Nazwa Numer katalo-
gowy
Waz 180 MPa; M14x1,5/M14x1,5 (poz. 7) 0986 612 963

Cyfrowy wskaznik cisnienia (poz. 2) 0986 613 163

Przewdd taczacy: wskazanie ci$nienia rejest- 0 986 613 164
ratora cisnienia/modutu rejestracji cisnienia
(poz. 10)

Zestaw czesci: adaptery do weza 180 MPa 0986 613 250

(poz. 3,9,12,13) <)

Zestaw czesci: nakretki ztaczkowe do weza 0986 613 251

180 MPa (poz. 5) <)

Zestaw czesci: pierscienie dociskowe do 0986 613 252

weza 180 MPa (poz. 4) <)

Zestaw czesci: adaptery do weza 60 MPa 0986 613 253

(poz. 15,17, 18, 21) <)

Zestaw czesci: nakretki ztaczkowe do weza 0986 613 254

60 MPa (poz. 19) <)

Zestaw czesci: pierscienie dociskowe do 0986 613 268

weza 60 MPa (poz. 20) <)

Waz 60 MPa (poz. 16) <) 0986 613 272

Rejestrator ci$nienia (poz. 12) <) 0986 613 695

Szyna zbiorcza (poz. 23) <) 0986 615 004

Nakretka ztgczkowa M14x1,5 do rejestratora 1413 313 043
cisnienia (poz. 12) <)

Waz 60 MPa (poz. 24) <) 1680712 358

Waz 60 MPa (poz. 25) <) 1680712 359

Ztaczka zamykajaca do rejestratora cisnienia 1683212023

(poz. 12) <)

Nakretka ztaczkowa M16x1,5 (poz. 26) 1683 345 070

Nakretka ztagczkowa M16x1 (poz. 26) 1683 345 071

Przeciwnakretka M16x2 (poz. 26) 1683 345 076

<) Czesci eksploatacyjne

o
]1 Numery pozycji, patrz rys. 1 Przeglad zestawu do silni-
kow wysokopreznych 3.1.

6. Wyltaczenie z eksploatacji

6.1 Zmiana miejsca

> W przypadku przekazania urzadzenia Diesel Set 3.1
nalezy przekaza¢ réwniez kompletng dokumentacje
dostarczong wraz z urzadzeniem.

> Urzadzenie Diesel Set 3.1 transportowad tylko w
oryginalnym lub zblizonym do niego opakowaniu.

6.2 Usuwanie i ztomowanie

6.2.1 Diesel Set 3.1 i akcesoria

> Urzadzenie Diesel Set 3.1 roztozy¢ na czesci,
posortowac na poszczegdlne materiaty i usunac
zgodnie z obowigzujacymi przepisami.

6.2.2  Materiaty szkodliwe dla sSrodowisk wodnych

! Oleje i smary jak réwniez odpady zawierajgce olej i
smar (np. filtry) zaliczajg sie do materiatéw szkod-
liwych dla srodowisk wodnych.

1. Nie dopusci¢, aby materiaty szkodliwe dla srodowisk
wodnych przedostaty sie do kanalizacji.

2. Materiaty szkodliwe dla srodowisk wodnych nalezy
utylizowaé¢ zgodnie z obowigzujacymi przepisami.

6.3 Usuwanie i ztomowanie

Diesel Set 3.1, akcesoria i opakowania nalezy oddac

do ponownego przetwarzania zgodnie z przepisami

o ochronie $rodowiska.

> Nie wyrzucac Diesel Set 3.1 do odpaddw z gospodar-
stwa domowego

Dotyczy tylko krajow UE

Urzadzenie Diesel Set 3.1 spetnia wymo-
E gi dyrektywy europejskiej 2012/19/WE
(WEEE).
Zuzyte urzadzenia elektryczne i elektroniczne
wraz z przewodami i bateriami/akumulatora-
mi nalezy usuwac oddzielnie od odpadow
domowych.
> W tym przypadku nalezy skorzystaé
z istniejgcych systemow zbidrki i utylizacii.
> Przepisowe usuniecie urzadzenia
Diesel Set 3.1 pozwoli unikng¢ zanieczysz-
czenia $Srodowiska i zagrozenia zdrowia.

7. Dane techniczne

Wymiary i masa zestawu do silnika wysokopreznego 3.1

Funkcja Specyfikacja

Dtugosc, ok. 546 mm
Szerokosé, ok. 437 mm
Wysokosé, ok. 130 mm
Masa, ok. 8,1 kg

Robert Bosch GmbH
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1. Pouzita symbolika
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2. Upozornéni pro uzivatele

1.1 V dokumentaci

1.1.1  Vystrazné pokyny - struktura a vyznam
Vystrazné pokyny varuji pfed nebezpecim pro uZivatele
nebo osoby, které se nachazi v blizkosti. Kromé toho
vystrazné pokyny popisuji nasledky hroziciho nebezpeci
a opatreni k jejich zabranéni. Vystrazné pokyny maji tuto
strukturu:

2.1 Dulezité upozornéni

Bezpecnostni pokyny a dilezitda upozornéni k ujednani o au-
torskych pravech, ruceni a zdruce, o skupiné uzivatelii a o povin-
nostech firmy najdete v samostatném navodu "Dulezité informace
a bezpecnostni pokyny k Bosch Diesel Test Equipment".

Tyto je nutno pred uvedenim do provozu, pfipojovanim a obs-
luhou Diesel Set 3.1 podrobné precist a bezpodmine¢né dodrzovat.

Vystrazny SIGNALNi SLOVO - druh a zdroj nebezpeéi!
symbol Nasledky nebezpeci pri nedodrzeni uve-
denych opatreni a pokynu.
> Opatreni a pokyny pro zabranéni hro-
ziciho nebezpeci.

2.2 Bezpecnostni pokyny

Nize uvedené bezpeénostni pokyny nezarucuji absolutni kom-
pletnost a tykaji se pouze praci pfimo na vozidle!

Predpoklada se, Ze osoby pracujici na vozidle/systému jsou
vyskoleni odbornici a Ze préce jsou provadény spravné!

Signalni slovo zobrazuje pravdépodobnost vysky-
tu a rovnéz zavaznost nebezpecdi pfi nerespektovani
vystraznych pokyna:

Zavaznost nebezpeci
pFi nerespektovani

Signalni slovo Pravdépodobnost

vyskytu

NEBEZPECI  Bezprostiedné hrozici Smrt nebo zavazné
nebezpedéi zranéni

VYSTRAHA Mozné hrozici Smrt nebo zavazné
nebezpedi zranéni

POZOR MoZna nebezpecna Lehké
situace zranéni

1.1.2 Symboly - oznaéeni a vyznam

Symbol Oznaceni Vyznam

! Pozor Varuje pred moznymi vécnymi Skodami.

[e) Informace Pokyny pro pouziti a dalsi

n uzitec¢né informace.

1. Akce Vyzva k akci skladajici se z nékolika

2. o nékolika krok.
krocich

= Akce o jed-  Vyzva k akci
nom kroku skladajici se z jednoho kroku.
Pribézny Béhem vyzvy k akci je vidét pribézny
vysledek vysledek.

- Konec¢ny vys- Na konci vyzvy k akci je vidét konecny
ledek vysledek.

1.2 Na produktu

e Dodrzujte vechna varovna oznaceni na produktech
a udrzujte je v Citelném stavu.

Pred praci s Diesel Set 3.1 si s porozuménim
prectéte navod k pouZziti.

Pri praci s Diesel Set 3.1 vZdy pouzivejte
ochranné bryle.

Pri zkousce je potrebné, aby bézel motor,
proto musi byt zkuSebni zafizeni, obzvlasté
digitalni zarizeni na zobrazeni tlaku sefizeno
tak, aby se zaméstnanec nenachazel v dosa-
hu pripadné unikajiciho paprsku paliva! Hro-
zi nebezpedi poranéni zraku a pokozky!

Dieselova sada se smi pouzivat jen u sto-
jiciho vozidla. Pouziti v provozu jizdy nebo
na rolujici zku$ebni stanici neni povolen.

Bezpodminecné dbejte informaci tykajicich
se vozidla a systému! Informace viz servisni
podklady vyrobce vozidla nebo navody vozi-
del softwaru Bosch ESI[tronic].

Robert Bosch GmbH
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2.3 Bezpecnostni opatieni

! Vysokotlaké ¢erpadlo, rail, vsttikovace a vysokotlaka vedeni
jsou pod vysokym tlakem také po odstaveni motoru!

>> Pro odbourani tlaku vyckejte pred poc¢atkem prace na vysokot-
lakém systému Common Rail po odstaveni motoru nejméné 30
sekund az 5 minut.

> Dbejte zobrazeni digitdlniho zobrazeni tlaku pfipojeného teste-
ru diagnostiky systému (napt. Bosch KTS 5XX / 6XX)!

>> Pti bézicim motoru neprovadéjte na vysokotlakém systému
zadné prace! Pfi uvolnéni napf. vedeni miize dojit ke vzniceni
paprsku paliva u horkych ¢asti motoru. Nebezpedi pozaru!

> Rozlité palivo nebo palivo uniklé pfi povolovani vedeni ihned
otfete a osuste.

> Elektrické kabely/konektory odpojujte resp. pfipojujte jen
tehdy, pokud jsou bez proudu

>> Zabrante vzniku jisker!

3. Popis vyrobku

3.1  Pouziti k uréenému ucelu

Tento navod k pouziti popisuje Diesel Set 3.1, dale nazyvany jako
dieselova sada. Dieselova sada se pouzivé pro kontrolu vytvoteni tla-
ku u vysokotlakych ¢erpadel pti podminkach spusténi motoru a ke
srovnavaci zkousce tlakovych snimact Rail, pfednostné v systémech
Bosch-Common-Rail. Jiné pouziti nebo pouziti nad uvedeny ramec
se povazuje za pouziti v rozporu s uréenim.

3.2 Rozsah dodavky dieselové sady 3.1

0986 614 301

Pol. Oznaceni

1 Navod k obsluze na nosi¢i CD-ROM (1 687 005 104)

2 Digitalni zafizeni na zobrazeni tlaku

3 Hrdlo pro hadicové vedeni 180 MPa pripojovaci trubka — 45°- / 90°-;
M14x1,5/M14x1,5

4 Nadrz s tlakovymi krouzky, pro hadicové vedeni 180 MPa;
M8,5x1; M9,25x1

5 Pfesuvné matice, pro hadicové vedeni 180 MPa;
M12x1,5; M14x1,5; M14x1; M15x1; M18x1,5

6 Presuvné matice, ¢erné kaleni, pro hadicové vedeni 180 MPa; M14x1;
MI15x1; M16x1,5; M18x1,5; M19x1,5

7 Hadicové vedeni 180 MPa; M14x1,5/M14x1,5

Adaptér pfimy M14x1,5/M16x1,5;

Adaptér pfimy M14x1,5/M18x1,5

9 Spojovaci hrdlo pro hadicové vedeni 180 MPa; M14x1,5/M8,5x1

10 Spojovaci vedeni (indikace tlaku snimace tlaku/modul snimace tlaku)

o]

11~ Modul snimace tlaku se snimacem tlaku rail a zavitovym hrdlem;
M14x1

12 Snimac tlaku se snimacem tlaku rail, redukénim ventilem a zavitovym
hrdlem; M14x1,5

13 2 x ptipojovaci trubka 90°, pro hadicové vedeni 180 MPa; M9,25x1/
MS8,5x1,

14 2 x ptipojovaci trubka 45°, pro hadicové vedeni 180 MPa;
M9,25x1/M8,5x1

15  Adaptér pfimy, pro hadicové vedeni 60 MPa;
M12x1,5/M7x1

16  Hadicové vedeni 60 MPa; M12x1,5/M14x1

17 Pripojovaci trubka 90°, pro hadicové vedeni 60 MPa;
M12x1,5/M7x1

18  Pripojovaci trubka 45°, pro hadicové vedeni 60 MPa;
M12x1,5/M7x1

19  Presuvné matice, pro hadicové vedeni 60 MPa; M12x1,5; M14x1,5;
M14x1; M15x1; M18x1,5; M16x1,0; M16x1,5

20  Nadrzs tlakovymi krouzky, pro hadicové vedeni 60 MPa; M7x1

21  Spojovaci hrdlo, pro hadicové vedeni 60 MPa —45°- / 90°-adaptér;
M12x1,5/M12x1,5

22 Ptidavnd nadrz

23 Sbérny rail pro spojeni obou vysokotlakych vypusti CP4.2
24 2 xhadicové vedeni 60 MPa piimé pro CP4
25  2xhadicové vedeni 60 MPa zathlené pro CP4

26  vizdy 2 x pfesuvna matice;
M16x1,0 - M16x 1,5 - M16 x 2,0
27  Hadice odtoku pro snima¢ tlaku

o
J1 Objednaci ¢isla uvedend v kapitole "Obsah dodavky" slouzi jen
k informaci.
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Piehled

2120 22 4 38

24/25

14 13 12 11 10 23
Abb. 1:  Prehled Diesel Set 3.1
3.3 Zvlastni prislusenstvi

(@]
]| Rozsifovaci sada pro srovnavaci zkousku snimace tlaku rail (viz
kapitola 4.2.2).

Oznaceni Objednaci cislo

Rozsifovaci sada 180 MPa 0986 613 925

34 Diagnostika off-board

Stanoveni pojm:

Diagnostika off-board: Pomiicky a nastroje podporujici ma-
nualni hledani chyb na vozidle.

Diagnostika on-board (OBD) (palubni diagnostika): In-
terni diagnostika ridici jednotky, se snimacem a kontrolou akénich
¢lent, a také ulozenim chybovych kéda (DTC).

3.5 Popis pristroje

3.5.1 Popis ¢innosti —zvysSovani tlaku

Zkouska u dieselovych vysokotlakych ¢erpadel za
podminek spusténi motoru

Pouziti pti zdvadach jako napt.:

e Motor nenaskodi, startér se otaci

e Motor odumfe, jiz nenaskodi, startér se otaci (nepojizdné
vozidlo)

Popis vyrobku | Diesel Set3.1 | 187 | cs

Modul snimace tlaku (obr. 1, pol. 11) se pomoci ¢erného hadicové-
ho vedeni 60 MPa pfimo na vysokotlakou ptipojku vysokotlakych
Cerpadel s vysokotlakou ptipojkou.

Za timto t¢elem je z Cerpadla demontovano vysokotlaké vedeni.

o
]1 V tomto stavu nemiiZze motor naskodit!

ﬁ U vysokotlakych ¢erpadel typu CP4.2 musi byt obé vysokotlaké
pripojky spojeny pomoci sbérného vedeni rail (obr. 14, pol. 5) a
byt pfipojeny na modul snimace tlaku. Neni mozn4 jednotliva
zkouska vysokotlakych prvka tohoto ¢erpadla.

Béhem spusténi je v nadrzi modulu sbirdno ¢erpané mnozstvi
paliva a digitalni indikaci je zobrazovan tlak. Dosazeny tlak je
méfitkem pro schopnost zvySovani tlaku vysokotlakého ¢erpadla
za podminek spusténi motoru. Pti dosazeni tlaku cca 50 MPa se za
ucelem ochrany vysokotlakého ¢erpadla v modulu otevie redukéni
ventil. Nadproudové mnozstvi proudi do nadrze modulu.

3.5.2  Popis ¢innosti - tlakovy snimac rail
Srovnavaci zkouska v systému Common Rail

Pouziti pti zdvadach jako napt.:
e Nedostate¢ny vykon (bez zdznamu v paméti zavad)

Snimac tlaku (obr. 1, pol. 12) se pfipojuje pfimo na vysokotlak-

ou ptipojku railu vozidla pomoci modrého hadicového vedeni

180 MPa.

Za timto ucelem se demontuje vysokotlaké vedeni mezi railem a dobre
ptistupnym vstiikovacem.

Digitalni indikace tlaku pfipojend ke snimaci tlaku zobrazuje
skute¢nou hodnotu tlaku v railu.

Tester diagnostiky systému (napt. Bosch KTS 5XX / 6XX) pripojeny
k vozidlu zobrazuje tlak pomoci snimace tlaku vestaveném v rail

a diky tomu moznou chybnou hodnotu. Pii dosazeni tlaku cca

180 MPa se z bezpe¢nostnich davodi otevie redukéni ventil ve
snimaci tlaku. Nadproudové mnozstvi je odvadéno hadici.

Robert Bosch GmbH
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3.5.3 Hadicova vedeni a adaptace pro 60 MPa
> V zavislosti na druhu zkousky, pfipojovacim zavitu a montaz-
ni situaci provedte predbéznou montaz ¢erného hadicového

vedeni s odpovidajici pfipojovaci trubkou, matkou a tlakovym
krouzkem (levotocivy zavit).

Abb. 2:  Prima adaptace pro hadicové vedeni 60 MPa

Abb. 3:  Uhlové adaptace pro hadicové vedeni 60 MPa

Legenda k obr. 2 a 3:

Tlakovy krouzek (levotocivy zavit)
Presuvna matice

Adaptace (prima nebo zathlena)
Spojovaci hrdlo

Hadicové vedeni

GONWN R

Abb. 4:  Oznaceni presuvnych matic

1 Presuvna matice s metrickym zavitem, stoupani 1
2 Presuvna matice s metrickym zavitem, stoupani 1,5

3.5.4 Hadicova vedeni a adaptace
60 MPa pro CP4

1. Cerné hadicové vedeni opatiete matkou M 16 x 1,0, M 16 x 1,5
nebo M 16 x 2,0 a spojte s vysokotlakymi pripojkami cerpadla.

2. Variantu vysokotlakého ¢erpadla CP4.1 (vysokotlaka piipojka)
spojte pfimo s modulem snimace tlaku.

3. U vysokotlakého ¢erpadla CP4.2 pfipojte obé vysokotlaké
ptipojky pomoci dvou ¢ernych hadicovych vedeni na sbérny
rail (viz kapitola 4.1.2).

4. Volnou ptipojku sbérného railu spojte pomoci ¢erného hadico-
vého vedeni s modulem snimace tlaku

3.5.5 Hadicova vedeni a adaptace pro 180 MPa
> V zavislosti na druhu zkousky, pfipojovacim zavitu a montaz-

ni situaci provedte predbéznou montaz modrého hadicového
vedeni s odpovidajici pfipojovaci trubkou, matkou a tlakovym

krouzkem (levotodivy zavit).

1 2 3

Abb. 5:  Uhlova adaptace pro hadicové vedeni 180 MPa

1 Pripojovaci strana pro rail typu A

2 Pripojovaci strana pro rail typu B s vysokotlakym vedenim &
6 mm

3 Pripojovaci strana pro rail typu B s vysokotlakym vedenim & 8 a
9mm

1689 989 210 2015-10-20
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Adaptace pro rail typu A Adaptace pro rail typu B

Abb. 6:  Adaptace hadicové vedeni 180 MPa pro rail typu A Abb. 8:  Adaptace hadicové vedeni 180 MPa pro rail typu B
1 Tlakovy krouZek (levotocCivy zavit) 1 Tlakovy krouZek (levotocivy zavit)

2 Presuvna matice (svétla) pro rail typu A 2 Presuvna matice (tmava) pro rail typu B

3 Adaptace 3 Adaptace

4 Presuvna matice (tmavd) 4 Presuvna matice (sveétlad)

5 Spojovaci hrdlo 5 Spojovaci hrdlo

6 Hadicové vedeni 6 Hadicové vedeni

7 Rail typu A 7 Rail typu B

Abb. 7:  Oznaceni presuvnych matic (svétlé)

M..x1 M..x15

1 Presuvna matice (svétla) s metrickym zavitem, stoupani 1 pro
pripojeni na rail typu A Abb. 9:  Oznaéeni pfesuvnych matic (tmavé)
2 Presuvna matice (svétla) s metrickym zavitem, stoupani 1,5 pro

pfipojent na rail typu A 1 Presuvna matice (tmava) s metrickym zavitem, stoupani 1 pro

pripojeni na rail typu B
2 Presuvna matice (tmava) s metrickym zavitem, stoupani 1,5 pro
pripojeni na rail typu B

Robert Bosch GmbH 1689 989 210 2015-10-20
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3.5.6 Digitalni zafizeni na zobrazeni tlaku

Digitalni zatizeni na zobrazeni tlaku je dimenzovano pro provoz

s 2 x baterie Mignon (AA, LR6) nebo 2 x Akku NiMh Mignon (AA,
LR6), 2500 mAh a ma pti zcela nabitych bateriich / akumulatorech
provozni dobu cca 50 hodin (v zévislosti na procesu starnuti baterii
/ akumuldtor).

Digitalni zatizeni na zobrazeni tlaku se automaticky vypind po cca 5 mi-
nutéch po poslednim stisknuti tla¢itka.

Vlastnost Hodnota

Rozsah méfeni 0...200 MPa / 0...2000 bar

+/-1%

2 x baterie Mignon (AA, LR6) nebo
2 x akumulator NiMh Mignon (AA,
LR6), 2500 mAh *

Presnost zobrazeni

Baterie/akumuldtor

* neni rozsahem dodavky

o]

]| Intenzita osvétleni a doba zapnuti byla zvolena ptilis nizka na
to, aby bylo prostfednictvim sady akumuldatorti nebo baterif
dosazeno dlouhé doby provozu. Zcela G¢inna je jen tehdy, kdyz
je slabé okolni svétlo (napt. ve vozidle).

(@]
]J1 Pfipojitelné osvétleni se automaticky vypind po 15 sekundach a
pomoci kratkého stisknuti tla¢itka miize byt opét zapnuto.

! Dbejte na to, aby se do vnitfniho prostoru nedostala vlhkost.

Pohled zepiedu

0...200 MPa / 0...2000 bar

MPa ++ bar
3 sec—> OFF

Abb. 10: Digitdlni zafizeni na zobrazeni tlaku, pohled zepredu
1 Displej
2 Tlacitko ZAP/VYP (ON /OFF), obsluha

Funkce Ovladani

Zap (On) Stisknéte tlacitko na 1 sekundu.
Vyp (Off) Stisknéte tlacitko na 3 sekundy.
Osvétleni displeje Stisknéte tlacitko na 0,5 sekundy.
Stisknéte tlacitko na 2 sekundy.

Prepinani MPa - bar*
*Ménitel:

1 bar = 0,1 MPa = 100 kPa = 100 000 Pa;
1 MPa = 10 bar

Pohled zezadu

Abb. 11: Digitalni zarizeni na zobrazeni tlaku, pohled zezadu

1 3-pdl. sroubovaci pripojka pro pripojovaci vedeni

2 Prihradka akumulatoru s 2 x AA akumulatorem nebo odpovidajici
AA baterie

! Pti instalaci baterii / akumulétort dbejte polovani!

o

]1 Pfi zobrazeni hlaSeni [BATT LOW] nebo [BATT OFF] jsou
akumuldtory / baterie vybité. Vybité baterie vyjméte z indikace
tlaku a nahradte je novymi bateriemi.

ﬁ Pti pouziti akumulatorti: Akumulatory vyjméte ze zafizeni
na zobrazeni tlaku a nabijte pomoci obvyklé nabijecky.
Doporudujeme pouziti nabijecky s témito technickymi specifi-
kacemi:

Vlastnost Hodnota

Nabijecka akumuldtora Rizend mikroprocesorem, pro akumula-
tor NiMh Mignon (AA, LR6)

Funkce - Delta U-kontrola nabijeni
- Funkce vybiti
- Rozpoznéni defektniho akumulatoru

- Ochrana pred prehratim
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Chybové hlaseni

Pokud se pred nebo béhem zkousky zobrazi indikace [Sensor!],
pak je ptipadné chybné pfipojen tlakovy snimac rail tlakového
snimace nebo modulu tlakového snimace.

0...200 MPa f 0...2000 bar

Abb. 12: Chybové hlaseni na digitalnim zarizeni na zobrazeni tlaku

> Zkontrolujte spojeni mezi digitélni indikaci tlaku a tlakovym
snimacem nebo modulem tlakového snimace.
>> Zkontrolujte, zda neni pfipojovaci kabel a konektor prerusen.
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4. Kontrola

4.1 Kontrola zvysovani tlaku pomoci mo-
dulu tlakového snimace

! Pred pripojenim nebo odpojenim modulu tlakového snimace
(obr. 12, pol. 1) musi byt zapalovani vypnuté.

4.1.1 Modul tlakového snimace pripojte k vysokot-
lakym Eerpadliim s vysokotlakou pfipojkou
(napf. Bosch CP 1,CP 3a CP 4.1)

Abb. 13:  Priklad pripojeni k vysokotlakému cerpadlu Common Rail
CP1

1 Digitdlni zarizeni na zobrazeni tlaku
Modul tlakového snimace
3 Hadicové vedeni 60 MPa

N

1. Vysokotlaké ¢erpadlo zcela vy¢istéte obvyklym studenym
Cisticem a vysuste stlacenym vzduchem.
2. Odstrante systémové vysokotlaké vedeni u ¢erpadla a u rail.

Dbejte na to, aby se vestavbé na hadice chladice a femen ne-
vyteklo Zddné palivo. Hadice chladice a femen nejsou odolné
pusobeni paliva.

3. Vyvrt rail uzaviete ochrannym krytem (viz seznam nédhradnich
dila Bosch ESI[tronic]).

4. Hadicové vedeni 60 MPa (obr. 13, pol. 3) pfipojte pomoci odpo-
vidajiciho ptipojovaciho adaptéru, thelniku, matky a tlakového
krouzku (levotocivy zavit) k vysokotlakému ¢erpadlu.

5. Hadicové vedeni pripojte k modulu tlakového snimace (obr. 13,
pol. 2).

6. Utdhnéte vSechna $roubeni. P¥itom pridrzujte u pfipojovaciho
hrdla modulu tlakového snimace druhym klicem.

. Pripojovaci kabel ptipojte k digitdlnimu zafizeni na zobrazeni

tlaku (obr. 13, pol. 1) a tlakovy snimac¢ rail modulu tlakového
snimace (obr. 13, pol. 2).

. Tlacitko Zap/Vyp digitédlniho zafizeni na zobrazeni tlaku

stisknéte na cca 1 sekundu.
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4.1.2 Pripojeni modulu snimace tlaku k vysokot-

lakému cerpadiu CP 4.2

1. Vysokotlaké piipojky ¢erpadla CP 4.2 (obr. 14, pol. 1) a
sbérného vedeni rail (obr. 14, pol. 5) svedte dohromady pomoci
hadic 60 MPa (obr. 14, pol. 2) a s odpovidajicim pripojovacim
adaptérem, tthelnikem, matkou a tlakovym krouzkem (levotocivy
zavit).

2. Pripojte vysokotlaké pripojky s pfesuvnou matici M16x1,
M16x1,5 nebo M16x2,0.

il
3. Sbérny rail (obr. 14, pol. 5) pfipojte ¢ernou hadici 60 MPa
(obr. 14, pol. 4 k modulu snimace tlaku (obr. 14, pol. 3).

Dbejte rozmérii zavitu na vysokotlakém cerpadle.

Abb. 14: Priklad pripojeni k vysokotlakému ¢erpadlu Common Rail
CP4.2

1 Vysokotlaké cerpadlo CP4.2

2 Hadicova vedeni 60 MPa, délka 600 mm

3 Modul tlakového snimace

4 Hadicova vedeni 60 MPa

5 Sbérny rail

4.1.3 Provedeni kontroly zvySovani tlaku

! Pfi této kontrole musi byt baterie vozidla zcela nabita.

1. Zapnéte zapalovani.
2. Motor nastartujte na 10 az 15 sekund a pfitom sledujte indikaci
digitalniho zafizeni na zobrazeni tlaku.

o
J1 Zvy3ovéni tlaku se zpozduje, protoze musi byt nejprve
naplnéno hadicové vedeni.

Tlak je vy$Si nez 25 MPa:
=9 Okruh nizkého tlaku a vysokotlaké &erpadlo jsou z hlediska
zvy$ovani tlaku béhem féze startu v poradku.

Tlak je niZsi nez 25 MPa:
> Zkontrolujte predepsany tlak a tvorbu bublin v okruhu nizkého
tlaku.

(@]

J1 Tvorba bublin a p¥ili§ nizky tlak u vysokotlakého ¢erpadla v
okruhu nizkého tlaku ma znac¢ny vliv na zvy$ovani tlaku vyso-
kotlakého cerpadla.

© Je-li okruh nizkého tlaku v pofddku, pak musi byt zkontro-
lovano vysokotlaké ¢erpadlo a jeho konstrukéni prvky (tla-
kovy regula¢ni ventil, regula¢ni ventil, nadproudovy ventil).
= Pokud se kontrolou vysokotlakého cerpadlaajeho konstrukénich
prvka chyba neodstrani, pak pokracujte podle ndvodu pro vyhle-
davani chyb specifického pro vozidlo (napt. Bosch ESI[tronic]).
4.1.4 Demontaz modulu tlakového snimace
! Pred pripojenim nebo odpojenim modulu tlakového snimace musi
byt zapalovani vypnuté!

Indikace digitalniho zafizeni na zobrazeni tlaku nesmi zobrazovat
zadny tlak.

Aby se odbourala pripadna tlakova $picka, pomalu uvolnéte
prvni ptipojku hadicového vedeni. Za timto Gcelem omotejte
kolem piipojky a néstroje hadrik nepoustéjici vlakna.

Hadicové vedeni stahnéte z vysokotlakého cerpadla.
Odstraiite modul tlakového snimace.
Odestrante digitalni zatizeni na zobrazeni tlaku.

o~

Na rail a vysokotlaké ¢erpadlo upevnéte nové vysokotlaké
vedeni.

Dbejte navodu k montdzi a utahovactho momentu dotazeni
podle udaju vyrobce.

5. Nechte bézet motor a zkontrolujte tésnost vedeni.
6. Po zku$ebnim chodu provedte vizualni kontrolu tésnosti.

Robert Bosch GmbH
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4.2 Srovnavaci zkouska snimace tlaku rail 4. Hadicové vedeni 180 MPa (obr. 15 pol. 2) pfipojte pomoci
odpovidajiciho ptipojovaciho adaptéru, thelniku, matky a

! Pred pripojenim nebo odpojenim tlakového snimace musi byt tlakového krouzku (levotocivy zavit) na rail.
zapalovani vypnuté. 5. Hadicové vedeni 180 MPa ptipojte ke snimaci tlaku (obr. 14,
pol. 5).
4.2.1  Pripojeni tlakového snimace 6. Utdhnéte vSechna $roubeni. Pfitom pfidrzujte u pfipojovaciho
(motor bézi s n-1 valci) hrdla tlakového modulu a vstfikovace druhym kli¢em.

7. Ptipojovaci kabel pripojte k zafizeni na zobrazeni tlaku
(obr. 15, pol. 3) a tlakovy snimac rail tlakového snimace.

8. Tlacitko Zap/Vyp digitédlniho zafizeni na zobrazeni tlaku
stisknéte na cca 1 sekundu.

\\ e ’

Abb. 15: Priklad pripojeni srovnavaci zkouska snimace tlaku rail
(motor bézi s n-1 valci)

Vstrikovac vysokotlakd pripojka

Hadicové vedeni 180 MPa

Digitalni zafizeni na zobrazeni tlaku

Pripojka zpétného vedeni redukcni ventil (180 MPa)

Snimac tlaku se snimacem tlaku rail, redukéni ventil

GON WN R

1. Rail a vstiikovace zcela vy<istéte studenym ¢isticem a vysuste
stlacenym vzduchem.

2. Z dobre pristupného vstiikovace odstrarite vysokotlaké vedeni
u vstiikovace a u railu.

Dbejte na to, aby na hadice chladi¢e a femen nevyteklo zadné
palivo. Hadice chladice a femen nejsou odolné ptisobeni paliva.

Z bezpecnostnich diivodu je ve snimaci tlaku (obr. 15, pol. 5)
vestavén redukeni ventil, ktery omezuje tlak na 180 MPa.
Prilozenou hadici bezpodmine¢né ptipojte k ptipojce (obr. 15,
pol. 4) snimace tlaku a védte ji do zachytné nadrze vhodné pro
dieselové palivo.

3. Vysokotlakou ptipojku vstikovace (obr. 15, pol. 1) uzaviete
ochrannym krytem (viz seznam nahradnich dili Bosch
ESI[tronic].
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4.2.2 Pripojeni tlakového snimace 5. Utdhnéte vSechna $roubeni. Pfitom pfidrzujte u pfipojovaciho
(motor bézi se vSsemi valci) hrdla tlakového modulu a vstiikovace druhym kli¢em!

o 6. Pripojovaci kabel ptipojte k digitdlnimu zafizeni na zobrazeni

]1 Potfebna je rozsifovaci sada 0 986 613 925. tlaku (obr. 16, pol. 3) a tlakovy snimac rail tlakového modulu

(obr. 16, pol. 5).
7. Tlacitko Zap/Vyp digitdlniho zafizeni na zobrazeni tlaku
stisknéte na cca 1 sekundu.

Abb. 16: Priklad pfipojeni srovnavaci zkouska snimace tlaku rail
(motor bézi se vsemi valci)

Hadicové vedeni 180 MPa vstrikovac vysokotlaka pripojka
Hadicové vedeni 180 MPa Rail pripojka

Digitalni zafizeni na zobrazeni tlaku

Pripojka zpétného vedeni redukcni ventil (180 MPa)
Snimac tlaku se snimacem tlaku rail, redukcni ventil

O N WN R

1. Rail a vstiikovace zcela vycistéte obvyklym studenym ¢isticem
a vysuste stlacenym vzduchem.

2. Z dobre pristupného vstiikovace odstrarite vysokotlaké vedeni
u vstiikovace a u railu.

Dbejte na to, aby se vestavbé na hadice chladice a femen
nevyteklo zadné palivo. Hadice chladi¢e a femen nejsou odolné
pusobeni paliva.

Z bezpecnostnich diivodu je ve snimaci tlaku (obr. 16, pol. 5)
vestavén redukeni ventil, ktery omezuje tlak na 180 MPa.
Prilozenou hadici bezpodmine¢né ptipojte k ptipojce (obr. 16,
pol. 4) snimace tlaku a védte ji do zachytné nadrze vhodné pro
dieselové palivo.

3. Prvni hadicové vedeni 180 MPa (obr. 16, pol. 2) pfipojte pomoci
odpovidajiciho pfipojovaciho adaptéru, thelniku, matky a
tlakového krouzku (levoto¢ivy zavit) na rail a snimac tlaku
(obr. 16, pol. 5).

4. Druhé hadicové vedeni 180 MPa (obr. 16, pol. 1) ptipojte pomoci
odpovidajiciho pfipojovaciho adaptéru, thelniku, matky a tla-
kového krouzku (levotocivy zavit) ke vstfikovaci a snimaci tlaku
(obr. 16, pol. 5).
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4.2.3  Srovnavaci zkouska snimace tlaku rail

1. Tester diagnostiky systému (napt. Bosch KTS 5XX / 6XX)
spojte s diagnostickou pripojkou ve vozidle.

2. V programu diagnostického testeru vyvolejte tlak rail/tlak
snimace-skut. hodnota.

3. Nechte bézet motor a najedte rizné oticky (budto pomoci
mozného testovaciho programu nebo pedalem).

o
]1 Faze startu je delsi, protoZe musi byt nejprve naplnéno hadico-
vé vedeni!

Vyhodnoceni indikace tlaku:

Tlak je nizsi nez 100 MPa:

=» Hodnoty zobrazené v indikacich tlaku se smi vzdjemné ligit
maximdlné o 7 MPa (70 bar).

Tlak je v rozmezi 100 a 180 MPa:

=) Hodnoty zobrazené v indikacich tlaku se smi vzdjemné lisit
maximalné o 10 MPa.
= Pokud je ptipustnd odchylka prekrocena, musi byt snima¢

tlaku rail vozidla obnoven.

=9 Pokud se obnovenim snimace tlaku rail chyba neodstrani, pak
pokracujte podle navodu pro vyhledavani chyb specifického pro
vozidlo (napt. Bosch ESI[tronic]).

4.2.4 Demontaz snimace tlaku

! Pred demontazi snimace tlaku musi byt zapalovani vypnuté.

! Indikace digitalniho zafizeni na zobrazeni tlaku nesmi zobrazovat
zadny tlak.

! Aby se odbourala pripadna tlakova $picka, pomalu uvolnéte
prvni ptipojku hadicového vedeni. Za timto Gcelem omotejte
kolem pripojky a nastroje hadrik nepoustéjici vldkna.

Hadicové vedeni stahnéte z vedent rail.
Sejméte snima¢ tlaku.
Odestrante digitalni zatizeni na zobrazeni tlaku.

o=

Na rail a vstfikovac upevnéte nové vysokotlaké vedeni.

! Dbejte navodu k montdzi a utahovaciho momentu dotazeni

podle udaji vyrobce.
5. Nechte bézet motor a zkontrolujte tésnost vedeni.
6. Po zkusebnim chodu provedte vizualni kontrolu tésnosti.

5. Technicka udrzba

5.1  Udrzba

Komponenty dieselové sady musi byt pravidelné kontrolovany a
Cistény.

5.1.1 Vyména vysokotlakého hadicového

vedeni
> Modré vysokotlaké hadicové vedeni obnovte po 3 letech.
> Cerné vysokotlaké hadicové vedeni obnovte po 6 letech.

! Vysokotlaké hadicové vedeni musi byt vyménéno po uplynuti
jmenované lhuty také tehdy, pokud nejsou rozpoznatelné zadné
bezpecnostné relevantni nedostatky.

S vysokotlakym hadicovym vedenim musi byt vzdy zachdzeno

opatrné a pred pouzitim je nutno je zkontrolovat. Pokud je pri

kontrole zjisténo poskozeni, musi byt vysokotlaké hadicové vedeni

ihned nahrazeno.

5.1.2 Kontrola zavitti vysokotlakého

hadicového vedeni

> Pravidelné kontrolujte, zda nejsou poskozeny zavity pfesuvnych
matic.

> Poskozené presuvné matice nahradte.

Kontrola zavitd snimace tlaku a
sbérného rail
> Pravidelné kontrolujte, zda nejsou poskozeny zavity

5.1.3

pripojovacich hrdel.
> V pripadé poskozenych zaviti nahradte snimac¢ tlaku (obr. 1,
pol. 12) resp. sbérny rail (obr. 1, pol. 23).

! Snima¢ tlaku a sbérny rail jsou bezpe¢nostni ¢asti a smi byt
nahrazeny jen kompletné.

5.1.4  Kontrola snimace tlaku a

bérného rail

1. Snima¢ tlaku a sbérny rail pravidelné vizualné kontrolujte, zda
je ptipojovaci hrdlo tésné.

2. Snimac tlaku rail a redukéni ventil snimace tlaku pravidelné
vizualné kontrolujte, zda jsou tésné.

3. Zkontrolujte, zda z piipojky zpétného vedeni snimace tlaku
unika palivo. V takovém pripadé je redukéni ventil snimace
tlaku defektni.

Snimac tlaku a sbérny rail jsou bezpecnostni ¢asti a smi byt
nahrazeny jen kompletné.

1689 989 210 2015-10-20

Robert Bosch GmbH



Technicka udrzba | Diesel Set 3.1 | 197 | cs

5.1.5 Kontrola a cisténi pouzdra klapky
a vyvrtu modulu tlakového snimace

‘_——4”0,«“,;;:,‘_ ‘

> Pouzdro a vyvrt klapky pravidelné cistéte. :

! Ztvrdld pryskytice po zbytcich paliva mtiZe zalepit maly vyvrt
pouzdra klapky (obr. 17, pol. 2) a tim zptsobit chybné vysledky
meérfeni. Abb. 18: Pouzdro klapky

Kontrola a ¢isténi pouzdra a vyvrtu klapky: 5. Vyvrt klapky vy¢istéte stlacenym vzduchem pres pripojovaci
hrdlo (obr. 17, pol. 1).

6. Pouzdro klapky (obr. 17, pol. 2) nadroubujte utahovacim mo-
mentem dotazeni 20 Nm.

7. Do pouzdra klapky na$roubujte odtokové hrdlo (obr. 17,
pol. 3).

Abb. 17: Otevieny modul tlakového snimace
Pripojovaci hrdlo

Pouzdro klapky

Odtokové hrdlo

QOdstrante nadrz.
Odstrante odtokové hrdlo (obr. 17, pol. 3).
Odstrante pouzdro klapky (obr. 17, pol. 2).

Pomoci silného zdroje svétla zkontrolujte, zda je vyvrt (obr. 18)
volny.

N L

= Pokud je vyvrt ucpany, pouzdro klapky vy¢istéte v ultrazvu-
kové lazni.
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5.2 Nahradni dily a spotiebni material

Oznaceni

Hadicové vedeni 180 MPa; M14x1,5/M14x1,5
(pol. 7)
Digitalni zatizeni na zobrazeni tlaku (pol. 2)

Objednaci cislo
0986 612 963

0986 613 163
0986 613 164

Spojovaci vedeni indikace tlaku snimace tlaku/modul
snimace tlaku (pol. 10)

Sada dilt adaptér pro hadicové vedeni 180 MPa (pol. 3,
9,12,13) <)

Sada dila pfesuvné matice pro hadicové vedeni

180 MPa (pol. 5) <)

Sada dilua tlakové krouzky pro hadicové vedeni

180 MPa (pol. 4) <)

Sada dilti adaptér pro hadicové vedeni 60 MPa (pol.
15,17, 18, 21) <)

Sada dila pfesuvné matice pro hadicové vedeni

60 MPa (pol. 19) <)

Sada dila tlakové krouzky pro hadicové vedeni

60 MPa (pol. 20) <)

Hadicové vedeni 60 MPa (pol. 16) <)

0986 613 250

0986 613 251

0986 613 252

0986 613 253

0986 613 254

0986 613 268

0986 613 272

6. Vyrazeniz provozu

6.1 Zména mista

> Pfi predani Diesel Set 3.1 musi byt spolu s nim
predana takeé Uplna dokumentace, ktera je obsazenav
dodavce.

> Diesel Set 3.1 pfepravujte jen v originalnim obalu
nebo v rovhocenném obalu.

Snima¢ tlaku (pol. 12) <) 0986 613 695

Sbérny rail (pol. 23) <) 0986 615 004

1413 313 043

Presuvnd matice M14x1,5 ke snimaci tlaku (pol. 12) <)

Hadicové vedeni 60 MPa (pol. 24) <) 1680712 358

Hadicové vedeni 60 MPa (pol. 25) <) 1680 712 359

Rychle opottebovatelnd spojka ke snimadi tlaku (pol. 12) <) 1 683 212 023

Presuvna matice M16x1.5 (pol. 26) 1683 345 070

Presuvna matice M16x1 (pol. 26) 1683345071

Protimatka M16x2 (pol. 26) 1683 345 076

<) Spotrebni material

o
] Cisla poloh viz obr. 1 Prehled dieselové sady 3.1.

6.2 Likvidace a seSrotovani

6.2.1 Diesel Set 3.1 a prislusenstvi

> Diesel Set 3.1 rozmontujte, roztfidte podle materialu
a zlikvidujte v souladu s platnymi predpisy.

6.2.2 Latky znecist'ujici vodu

! Oleje a tuky a rovnéz odpad obsahujici tuk
(napt. filtr) jsou latky znecistujici vodu.

1. Latky znecist'ujici vodu nesmi byt vypoustény do
kanalizace.

2. Latky znecistujici vodu zlikvidujte v souladu s platny-
mi predpisy.

6.3 Likvidace a seSrotovani

Diesel Set 3.1, prislusenstvi a obal by mély byt likvido-
vany ekologicky.

> Diesel Set 3.1 nelikvidujte v domacim odpadu.

Jen pro EU-zemé

Diesel Set 3.1 podléha evropské smérnici

2012/19/EHS (WEEE).

Staré elektrické a elektronické pristroje

véetné vedeni a prislusenstvi a véetné

akumulatort a baterii musi byt likvidovany

oddélené od domovniho odpadu.

> K likvidaci vyuZijte systémy vraceni a sbérné
systémy.

> Pri predpisové likvidaci Diesel Set 3.1
zabranite poskozovani zivotniho prostredi
a nebezpeci ohrozeni zdravi osob.

7. Technické udaje

Rozméry a hmotnost dieselové sady 3.1

Funkce Specifikace

Délka cca 546 mm
Sitka cca 437 mm
Vyska cca 130 mm
Hmotnost cca 8,1 kg
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1. Kullanilan semboller

2. Kullanici talimatlar

1.1 Dokiimantasyonda

1.1.1  ikaz bilgileri - Yapisi ve anlami

Tehlike uyarilari kullanici ve etraftaki kisiler icin tehlike-
ler konusunda bilgi verir. Buna ek olarak uyari bilgileri
tehlikenin sonucu ve 6nlemler konusunda bilgi saglar.
Uyari bilgilerinin yapisi su sekildedir:

SINYAL SOZCUK - Tehlikenin tiirii ve

kaynagi!

Belirtilen 6nlem ve uyarilara dikkat

edilmediginde ortaya cikacak tehlikeler.

> Tehlikenin dnlenmesine iliskin tedbirler
ve uyarilar.

Uyari
simgesi

Sinyal s6zcligl verilen bilgilere dikkat edilmemesi ha-
linde s6z konusu tehlikenin gerceklesme olasiligini ve
ciddiyet derecesini gosterir:

Sinyal kelime Ortaya cikma Dikkat edilmemesi halinde

(parola) olasilig

tehlikenin agirlik derecesi

TEHLIKE Dogrudan maruz  Oliim veya agir
kalinan tehlike bedensel yaralanma
UYARI OlasI maruz Oliim veya agir
kalinabilecek teh- bedensel yaralanma
like
DiKKAT Olas! tehlikeli Hafif
durum bedensel yaralanma
1.1.2 Simgeler - Adlari ve anlamlari

Sembol Tanim Anlami

2.1  Onemli bilgiler

Telif hakki, sorumluluk ve garanti hakkindaki anlagmalara,
kullanici grubuna ve sirketin yiikiimliiliiklerine dair 6nemli bilgi-
ler, "Bosch Diesel Test Equipment ile ilgili 6nemli bilgiler ve giiven-
lik uyarilar1” baglikli 6zel kilavuzda sunulmaktadir.

Bu bilgiler ve giivenlik uyarilari, Diesel Set 3.1 setinin igletime
alinmas, baglantisinin yapilmasi ve kullanimi 6ncesinde dikkatle
okunmalidir ve bunlara mutlak sekilde uyulmalidir.

2.2 Giivenlik uyarilan

Asagidaki gtivenlik uyarilari aracin tamamen eksiksiz olma
iddiasini ortadan kaldiramaz ve sadece aragta dogrudan yapilan
¢aligmalarla ilgilidir!

Aragta/sistemde galisma yapacak gorevlilerin egitimli olmasi ve
¢alismalarin dogru sekilde yapilmasi 6nkosuldur!

Testlerde motorun calisir halde olmasi
gerektigi icin basing gosterge cihazi basta ol-
mak lizere kontrol ekipmani, gérevlinin olasi
bir yakit fiskirmasina yakin yerde bulunma-
yacak sekilde yerlestirilmelidir! Gozlerde ve
ciltte yaralanma tehlikesi vardir!

Dizel seti sadece hareketsiz araclarda
kullaniimalidir. Suirlis esnasinda veya di-
namometre lUzerinde kullaniilmamalidir.

Arac ve sistemle ilgili bilgileri mutlaka dik-
kate alin! Arac ve sistemle ilgili bilgileri ara¢

>

! Dikkat OlasI maddesel hasar ikazi.
el Bilgi Uygulama bilgileri ve baska faydali
1\ bilgiler.
1. Cok adimli  Birden fazla islem adimindan olusan
2. islem islem talebi
= Tek adimli Bir islem adimindan olusan islem talebi.
islem
o Ara sonug Bir uygulama talebi icerisinde, bir ara
sonug goralur.
- Nihai sonu¢  Bir uygulama talebinin sonunda, bir ni-

hai sonug gordlir.

1.2  Uriin iizerinde

! Uriinler (izerindeki tiim ikaz isaretlerine dikkat edil-
meli ve okunur durumda tutulmahdir.

Diesel Set 3.1 ile calismalara baslamadan
once isletim kilavuzunu okuyun ve anlayin.

Diesel Set 3.1 ile calisirken her zaman koruy-
ucu gozlik kullanin.

ireticisinin servis dokiimanlarindan veya
Bosch ESl[tronic]'in arag kilavuzlarindan
edinin.
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2.3 Giivenlik onlemleri

! Yiiksek basing pompasi, boru, enjektorler ve yiiksek basing
hatlar1 motor durdurulduktan sonra bile yiiksek basing
altindadur!

> Common Rail yiiksek basing sisteminde ¢alisma yapmaya
baslamadan 6nce motor durdurulduktan sonra basincin
bosalmas i¢in en az 30 saniye ile 5 dakika arasi bekleme siire-
sine uyun.

>> Baglanan sistem ariza teshis test cihazinin dijital basing goster-
gesini (6rn. Bosch KTS 5XX / 6XX) dikkate alin!

> Motor calisirken yiiksek basing sisteminde ¢alisma yapmayin!
Hatlar gevsetildiginde figkiran yakitlar motorun sicak
pargalarinda tutusabilir. Yangin tehlikesi!

> Dokiilen veya hatlar1 gevsetirken ¢ikan yakiti hemen silin ve
kurulayn.

>> Elektrik hatlarini/figlerini sadece akimsiz durumdayken ¢ikarin
veya takin

> Kivileim olugmasini 6nleyin!
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3.  Uriin tanitimi

3.1 Talimatlara uygun kullanim

Bu isletim kilavuzu Diesel Set 3.1 setini tanitmaktadir ve bu set bundan
boyle Dizel Seti olarak adlandirilacaktir. Dizel Seti, motor ¢alistirthrken
yiiksek basing pompalarindaki basinci test etme ve Bosch Common Rail
sistemleri basta olmak {izere Rail borusu basing sensorlerini karsilagtirma
amaciyla kullamlmaktadur. Farkl veya bu kullamm amacini agan
kullanimlar, kullanim amaciin diginda kabul edilmektedir.

Dizel Seti 3.1 0 986 614 301 teslimat
kapsami

1 CD-ROM fiizerinde kullanim kilavuzu (1 687 005 104)

2 Dijital basing gosterge cihazi

3 180 MPa hortum hatti igin rakor — 45°~ / 90°~ Baglanti1 borusu;
M14x1,5/M14x1,5

4 Basing halkali kap, 180 MPa hortum hatt i¢in;
M38,5x1; M9,25x1

5 Rakor somunlari, 180 MPa hortum hatt1 i¢in;
M12x1,5; M14x1,5; M14x1; M15x1; M18x1,5

3.2

6 Siyah perdahlanmis rakor somunlari, 180 MPa hortum hatt1 i¢in;
M14x1; M15x1; M16x1,5; M18x1,5; M19x1,5

7 180 MPa hortum hatt;; M14x1,5/M14x1,5

8 Diiz adaptér M14x1,5/M16x1,5;
Diiz adaptér M14x1,5/M18x1,5

9 Baglant agizlari, 180 MPa hortum hatt: igin; M14x1,5/M8,5x1

10 Baglanti hatt1 (basing gostergesi - basing transdiiseri/basing transdii-
seri modlii)

11 Rail borusu basing sensorlii ve disli baglant1 agizli basing transdiise-
ri modiili; M14x1

12 Rail borusu basing sensorlii, basing sinirlama valfi ve disli baglant:
agizli basing transdiiseri; M14x1,5

13 2xbaglanti borusu 90°, 180 MPa hortum hatt1 i¢in; M9,25x1/M8,5x1,

14 2 x baglant: borusu 45°, 180 MPa hortum hatt i¢in;
M09,25x1/M8,5x1

15 Diiz adaptér, 60 MPa hortum hatti i¢in; M12x1,5/M7x1
16 60 MPa hortum hatt;; M12x1,5/M14x1
17 Baglanti borusu 90° 60 MPa hortum hatt: i¢in; M12x1,5/M7x1

18  Baglanti borusu 45°, 60 MPa hortum hatt1 igin;
M12x1,5/M7x1

19  Rakor somunlari, 60 MPa hortum hatti i¢in; M12x1,5; M14x1,5;
M14x1; M15x1; M18x1,5; M16x1,0; M16x1,5

20  Basing halkali kap, 60 MPa hortum hatt1 i¢in; M7x1

21  Baglanti agizlari, 60 MPa hortum hatt: igin-45° / 90° adaptor; M12x1,5/
M12x1,5

22 Yedek kap

23 Her iki yiiksek basing ¢ikisini CP4.2 birlestirmek i¢in toplama borusu
24  2xhortum hatt1 60 MPa, CP4 i¢in diiz

25  2xhortum hatt1 60 MPa, CP4 i¢in agili

26 Her biri i¢in 2 adet rakor somunu;
M16x1,0 - M16x 1,5 - M16x2,0

27  Basing transdiiseri i¢in tahliye hortumu

o
J1 "Teslimat kapsami" béliimiinde belirtilen siparis numaralari
sadece bilgi niteligindedir.

Robert Bosch GmbH
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Genel bakis
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Abb. 1:  Genel bakis Diesel Set 3.1
3.3  Ozel aksesuar

(@]
]1 Rail borusu basing sensorii karsilastirma testi i¢in biiytitme seti
(bkz. Boliim 4.2.2).

Adi Siparis
numarasi

Biiyiitme seti 180 MPa 0986 613 925

3.4  Off-Board teshisi

Kavram agiklamast:

Off-Board teshisi: Aracta manuel ariza aramasini destekleyen
yardimci arag ve aletlerdir.

On-Board teshisi (OBD): Sensor ve aktuatdr denetlemeli, ariza
kodunun kaydedildigi (DTC) test cihaz1 dahilindeki teshisdir.

3.5 Cihazin tanitimi

3.5.1 Fonksiyon tanimi - Basin¢ olusumu

Motorun calistiriima kosullarinda dizel yiiksek basing
pompalarinin test edilmesi

Belli sikayet durumlarinda kullanma, 6rn.:

e Motor ¢aligmiyor, mars motoru doniiyor

e Motor stop ediyor, bir daha ¢alismiyor, mars motoru doniiyor
(yolda kalma)

Basing transdiiseri modiilii (sek. 1, poz. 11) siyah 60 MPa hortum
hattiyla yiiksek basing pompalarinin yiiksek basing baglantisina bir
yiiksek basing baglantisiyla dogrudan baglanmaktadir.

Bunun igin yiiksek basing hatt: pompadan sokiilmektedir.

o
]1 Motor bu durumda ¢alistirilamaz!

ﬁ CP4.2 tipi ytiksek basing pompalarinda her iki ytiksek basing
baglantis1 da toplama borusu (sek. 14, poz. 5) tizerinden
gecirilmeli ve basing transdiiseri modiiliine baglanmalidir. Bu
pompanin yiiksek basing elemanlari tek tek test edilemez.

Marsa basildig1 sirada beslenen yakit miktar1 modiiliin kabinda
toplanir ve basing dijital basing gostergesinde gosterilir. Erisilen
basing, yiiksek basing pompasinin motor ¢aligtirma kosullarindaki
basing olusum miktaridir. Yaklasik 50 MPa basinca ulasildiginda,
yiiksek basing pompasini korumak igin modiildeki basing sinirlama
valfi agilir. Akan fazlalik miktar modiiliin kabina dolar.

3.5.2 Fonksiyon tanimi - Rail borusu basin¢ sensérii
Common Rail sistemde karsilastirma testi

Belli sikayet durumlarinda kullanma, érn.:
e Performans eksikligi (ariza hafizasinda ariza kaydi yok)

Basing transdiiseri (sek. 1, poz. 12) aracin Rail borusunun yiiksek
basing baglantisina mavi 180 MPa hortum hatt1 ile baglanmaktadur.
Bunun i¢in Rail borusu ve erisimi kolay bir enjektor arasindaki yiiksek
basing hatti sokiilmektedir.

Basing transdiiserine baglanan dijital basing gostergesi Rail bor-
usunun basincin gergek degerini gosterir.

Aragta bagl sistem ariza teshis test cihazi (6rn. Bosch KTS 5XX /
6XX) Rail borusu i¢indeki Rail borusu basing sensorii tizerinden
basinci ve olasi hatali degeri gosterir. Yaklasik 180 MPa basinca
ulagildiginda, giivenlik nedeniyle basing transdiiserindeki basing
sinirlama valfi agilir. Akan fazlalik miktar bir hortum ile tahliye
edilir.
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3.5.3 60 MPa icin hortum hatlar1 ve adaptasyonlar

>> Test tiirii, baglant1 dislisi ve montaj pozisyonuna gore siyah
hortum hattini ilgili baglant1 borusu, somun ve basing halkasiyla

(soldan disli) 6nceden monte edin.

Abb. 2: 60 MPa hortum hatti i¢cin diiz adaptasyon

Abb. 3: 60 MPa hortum hatti icin acili adaptasyonlar

Sek. 2 ve 3 icin aciklamalar:

1 Basing halkasi (soldan disli)
Rakor somunu

Adaptasyon (diiz veya agili)
Baglanti agizlari

Hortum hatti

N N

M..x1 M..x1,5

Abb. 4:  Rakor somunlarinin ézellikleri

1 Metrik disli rakor somunu, hatve 1
2 Metrik disli montaj somunu, hatve 1,5
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3.5.4 CP4icin 60 MPa hortum hatlari ve adaptasy-

onlar

1. Siyah hortum hattina somun M 16 x 1,0, M 16 x 1,5 veya M 16
x 2,0 takin ve pompanin yiiksek basing baglantilarini baglayin.

2. CP4.1 yiiksek basing pompast varyasyonunu (bir yiiksek basing
baglantis1) basing transdiiseri modiiliiyle baglayin.

3. CP4.2 yiiksek basing pompasinda her iki yiiksek basing
baglantisini siyah hortum hatlariyla toplama borusuna baglayin
(bkz. B6lim 4.1.2).

4. Toplama borusunun halen bosta olan baglantisini siyah hortum
hatt1 tizerinden basing transdiiseri modiiliine baglayin

3.5.5 180 MPa icin hortum hatlari ve adaptasyonlar
> Test tiiri, baglant1 diglisi ve montaj pozisyonu gére mavi hor-

tum hattini ilgili baglanti borusu, somun ve basing halkasiyla
(soldan disli) 6nceden monte edin.

1 2 3

Abb. 5: 180 MPa hortum hatti icin acili adaptasyonu

1 A tipi Rail borusu igin baglanti tarafi

2 @ 6 mm yiiksek basing hattina sahip B tipi Rail borusu igin
baglanti tarafi

3 @ 8ve 9 mm yiiksek basing hattina sahip B tipi Rail borusu icin
baglanti tarafi

Robert Bosch GmbH
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A tipi Rail borusu icin adaptasyon

Abb. 6: A tipi Rail borusu icin 180 MPa hortum hatti

NO ORN WN R

adaptasyonlari

Basing halkast (soldan disli)

A tipi Rail borusu icin rakor somunu (agik renkli)
Adaptasyon

Rakor somunu (koyu renkli)

Baglanti agizlari

Hortum hatti

A tipi Rail borusu

M..x1,5

Abb. 7:  Rakor somunlarinin ézellikleri (agik renkli)

1

2

Metrik disli rakor somunu (agik renkli), A tipi Rail borusu
baglantisi icin hatve 1

Metrik disli rakor somunu (acik renkli), A tipi Rail borusu
baglantisi icin hatve 1,5

B tipi Rail borusu icin adaptasyon

o
%K

Abb. 8: B tipi Rail borusu igin 180 MPa hortum hatti
adaptasyonlari

Basing halkasi (soldan disli)

B tipi Rail borusu i¢in rakor somunu (koyu renkli)
Adaptasyon

Rakor somunu (agik renkli)

Baglanti agizlari

Hortum hatti

B tipi Rail borusu

NOONWNR

M..x1 M..x15

Abb. 9:  Rakor somunlarinin 6zellikleri (koyu renkli)

1 Metrik disli rakor somunu (koyu renkli), B tipi Rail borusu
baglantisi icin hatve 1

2 Metrik disli rakor somunu (koyu renkli), B tipi Rail borusu
baglantisi icin hatve 1,5
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3.5.6 Dijital basing gosterge cihazi

Dijital basing gosterge cihazi 2 x pil Mignon (AA, LR6) veya 2 x akii
NiMh Mignon (AA, LR6), 2500 mAh ile isletim i¢in tasarlanmistir
ve piller / akiiler tam dolu iken yaklagik 50 saat ¢aligma siiresine
sahiptir (pillerin / akiilerin eskime siirecine baglidir).

Dijital basing gosterge cihazi son basilan tustan yaklagik 5 dakika sonra
otomatik olarak kapanir.

Ozellik Deger

Olgiim araligt 0...200 MPa / 0...2000 bar
Gosterge dogrulugu +/-%1
Pil/akii 2 x pil Mignon (AA, LR6) veya

2 x akit NiMh Mignon (AA, LR6),
2500 mAh *

* Teslimat kapsamina dahil degildir

(@]

]1 Pil veya akii setiyle uzun ¢aligma siiresi elde etmek icin
aydinlatma seviyesi ve agik kalma siiresi ¢ok diisiik olarak
segilmistir. Ortamdaki 151k az iken aydinlatma seviyesi tama-

men etkisini gosterir (6rn. arag iginde).

(@]
]J1 Etkinlestirilebilen aydinlatma 15 saniye sonra otomatik olarak
kapanir ve tuglara basarak tekrar agilabilir.

! Cihazin i¢ine nem girmemesine dikkat edin.

Onden goriiniim

0...200 MPa / 0...2000 bar

MPa ++ bar
3 sec—> OFF

Abb. 10: Dijital basing gésterge cihazinin énden gériinimii

1 Ekran
2 ACMA/KAPATMA (ON /OFF) kullanma tusu

Fonksiyon Kullanim

Ag¢ma (On) Tusa 1 saniye basin.
Kapatma (Off)
Ekran aydinlatmasi

Tusa 3 saniye basin.

Tusa 0,5 saniye basin.

MPa - bar* aras1 gegis yapma Tusa 2 saniye basin.

*Doniistiirme degerleri:
1 bar = 0,1 MPa = 100 kPa = 100 000 Pa;
1 MPa = 10 bar

Arkadan goriiniim

Abb. 11: Dijital basing gésterge cihazinin arkadan gérinimii

1 Baglanti hatti icin 3 kutuplu disli baglanti
2 2 x AA akiiler veya uygun AA piller icin aki bélmesi

' Pilleri / akiileri takarken kutuplarina dikkat edin!

®

o

]1 Ekranda [BATT LOW] veya [BATT OFF] yaziyorsa, akiiler /
piller bosalmis demektir. Bosalmus pilleri basing gostergesinden
¢ikarin ve yenileriyle degistirin.

ﬁ Akiiler kullanildiginda, akiileri basing gosterge cihazindan
¢ikarin ve piyasada satilan standart bir sarj cihaziyla sarj edin.
Asagidaki teknik 6zelliklere sahip sarj cihazi kullanmanizi
Oneririz:

Ozellik Deger

Ak sarj cihazi Mikro islemci kontrollii, NiMh Mignon
(AA, LR6) akil i¢in

- Delta U sarj denetlemesi

- Desarj fonksiyonu

- Akii ariza algilamasi

- Agir1 1sinma korumasi

Fonksiyonlar

Robert Bosch GmbH
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Hata mesaji

Test dncesi veya esnasinda ekranda [Sens6ér!] gosterildiginde,
basing transdiiserinin veya basing transdiiseri modiiliiniin Rail
borusu basing sensorii dogru baglanmamis demektir.

0...200 MPa f 0...2000 bar

Abb. 12: Dijital basing gésterge cihazindaki hata mesaji

> Dijital basing gostergesi ve basing transdiiseri veya basing trans-
diiseri modiilii arasindaki baglantiy1 kontrol edin.
>> Baglanti hattinda ve fiste kesinti olup olmadigini kontrol edin.
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4. Test

4.1

Basin¢ olusumu - Basing transdiiseri
modiilii araciligiyla test islemi

! Basing transdiiseri modiilii (sek. 12, poz. 1) baglanmadan veya

4.1.1

baglantis1 ayrilmadan once kontak kapatilmalidir.

Basin transdiiseri modiiliinii yiiksek basing
pompalarina bir yiiksek basin¢ baglantisiyla
baglayin (6rn. Bosch CP 1, CP 3 ve CP 4.1)

Abb. 13: CP 1 Common Rail yiiksek basin¢ pompasina baglanti 6rnegi

1

2
3
1

Dijital basing gésterge cihazi
Basing transdiseri modiilii
60 MPa hortum baglantisi

. Yiiksek basing pompasini piyasada satilan standart bir soguk

temizleyici ile tamamen temizleyin ve basingli hava ile kurutun.

. Pompadaki ve Rail borusundaki sistem yiiksek basing hattini

¢ikarin.

Montaj esnasinda radyator hortumlarina ve kayislara yakit
dokiilmemesine dikkat edin. Radyator hortumlari ve kayislar
yakata dayanikli degildir.

Rail borusu deligini bir koruyucu kapak ile (bkz. Bosch
ESI[tronic] yedek parga listesi) kapatin.

60 MPa hortum hattini (sek. 13, poz. 3) uygun bir baglant: ad-
aptori, braket, somun ve basing halkasiyla (soldan disli) yitksek
basing pompasina baglayin.

Hortum hattini basing transdiiseri modiiliine (sek. 13, poz. 2)
baglayin.

. Tam rakorlar1 sikin. Sikarken basing transdiiseri modiiliiniin

baglant1 agizlarini ikinci bir anahtarla tutun.
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. Baglanti hattini dijital basing gosterge cihazina (sek. 13, poz. 1)

ve basing transdiiseri modiiliiniin Rail borusu basing sensériine
(sek. 13, poz. 2) baglayin.

. Dijital basing gosterge cihazinin A¢ma/Kapatma tusuna

yaklagik 1 saniye basin.

Robert Bosch GmbH
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4.1.2 Basing transdiiseri modiiliiniin CP 4.2 yiiksek
basing pompasina baglanmasi

1. CP 4.2'nin (sek. 14, poz. 1) ve toplama borusunun (sek. 14,
poz. 5) yiiksek basing baglantilarini siyah 60 MPa hortumlar
(sek. 14, poz. 2) ve uygun bir baglant: adaptorii, braket, somun ve
basing halkasiyla (soldan digli) birlestirin.

2. Yiiksek basing baglantilarin1 M16x1, M16x1,5 veya M16x2,0
rakor somunu ile baglayin.

=)

Yiiksek basing pompasindaki disli boyutlarin: dikkate alin.

3. Toplama borusunu (sek. 14, poz. 5) siyah 60 MPa hortum
(sek. 14, poz. 4) ile basing transdiiseri modiiliine (sek. 14,

poz. 3) baglayin.

Abb. 14: CP4.2 Common Rail yiiksek basin¢ pompasina baglanti
ornegi

CP4.2 yiiksek basing pompasi

60 MPa hortum hatlari, 600 mm uzunlukta

Basing transdiseri mod(ilii

60 MPa hortum hatlari

Toplama borusu

a N wWN R

4.1.3 Basing olusumu - Testin uygulanmasi

! Bu test i¢in aracin akiisii tam dolu olmalidr.

1. Kontag agin.

2. Motoru 10 - 15 saniye ¢alistirin ve bu esnada dijital basing goster-

gesinin ekranini gozlemleyin.

(ORN
J1 Oncelikle hortum hatti dolduruldugu igin basing olusumu
gecikir.

Basing 25 MPa'dan yiiksek:
=% Diisiikbasingdevresiveyiiksekbasingpompasimotorucaligtirma
asamasindaki basin¢ olusumu agisindan sorunsuzdur.

Basing 25 MPa'dan diisiik:
> Diisiik basing devresindeki nominal basing ve kabarcik kont-
rolii yapin.

(@]

]1 Yakitta kabarcik olusumu ve disiik basing devresindeki
yiiksek basing pompasindaki ¢ok diisiik basing, yiiksek basing
pompasinda basing olusumu iizerinde 6nemli etkiye sahiptir.

= Digsiik basing devresi sorunsuz ise yiiksek basing pompasi
ve bilesenleri (basing kontrol valfi, 6l¢tim tinitesi, tasma
valfi) test edilmelidir.
=) Yiiksek basing pompas: ve bilesenlerin test edilmesiyle hata
giderilemiyorsa, araca 6zel hata arama talimatlarinda belirtilen
sekilde (6rn. Bosch ESI[tronic]) devam edilmelidir.

4.1.4 Basing transdiiseri modiiliiniin
sokiilmesi

! Basing transdiiseri modiilii baglanmadan veya baglantisi
ayrilmadan 6nce kontak kapatilmalidur!

! Dijital basing gosterge cihazinin ekraninda basing gosterilmeme-
lidir.

! Olas1 bir basing tepe degerini gidermek i¢in hortum hattinin
ilk baglantisini yavasca ¢6ziin. Bunun igin baglanti ve aletin
cevresine hav birakmayan bir bez koyun.

Hortum hattini yiiksek basing pompasindan ¢ikarin.
Basing transdiiseri modiliinii ¢ikarin.
Dijital basing gosterge cihazini ¢ikarin.

B on e

Yeni yiiksek basing hattini Rail borusuna ve yiiksek basing
pompasina tespitleyin.

Montaj talimatlarin ve tireticinin belirttigi stkma torkunu
dikkate alin.

5. Motoru ¢alisir halde birakin ve hat baglantilarinin
sizdirmadigini kontrol edin.

6. Test caligmas: tamamlandiktan sonra gozle sizdirmazlik kont-
rolil yapin.

1689 989 210 2015-10-20
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4.2 Rail borusu basin¢ sensorii - 3. Enjektor yiiksek basing baglantisini (sek. 15, poz. 1) bir
Karsilastirma testi koruyucu kapakla (bkz. Bosch ESI[tronic] yedek parca listesi)
kapatin.
! Basing transdiiseri baglanmadan veya baglantisi ayrilmadan 4. 180 MPa hortum hattini (sek. 15, poz. 2) uygun bir baglant1
6nce kontak kapatilmalidir. adaptord, braket, somun ve basing halkasyla (soldan disli) Rail
borusuna baglayin.
4.2.1 Basing transdiiserinin baglanmasi 5. 180 MPa hortum hattini basing transdiiserine (sek. 14, poz. 5)
(Motor n-1 silindirle calisiyor) baglayin.

6. Tum rakorlar: sikin. Sikarken basing modiiliiniin ve enjektoriin
baglanti agizlarini ikinci bir anahtarla tutun.

7. Baglant: hattin1 basing gosterge cihazina (sek. 15, poz. 3) ve
basing transdiiserinin Rail borusu basing sensoriine baglayin.

8. Dijital basing gosterge cihazinin A¢ma/Kapatma tusuna
yaklasik 1 saniye basin.

Abb. 15: Rail borusu basing sensérii karsilastirma testi igin
baglanti 6rnegi (motor n-1 silindirle ¢alisiyor)

Yiiksek basing baglantisi enjektordi

180 MPa hortum hatti

Dijital basing gésterge cihazi

Basing sinirlama valfi geri dénis baglantisi (180 MPa)

Rail borusu basing sensérli, basing sinirlama valfli basing trans-
diiseri

aNWN R

1. Rail borusunu ve enjektorleri tamamen soguk temizleyici ile
temizleyin ve basingli hava ile kurutun.

2. lyierisilebilen bir enjektdrden, enjektdrdeki ve Rail borusunda-
ki yiiksek basing hattini ¢ikarin.

Radyator hortumlarina ve kayislara yakit dokiilmemesine
dikkat edin. Radyator hortumlari ve kayislar yakita dayanikli
degildir.

Giivenlik nedeniyle basing transdiiserinde (sek. 15, poz. 5),
basinci 180 MPa ile sinirlayan bir basing sinirlama valfi mev-
cuttur. Birlikte verilen hortumu basing transdiiserinin (sek. 15,
poz. 4) baglantisina mutlaka baglayin ve hortumun diger ucu-
nu dizel yakat i¢in uygun bir toplama kabina aktarin.

Robert Bosch GmbH 1689 989 210 2015-10-20
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4.2.2 Basing transdiiserinin baglanmasi
(Motor tiim silindirlerle calisiyor)

o
] Biyiitme seti 0 986 613 925 gereklidir.

Abb. 16: Rail borusu basing sensorii karsilastirma testi icin
baglanti 6rnegi (motor tiim silindirlerle ¢alisiyor)

Yiiksek basin¢ baglantisi enjektoriiniin 180 MPa hortum hatti
Rail borusu baglantisi 180 MPa hortum hatti

Dijital basing gésterge cihazi

Basing sinirlama valfi geri déniis baglantisi (180 MPa)

Rail borusu basing sensoérli, basing sinirlama valfli basing trans-
diiseri

O N WN R

1. Rail borusu ve enjektorleri piyasada satilan standart bir soguk
temizleyici ile tamamen temizleyin ve basingli hava ile kurutun.

2. lyi erisilebilen bir enjektdrden, enjektdrdeki ve Rail borusunda-
ki yiiksek basing hattini gikarin.

Montaj esnasinda radyator hortumlarina ve kayiglara yakit
dokiilmemesine dikkat edin. Radyator hortumlari ve kayislar
yakita dayanikli degildir.

Giivenlik nedeniyle basing transdiiserinde (sek. 16, poz. 5),
basinci 180 MPa ile sinirlayan bir basing sinirlama valfi mev-
cuttur. Birlikte verilen hortumu basing transdiiserinin (sek. 16,
poz. 4) baglantisina mutlaka baglayin ve hortumun diger ucu-
nu dizel yakit i¢in uygun bir toplama kabina aktarimn.

3. 180 MPa hortum hattini (sek. 16, poz. 2) uygun bir baglant1
adaptord, braket, somun ve basing halkasiyla (soldan disli) Rail
borusuna ve basing transdiiserine (sek. 16, poz. 5) baglayin.

4. Ikinci 180 MPa hortum hattin (sek. 16, poz. 1) uygun bir
baglant1 adaptorii, braket, somun ve basing halkasiyla (sold-
an digli) enjektore ve basing transdiiserine (sek. 16, poz. 5)
baglayin.

. Tiim rakorlar1 sikin. Sikarken basing modiiliiniin ve enjektériin

baglanti agizlarini ikinci bir anahtarla tutun!

. Baglanti hattini dijital basing gosterge cihazina (sek. 16, poz. 3)

ve basing modiiliintin Rail borusu basing sensoriine (sek. 16,
poz. 5) baglayin.

. Dijital basing gosterge cihazinin A¢ma/Kapatma tusuna

yaklasik 1 saniye basin.

1689 989 210 2015-10-20
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4.2.3  Rail borusu basin¢ sensérii - Karsilastirma

testi

1. Sistem ariza teghis test cihazini (6rn. Bosch KTS 5XX / 6XX)
aragtaki ariza teshis baglantisina baglayin.

2. Ariza teshis test cihazinin programinda Rail borusu basing/
sensor basinci gergek degerini goriintiileyin.

3. Motoru ¢alisir durumda birakin ve ¢esitli devir sayilarinda
calistirin (miimkiin test programi araciligiyla veya gaz pedalina
basarak).

o .
J1 Oncelikle hortum hatt: doldurulmas: gerektiginden dolay:
caligtirma samasi daha uzun stirer!

Basing gostergesini degerlendirme:

Basing 100 MPa'dan diisiik:

=) Basing gostergelerindeki degerler birbirinden maksimum 7 MPa
(70 bar) farklilik gosterebilir.

Basing 100 MPa ile 180 MPa arast:

=P Basing gostergelerindeki degerler birbirinden maksimum
10 MPa farklilik gosterebilir.
= Miisaade edilen farklilik agilirsa aracin Rail borusu basing

sensorii yenilenmelidir.

=) Yeni Rail borusu basing sensérii ile hata giderilemiyorsa, araca
Ozel hata arama talimatlarinda belirtilen sekilde (6rn. Bosch
ESI[tronic]) devam edilmelidir.

4.2.4 Basing transdiiserinin sokiilmesi

! Basing transdiiseri sokiilmeden 6nce kontak kapatilmalidir.

! Dijital basing gosterge cihazinin ekraninda basing gosterilmeme-
lidir.

! Olas1 bir basing tepe degerini gidermek igin hortum hattinin
ilk baglantisini yavasca ¢6ziin. Bunun i¢in baglanti ve aletin
gevresine hav birakmayan bir bez koyun.

Hortum hattin1 Rail borusundan ¢ikarin.
Basing transdiiserini ¢ikarin.
Dijital basing gosterge cihazini ¢ikarin.

Aown =

Yeni yiiksek basing hattini Rail borusuna ve enjektore tespitleyin.

! Montaj talimatlarini ve tireticinin belirttigi stkma torkunu
dikkate alin.

o

. Motoru ¢aligir halde birakin ve hat baglantilarinin
sizdirmadigini kontrol edin.

6. Test calismas: tamamlandiktan sonra gozle sizdirmazlik kont-

rolii yapin.

B. Servis

5.1 Bakim

Dizel Seti'nin bilesenleri, diizenli zaman araliklarinda kontrol edil-

meli ve temizlenmelidir.

5.1.1 Yiiksek basin¢ hortumlarinin degistirilmesi
> Mavi yiiksek basing hortumlarini 3 yilin sonunda degistirin.
>> Siyah yiiksek basing hortumlarini 6 yilin sonunda degistirin.

! Yiiksek basing hortumlars, giivenlikle ilgili kusur algilanmasa
bile belirtilen siireler doldugunda degistirilmelidir.

Yiiksek basing hortumlari her zaman itinali kullanilmali ve
kullanimdan 6nce kontrol edilmelidir. Kontrol sirasinda ha-
sar tespit edilmesi halinde ytiksek basing hortumlar1 hemen

degistirilmelidir.
5.1.2  Yiiksek basin¢ hortumlarinin

dislilerinin kontrol edilmesi

> Rakor somunlarmnin diglilerinde diizenli olarak hasar kontrolii
yapin.

>> Hasarli rakor somunlarini degistirin.

5.1.3 Basing transdiiserinin ve toplama borusunun

dislilerinin kontroledilmesi

>> Baglant1 agizlarinin diglilerinde diizenli olarak hasar kontrolii
yapin.

> Disliler hasarliysa basing transdiiserini (sek. 1, poz. 12) veya
toplama borusunu (sek. 1, poz. 23) degistirin.

! Basing transdiiseri ve toplama borusu giivenlik agisindan kritik
parcalardir ve mutlaka tamamen degistirilmelidir.

5.14  Basing transdiiserinin ve toplama

borusunun kontrol edilmesi

1. Basing transdiiseri ve toplama borusunun baglanti agizlarinda
diizenli araliklarla gézle sizdirmazlik kontrolii yapin.

2. Basing transdiiserinin Rail borusu basing sensorii ve basing
sinirlama valfinda diizenli zaman araliklarla gozle sizdirmazlik
kontrolii yapin.

3. Basing transdiiserinin geri doniis baglantisindan yakat ¢ikip
¢ikmadigini kontrol edin. Yakit ¢ikiyorsa basing transdiiserinin
basing sinirlama valfi arizali demektir.

Basing transdiiseri ve toplama borusu giivenlik agisindan kritik
pargalardir ve mutlaka tamamen degistirilmelidir.

Robert Bosch GmbH
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5.1.5 Basing transdiiseri modiiliiniin kisma parcasi
kovaninin ve deliginin kontrol edilmesi ve

temizlenmesi :>

>> Kisma pargast kovanini ve kisma pargasi deligini diizenli aralik-
larda temizleyin.

‘_——4”0,«“,;;:,‘_ ‘

! Yakat artiklarina bagh regine olusumlari, kisma pargast Abb. 18: Kisma pargasi kovani
kovaninin kii¢iik deligine (sek. 17, poz. 2) yapistirabilir ve bu
nedenle yanlis 6l¢iim sonuglar1 meydana gelebilir. 5. Kisma pargasi deligini baglant1 agizlar tizerinden (sek. 17,
poz. 1) basingli hava ile temizleyin.
Kisma pargasi kovanini ve kisma pargasi deligini kontrol edin ve 6. Kisma pargast kovanini (sek. 17, poz. 2) 20 Nm sikma torku ile
temizleyin: vidalayin.
7. Tahliye agzini (sek. 17, poz. 3) kisma pargas1 kovanina
vidalayin.

Abb. 17: Basing transdiiseri modiilii agik

Baglanti agzi

Kisma parcasi deligi

Tahliye agzi

Kabi ¢ikarin.

Tahliye agzin1 (sek. 17, poz. 3) ¢ikarin.

Kisma pargasi kovanini (sek. 17, poz. 2) ¢ikarin.

Giiglii 151k kaynaginda deligin (sek. 18) agik olup oldugunu
kontrol edin.

N L

= Delik agik degilse, kisma pargas: kovanini ultrasonik ban-
yoda temizleyin.
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5.2  Yedek parcalar ve asinma parcalari

Adi

180 MPa hortum hatti; M14x1,5/M14x1,5

(poz. 7)

Siparis
numarasi

0986 612 963

Dijital basing gosterge cihazi (poz. 2)

0986 613 163

Basing gostergesi - basing transdiiseri/basing
transdiseri moduli baglanti hatti (poz. 10)

0986 613 164

180 MPa hortum hatti icin adaptor parca seti
(poz. 3,9, 12, 13) <)

0986 613 250

180 MPa hortum hatti icin rakor somunu par-
ca seti (poz. 5) <)

0986 613 251

180 MPa hortum hatti icin basing halkalari
parca seti (poz. 4)<)

0986 613 252

60 MPa hortum hatti icin adaptor parca seti
(poz. 15, 17, 18, 21) <)

0986 613 253

60 MPa hortum hatti icin rakor somunu parga

seti (poz. 19) <)

0986 613 254

60 MPa hortum hatti icin basing¢ halkalari par-
ca seti (poz. 20) <)

0986 613 268

60 MPa hortum hatti (poz. 16) <)

0986 613 272

Basing transduseri (poz. 12) <)

0986 613 695

Toplama borusu (poz. 23) <)

0986 615 004

Basing transdiseri rakor somunu M14x1,5

(poz. 12) <)

1413 313 043

60 MPa hortum hatti (poz. 24) <)

1680712 358

60 MPa hortum hatti (poz. 25) <)

1680 712 359

Basing transduseri kapatma nipeli (poz. 12)

<)

1683212023

Rakor somunu M16x1.5 (poz. 26)

1683 345 070

Rakor somunu M16x1 (poz. 26)

1683 345071

Kontra somun M16x2 (poz. 26)

1683 345 076

<) Asinma parcalari

(@]

]| Pozisyon numaralart igin bkz. sek. 1 'Dizel Seti 3.1 genel bakas'.

6. Uzunsiire devre disi birakma

6.1  Yer degisimi

> Diesel Set 3.1 cihazinin devredilmesi durumunda,
teslimat kapsaminda bulunan dokiimantasyon da

verilmelidir.

> Diesel Set 3.1 cihazi, sadece orijinal ambalaji veya
esit kalitede bir ambalaj ile tasinmalidir.

6.2 imha ve hurdaya ayirma
6.2.1 Diesel Set 3.1 ve aksesuarlari

> Diesel Set 3.1’i parcalarina ayirin, malzemeleri
ayristirin ve gecerli yonetmeliklere uygun olarak imha
edin.

6.2.2  Suyu tehdit edici maddeler

! Yaglar ve gresler ile yag veya gres icerikli atiklar
(6rnegin filtre), suyu tehdit edici maddelerdir.

1. Suyu tehdit edici maddeler, kanalizasyona
bosaltiimamalidir.

2. Suyu tehdit edici maddeler, gecerli yonetmeliklere
uygun bir sekilde imha edilmelidir.

6.3 imha ve hurdaya ayirma

Diesel Set 3.1, aksesuarlar ve ambalajlar, her zaman ce-
vreye uygun bir sekilde geri donustirme islemleri yapan
kuruluslara verilmelidir.

> Diesel Set 3.1 cihazini evsel ¢coplere atmayin.

Sadece AB iilkeleri icin

Diesel Set 3.1 icin, Avrupa Birligi’nin
E 2012/19/EC sayih direktifi (WEEE) gecerli-
dir.
Kablolar, akii ve piller gibi aksesuar parcalari
dahil olmak iizere kullanilmis elektrikli ve elekt-
ronik cihazlar, evsel atiklardan ayri olarak imha
edilmelidir.
> Cihazin imha islemi igcin, mevcut iade ve
toplama sistemlerinden faydalanin.
> Diesel Set 3.1’yi usulline uygun bir sekilde
imha ederek, cevreye zarar vermezsiniz ve
insan saghginin tehdit edilmesini énlersiniz.

7. Teknik veriler

Dizel Seti 3.1'in dlgiileri ve agirlig

Fonksiyon Spesifikasyon

Robert Bosch GmbH

Uzunluk yakl. 546 mm
Genislik yakl. 437 mm
Yiikseklik yakl. 130 mm
Agirlik yakl. 8,1 kg
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